ROMANIA

Judetul GIURGIU
CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI GIURGIU

HOTARARE

privind aprobarea indicatorilor technico - economici pentru obiectivul de investitii
™

sReamenajare strada Garii, tronson Piata Garii - CEC”

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI GIURGIU
intrunit in sedinta ordinara,

Avand in vedere:

- expunerea de motive a Primarului municipiului Giurgiu, inregistrata la
nr.55.951/11.12.2018;

- raportul de specialitate al Directiei Tehnice, inregistrat Ia
nr.56.172/11.12.2018;

- raportul comisiei buget - finante, administrarea domeniului public si privat;

- prevederile art.44, alin.1, din Legea nr.273/2006 privind Finantele Publice
Locale, modificatd si completatd si ale Hotararii Guvernului nr.907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

in temeiul art.36, alin.(2), lit.,b” si alin.(4), lit.,d” si art.45, alin.(1) din Legea
nr.215/2001 republicata, privind Administratia Publicd Localda cu modificarile si
completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba indicatorii tehnico - economici pentru obiectivul de investitii
.Reamenajare strada Garii, tronson Piata Garii - CEC”, conform anexei care face parte
integranta din prezenta hotarare.

Art.2. Prezenta hotarare se va comunica Institutiei Prefectului - Judetul Giurgiu
in vederea exercitarii controlului cu privire la legalitate, Primarului municipiului Giurgiu,
Directiei Economice si Directiei Tehnice din cadrul Aparatului de specialitate al
Primarului municipiului Giurgiu pentru ducerea la indeplinire.

PRESEDINTE DE SEDINTA, CONTRASEMNEAZA,

SE '; ETAR,
VY
Baiceanu Liliana

Ciociltan Falan Corina lonel

Giurgiu, 19 decembrie 2018 @

Nr. 543




PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU
NR. 55951/11.12.2018

EXPUNERE DE MOTIVE

Strada Garii asigurd legitura intre Piata Girii si Bulevardul Bucuresti,
respectiv Strada Mircea cel Bitran.

La acest moment este o stradd inchisd circulatiei autoturismelor, fiind
amenajata ca spatiu pietonal pe lungimea de 300 m.

in urma inchiderii circulatiei rutiere, comerciantii, care au afaceri in zona
respectivé, s-au plans cd le-au scizut foarte mult vanzirile si au fost nevoiti si isi
concedieze angajatii.

Prin urmare, s-a decis reamenajarea strizii, din zona pietonald exclusivi in
zond mixta auto si pietonald

Se vor realiza tronsoane de drum uniforme, cu legituri de circulatie
corespunzitoare atat din punct de vedere estetic cét si al straturilor componente,
asigurandu-se capacitatea portanta, chiar si in conditiile cresterii traficului.

Astfel c3, in vederea eliminirii stirii de disconfort a locuitorilor
Municipiului Giurgiu si tinind cont de prevederile art.125 alin(1) din legea
215/2001 republicati, privind Administratia Publici Localz, propun initierea unui
proiect de hotiirire, cu urmatoarea titulaturi:

Aprobarea indicatorilor tehnico-economici, pentru obiectivul de investitii
”Reamenajare Strada Garii, tronson Piata Gdrii - CEC”.

Directia Tehnici prin Biroul Investitii intocmire Devize si Autorizare
Lucrari Publice de Investitii, va intocmi Raportul de specialitate si va redacta
Proiectul de hotirdre pe care le va sustine in fata Comisiei de buget-finante,
administrarea domeniului public si privat, pentru avizare.

_ PRIMAR
/Nicolae BARBU
|

—— L
—
e




DIRECTIA TE HNICA , BIROUL INVESTITII,
iNTOCMIRE DEVIZE Sl AUTORIZARE LUCRARI
PUBLICE DE INVESTITIIL

NR. 56172 /11.12.2018

RAPORT DE SPECIALITATE

TEMEIUL DE FAPT

Prin Expunerea de motive nr.55951/11.12.2018, Primarul municipiului
Giurgiu a initiat Proiectul de hotirare privind aprobarea indicatorilor tehnico-
economici, pentru obiectivul de investitii ”Reamenajare Strada Girii, tronson
Piata Garii - CEC”

TEMEIUL DE DREPT

Conform art. 44 din Legea nr. 215/2001 modificati privind administratia
publica locald Biroul Investitii, Intocmire Devize si autorizare Lucriri Publice de
Investitii, in calitate de compartiment de resort a analizat si elaborat prezentul
raport in termenul previzut de lege.

ARGUMENTE DE OPORTUNITATE

Strada Garii asigurd legitura intre Piata Garii si Bulevardul Bucuresti,
respectiv Strada Mircea cel Bitran.

La acest moment este o stradd inchisd circulatiei autoturismelor, fiind
amenajati ca spatiu pietonal pe lungimea de 300 m.

In urma inchiderii circulatiei rutiere, comerciantii, care au afaceri in zona
respectiva, s-au pléns ci le-au scizut foarte mult vinzirile si au fost nevoiti si 1si
concedieze angajatii.

Prin urmare, s-a decis reamenajarea strizii, din zona pietonald exclusivi in
zond mixtd auto si pietonald

Se vor realiza tronsoane de drum uniforme, cu legituri de circulatie
corespunzitoare atit din punct de vedere estetic cit si al straturilor componente,
asigurandu-se capacitatea portanta, chiar si in conditiile cresterii traficului.

Proiectul de hotérdre are ca obiect principal de reglementare: aprobarea
indicatorilor tehnico-economici, pentru obiectivul de investifii ”Reamenajare
Strada Girii, tronson Piata Gdrii - CEC”,

REGLEMENTARI LEGALE INCIDENTE
Proiectul de hotarére are ca temei special de drept prevederile:




- Art.36, alin4, lit.d din Legea nr. 215/2001, privind administratia publici
locald, modificati si completati;

- Art44, alin.1, din Legea nr. 273/2006, privind finantele publice locale,
modificati si completati;

- Prevederile H.G. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice;

"ONCLUZII S1 PROPUNERI
Proiectul de hotirdre fintruneste conditiile legale si de oportunitate si
propunem dezbaterea si aprobarea sa in sedinta Consiliului local.

Viceprimar, Director Executiv, //
Dr. Dragomir Ion Leafu M%iu
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Proiectare si consultant3 in constructii tel./fax: (+4)0356.456.§65, n}obil: (+4)0722605025,
e-mail: design_mgm@yahoo.com

ANEXA LA
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MEMORIU TEHNIC

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1.  Denumirea obiectivului de investitii
~ELABORARE DOCUMENTATIE TEHNICO-ECONOMICA (DTOE, DTAC, PT, DE)
PENTRU STRADA GARIl TRONSON PIATA GARII-CEC”

1.2. Amplasamentul

Investitia este amplasatd in Romania, judetul Giugiu, pe domeniul public -
teritoriul administrativ al municipiul Giurgiu, pe amplasamnetul actual a strizii Garii,
sectorul cuprins intre Piata Garii si sediul CEC Bank, - zona pietonal3, proprietate public
aflata in administrarea Municipiului Giurgiu.

1.3.  Actul administrativ prin care a fost aprobatd, in ¢
fezabilitate/documentatia de avizare a lucrarilor de inte
Nu este cazul /

14.  Ordonatorul principal de credite / I
MUNICIPIUL GIURGIU
\
1.5. Investitorul vz
MUNICIPIUL GIURGIU
16.  Beneficiarul investitiei S
MUNICIPIUL GIURGIU
1.7.  Elaboratorul proiectului tehnic de executie

S.C. M.G.M. DESIGN SR.L. Timisoara

Prezenta documentatie, intocmitd in faza de Proiect Tehnic de Executie (P.T.E.),
trateaza lucrarile necesare reamenajarii sectorului de strada cuprins intre intre Piata Grii
si sediul CEC Bank, - zona pietonal3, in vederea redarii circulatiei autoturismelor.

Proiectul tehnic si detaliile de executie se supun procedurii de verificare la cerintele
A4, B2, D de rezistentd si stabilitate, siguranta in exploatare, igiena, sanatatea oamenilor,
refacerea si protectia mediului de catre verificator atestat.

Solutiile constructive adoptate prin proiect corespund normelor si standardelor in
vigoare:

— HG 261/94 si 766/97 — Anexa 2,3 care incadreaza obiectivele de investitie in

categoria C de importanta privind asigurarea calitatii;

- HG 273/1994 - Regulament de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii

aferente acestora

~  STAS 863-85 - Elemente geometrice ale traseelor;

- P 130-99 - Normativ privind urmarirea comportarii in timp a constructiilor;
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- NE 012/1,2-2007/2010 - Normativ pentru producerea betonului si executarea
lucrarilor din beton, beton armat si beton precomprimat;

— SR 183/1 — 95 - Lucrari de drumuri. imbricaminti de beton de ciment
executate in cofraje fixe. Conditii tehnice de calitate.

— STAS 2900 — 89 - Latimea drumuirilor;

~ STAS 1598/1 — 89 - incadrarea imbracamintilor la lucrdri de constructii noi si
modernizari de drumuri;

— STAS 10144/1-90 - Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare;

— STAS 10144/2-91 - Strézi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti.

— STAS 10144/3-91 - Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare;

— SR 10144/4 — 1995 - Amenajarea intersectiilor pe strazi. Clasificare si prescriptii
de proiectare;

— STAS 1709/1 — 90 — Adancimea de inghet in complexul rutier;

— STAS 1709/2 - 90 — Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet - dezghet;

— STAS 10796/2 - 79 - Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor —
rigole, santuri si casiuri;

- 0.G. 43/1997 - Ordonanta Guvernului privind regimul drumurilor;

~ ORDIN 49/1998 - privind aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitatile urbane;

2. PREZENTAREA SCENARIULUI/OPTIUNII APROBAT(E) iIN CAZUL STUDIULUI DE
FEZABILITATE/DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII

Pentru investitia ce face obiectul prezentei documentatii nu s-a intocmit o
Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie, prezenta documentatie avand la
baza raportul de expertiza tehnica elaborat in anul 2017 de Expert Tehnic ing. lulian Pana.

2.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

2.1.1. Descrierea amplasamentului

Municipiul Giurgiu se situeaza la marginea sudica a tarii si a judetului Giurgiu, pe
malul sténg al Dundrii, intr-o zond mlastinoasd, la 65 km sud de capitala Bucuresti, la
granita cu regiunea Ruse din Bulgaria, regiune a carei resedintd, orasul Ruse, se afli chiar
pe malul opus al Dunarii. Este resedinta judetului, si alituri de Ruse, unul dintre cele dou3
centre ale euroregiunii transfrontaliere Ruse-Giurgiu. Municipiul se afla atat in Campia
Burnazului, cat si in Lunca Dunarii, solul fiind nisipos.

Municipiul este capatul soselei nationale DN5, care il leaga de Bucuresti si care se
termina la punctul de trecere a frontierei de la podul peste Dundre aflat la sud-est de
orasul propriu-zis. Drumul face parte din ruta europeana de referinti nord-sud E85 si se
continua in Bulgaria cu soseaua nationala 2. La Giurgiu, din DN5 se ramificd soseaua
nationala DN5C, care duce spre sud-vest la Zimnicea si soseaua nationald DN5B, care
duce spre Ghimpati, de unde se continud spre Gaesti cu DN61. Reteaua rutierd este
completata cu trei sosele judetene: DJ507 porneste din DN5 in apropierea frontierei si
duce spre nord-est la Oinacu si Gostinu; DJ503 duce spre nord-vest la Stanesti, Toporu,
Rasuceni si mai departe in judetul Teleorman de Draganesti-Vlasca (unde se intersecteaza
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cu DN6), Botoroaga, Mosteni, Videle, Blejesti, Purani, Silistea, Poeni, apoi mai departe in
judetul Dambovita de Selaruy, si in judetul Arges de Slobozia, Moziceni, Negrasi, Rociu,
Oarja (unde are un nod pe autostrada A1 si Cateasca; DJ504 duce spre vest la Putineiu,
Gogosari si mai departe in judetul Teleorman de Marzanesti, Alexandria (unde se
intersecteaza cu DN6 si DN6F), Orbeasca, Olteni, Trivalea-Mosteni, Tatarastii de Jos,
Tatarastii de Sus si mai departe in judetul Arges de Popesti, Izvoru, Recea si Buzoesti
(unde se termina in DN65A).

Municipiul Giurgiu are doud statii feroviare, Giurgiu-Nord (construitd pentru
trenurile ce vin direct de la Bucuresti si circuld spre Bulgaria) si Giurgiu. Calea ferata
Bucuresti-Giurgiu (1869, prima cale feratad din Principatele Unite ale Moldovei si Tarii
Romanesti) nu mai este insa folosita de la distrugerea podului peste raul Arges de la
Gradistea, pod ce in 2014 nu fusese inca refacut. Legatura cu Bucurestiul se realizeazi
prin calea ferata Giurgiu-Videle.

Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia municipiului Giurgiu se
ridica la 61.353 de locuitori, in scadere fata de recensamantul anterior din 2002, cand se
inregistrasera 69.345 de locuitori. Majoritatea locuitorilor sunt romani (83,87%), cu o
minoritate de romi (4,5%). Pentru 11,42% din populatie, apartenenta etnica nu este
cunoscutd. Din punct de vedere confesional, majoritatea locuitorilor sunt ortodocsi
(86,59%]). Pentru 11,53% din populatie, nu este cunoscuta apartenenta confesionala.

Obiectivul proiectat se gaseste in intregime pe domeniul public al statului,
proprietate publica flata in administrarea Municipiului Giurgiu, in lungime total3 de
300,00 m.

Strada Garii se incadreaza in categoria de importanta C (normali) si in clasa de
importanta lll, conform Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii si a
H.G. 766/1997 (anexa 3).

in conformitate cu Ordinul pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localititile urbane (Ordinul Ministerului
Transporturilor nr. 49/27.01.1998, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, partea I,
nr. 138/06.041998), strada Garii urmeaza a fi amenajata ca o strada de categoria Ill -
colectoare, cu parcari longitudinale adiacente.

2.1.2. Topografia

In zona Municipiului Giurgiu, Dunérea, in evolutia ei, a parasit mai multe terase pe
malul stang, care apar retezate, pe cand cele de pe malul drept sunt pronuntat
dezvoltate. Actiunea de erodare a Dunarii, inceputa la sfarsitul cuaternarului mediu, a
indreptat cursul fluviului spre sud, iar pe vechea albie au aparut brate si baiti.

Teritoriul Municipiului Giurgiu reprezinta unitatea geomorfologica cea mai tanara a
reliefului, in mare parte rezultat al actiunii Dunarii (in holocen), constituit fiind din lunca,
insule, balti si canale (brate). Suprafata dintre fluviu si Campia Burnazului, cu latimi de
peste 10 km, este subdivizatd in: grind, lunca internd, lunca externa si uneori terasa de
lunca, dispuse longitudinal si inegal dezvoltate; langa albia minora se desprinde fasia
grindurilor, cu inaltimi de 1-5 m si cu latimi de la cateva zeci pana la cateva sute de metri.
Dupa o fasie de tranzitie, se contureaza zona mai joasd a depresiunilor si cuvetelor
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lacustre mai spre nord , la contactul cu terasele detasand-se uneori inca o fasie. Prima
terasd, situata la doar 3-4 m deasupra luncii, este urmata de o a doua, ce se inalta cu
13-14 m deasupra luncii, culminand cu cea mai inalta, Campia Burnazului, de 60-65 m, ce
domina lunca fluviului. Depozitele au grosimi cuprinse intre 15 m si 35 m, fiind constituite
structural din doua complexe litologice: complexul bazal, alcatuit din nisipuri si pietrisuri
si complexul superior, predominant argilo-nisipos. in spatiul municipiului Giurgiu lunca
are altitudini de 20-27 m, fiind indiguita si canalizata pe mari suprafete si transformata in
teren agricol. In apropiere de Giurgiu se intalnesc brate si canale, adaptate pe foste garle,
a caror utilitate este legata de navigatie, agricultura sau potential turistic

2.1.3. (lima si fenomenele naturale specifice zonei

Clima continentald, cu ierni reci si veri calduroase, se caracterizeaza prin contraste
termice de la zi la noapte si de la vara la iarna, considerate printre cele mai mari din tara.
Temperatura medie anuala este de 11,50 C. In luna iulie media termica depaseste 23°C, iar
in ianuarie oscileazd intre 1,5°C si — 54°C. Radiatia solara depaseste 125 kcal/cm?,
determinand peste 60 de zile tropicale in cursul anului. Caracterul continental este dat si
de regimul precipitatiilor, care, anual, inregistreaza 500-600 mm, avand mare variabilitate
in timp. Uscaciunea si seceta sunt, de aceea, prezente aproape tot anul.

Zona Municipiului Giurgiu se afla sub influenta deplasarii unor mase de aer, a caror
frecvents, durata si intensitate difera de la o directie la alta. Astfel, Crivatul, vant puternic
si rece, bate iarna dinspre nord-est si determina geruri, ingheturi intense, polei si viscole.
Austrul, cunoscut ca un vant uscat, bate aproape in toate anotimpurile dinspre sud sau
sud-vest, aducand ger iarna si seceta vara. Baltaretul, vant umed specific baltilor Dunarii,
bate mai ales toamna si primavara dinspre sud-est, spre nord vest, fiind insotit de nori
grosi care aduc o ploaie maruntd si calda. Suhoveiul este specific sezonului cald, bate cu
frecventd mai mare dinspre est, si fiind un vant fierbinte si uscat, provoaci secets,
eroziunea solului si furtuni de praf.

Pentru zona strict limitatd a Municipiului Giurgiu, Valea Dundrii prezinta o influenti
partial moderatoare in contextul microclimatului local, prin efectul sdu de canalizare al
curentilor de aer. Pe vale se pot acumula insa si mase de aer rece care, prin stagnare si
pozitie, favorizeaza formarea inversiunilor termice

2.1.4. Geologia si seismicitatea

2.14.1. Geologia

Din punct de vedere geomorfologic zona Municipiului Giurgiu se incadreazi in
marea unitate structurala denumita Campia Romana ~ subunitatea “Platforma MOESICA”,
caracterizata printr-un relief relativ plat, brdzdat de cateva cursuri de apa si de vai largi. Ca
microzona formele de relief din Municipiul Giurgiu sunt in special lunca si terasa
inferioara de pe malul stang a fluviului Dunarea si contactul cu zona inaltd a Campiei
Burnasului.

Terasa inferioara. Zona de terasa inferioara a Dundrii este zona pe care se dezvolta
in mare parte Municipiul Giurgiu, inclusiv zonele viitoare de extindere (zonele | si Il

mentionate anterior). In cadrul terasei inferioare se pot delimita trei zone caracteristice si
anume:
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» Terasa inferioara propriu-zisa avand cote de 20 — 25 m (Marea Neagri);

e Zona depresionara identificata in interiorul terasei inferioare propriu-zise, cu
cote variind intre 15.00 - 20.00 m (Marea Neagra);

¢ Zona inalta dezvoltatd la contactul cu lunca si avand cote cuprinse intre
23 - 32 m (Marea Neagra).

Zona de lunca. Zona de luncd se dezvolta cu deosebire in zona de sud a
Municipiului Giurgiu si are in general cote de 16 ~ 18 m (Marea Neagra). in aceasta zona
s-a dezvoltat partea industrialda a Municipiului Giurgiu (santierul naval, combinatul
chimic). Trebuie mentionat faptul ca de-a lungul Dunérii si a bratului Smarda a fost
construit un dig de aparare a municipiului impotriva inundarii acestuia de apele Dunrii,
(zona de Vest - zona lll mentionata anterior).

Din punct de vedere geologic forajele de prospectiuni de mare adancime au pus in
evidenta formatiuni atribuite urmatoarelor varste geologice:

- Permianul (cca. 3000 m adancime) este reprezentat prin alternante de marne,
marne grezoase, gresii si argile cenusii roscate

- Triasicul (intre 1300 — 3000 m adancime) este reprezentat in bazi dintr-o
alternanta de argile si argile marnoase, urmate de gresii silicioase roscate peste care s-au
depus calcare si dolomite de culoare cenusie - albicioasa. La partea superioara s-au
interceptat marne si argile marnoase cenusi verzui.

- Jurasicul (intre 1300 - 3000 m adancime) este reprezentat de gresii si nisipuri
cenusi, siltite argiloase negricioase, peste care urmeaza calcare si dolomite brecioase la
partea inferioara.

- Cretacicul este reprezentat prin calcare marnoase (cca. 50 m grosime) peste care
s-au interceptat calcare microdetritice oolitice. La partea superioarad se intercepteaza
gresii glauconitice, marno - calcare si marne cenusii.

- Cuaternarul este reprezentat prin depozite aluvionare peste care s-au depus
pamanturi loessoide

2.14.2. Hidrologia

Teritoriul administrativ al municipiului Giurgiu este marginit spre sud-est, pe
distanta de 7,3 km, de fluviul Dunarea. Debitul mediu al acestuia este de cca. 5600 mc/s,
atingand primavara, dupa topirea zapezilor, peste 10 000 mc/s.

In prezent, din Dunére, in dreptul intravilanului municipiului, pornesc canalele Cama
si Sfantul Gheorghe, precum si, in extravilan, in aval de localitate, bratele Smarda si Ara.

Din fostul brat Veriga, modificat initial in 1905 prin realizarea portului in Ostrovul
Ramadan si mai apoi, in penultimul deceniu al secolului XX prin amplasarea Combinatului
Chimic, au mai rdmas trei ochiuri de apa statatoare. Restul biltilor se péstreaza in Ostrovul
Cioroiu (Lacul Neamtului), insula Mocanu (Lacul Lung si Lacul Mare) la vest de canalul
Sfantul Gheorghe, in dreptul legdturii cu fluviul si la vest de bratul Smarda (Lacul

Ciobanasul). Suprafata totala a luciului de apa este de 423 ha, reprezentand 8,54% din
teritoriul administrativ existent.
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2.14.3. Seismicitatea

Conform Codului de proiectare seismica P 100/1-2013, acceleratia terenului pentru
proiectare (pentru componenta orizontald a miscarii terenului) este ag = 0,25 g, iar
perioada de colt este Tc = 1,0 sec.

In sectiunea V din PATN - Zone de risc, municipiul Giurgiu este inscris in Anexa 3 -
UNITATI ADMINISTRATIV-TERITORIALE URBANE amplasate in zone pentru care

intensitatea seismica, echivalata pe baza parametrilor de calcul privind zonarea seismica a
teritoriului Romaniei, este minimum VIl (exprimata in grade MSK).

2.1.5. Devierile si protejarile de utilitatile afectate

Nu e cazul. Pentru a se evita situatiile neprevazute, beneficiarul va avea in vedere
ca pana la momentul inceperii lucrarilor de executie la prezentul obiectiv de investitii, s3
nu permita amplasarea unor utilitati in zona lucrarilor proiectate.

2.1.6. Sursele de apa, energie electrica, gaze, telefon si alte asemenea
pentrulucrari definitive si provizorii;

Nu e cazul.
2.1.7. QCaile de acces permanente, caile de comunicatii si alte asemenea;

Nu e cazul. Nu se vor crea cai de comunicatii noi pentru accesul la investitia
curenta, se vor utiliza strazile si drumurile existente.

2.1.8. C(aile de acces provizorii;
Nu e cazul
2.1.9. Bunuri de patrimoniu cultural imobil

Nu e cazul. Obiectul investitiei nu face parte din categoria bunurilor de patrimoniu
cultural imobil.

2.2.  SOLUTIA TEHNICA
2.2.1. Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;

Prin tema de proiectare beneficiarul solicita proiectantului realizarea
documentatiei tehnice in faza de Proiect Tehnic de Executie (P.T.E.), pentru
reamenajarea sectorului de strada cuprins intre intre Piata Garii si sediul CEC Bank, - zona
pietonald, in vederea redarii circulatiei autoturismelor.

Strada Garii se incadreaza in categoria de importanta C (normala) si in clasa de
importanta lll, conform Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii si a
H.G. 766/1997 (anexa 3).

In conformitate cu Ordinul pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitdtile urbane (Ordinul Ministerului
Transporturilor nr. 49/27.01.1998, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, partea |,
nr. 138/06.041998), strada Garii urmeaza a fi amenajata ca o strada de categoria Ill —
colectoare, cu parcari longitudinale adiacente.
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Conform expertizei tehnice elaborate, Strada Garii din Municipiul Giurgiu, asigura
legatura dintre Paiata Garii si B-dul Bucuresti/Strada Mircea cel Batran, la acest moment
sectorul cuprins intre sediul CEC Bank si Piata Garii fiind un sector inchis autoturismelor,
amenajat ca spatiu pietonal pe lungimea de 300 m, fiind o zona de promenada si zona
comerciala.

Sectorul din strada Garii - pietonal se intersecteaza cu Strada 1 Mai/Vasile Alexandri,
fiind asigurata circulatia autoturismelor si prin strada Garii , zona pietonala fiind separata
de zona de circulatie auto cu ghivece din lemn pentru plante ornamentale.

In conformitate cu planul topografic, pe ambele parti ale strizii sunt executate
rigole metalice cu gratar pentru preluarea apelor din precipitatii, de asemenea sunt
instalati stalpi de iluminat public amplasati in spatele rigolelor metalice.

In sectiune transversala zona pietonala este in profil acoperis astfel incat apele
pluviale sa fie captate in cele doua rigole metalice, iar zona dinspre limitele de proprietate
adiacente este amenajata cu panta catre rigola metalica pe ambele parti ale strazii.

De asemenea in amplasament, in conformitate cu planul topografic se regasesc
retele de gaze, retele de canalizare si retele electrice subterane.

Intreaga zona pietonali din strada Gérii, supusa reamenajarii este modernizata cu
dale prefabricate din beton de culoare gri si alb pestrit asezate sub forma de caroiaj sub
diverse forme, cu grosimea de 6 cm, montate pe un pat din nisip nespalat cu grosimea de
3- 4 am. In continuare, conform studiului geotehnic pus la dispozitie de Beneficiar
structura rutiera existenta este alcatuita dintr-un strat din beton de ciment simplu cu
grosimea de 7 cm, asezat pe un strat de nisip nespalat cu grosimea de aproximativ 12 cm,
iar stratul inferior de fundatie este din balast cu grosimea de aproximativ 37 cm.
Grosimea totala insumata a straturilor din structura rutiera este de aproximativ 65 cm.

Traseul strazii Gdrii in zona pietonald este in marea majoritate a traseului in
aliniament, avand in capatul dinspre B-dul Bucuresti o curba la stanga.

13 Dd > Zeo lrma pietonald este asigurata prin  preluarea
acesteia in cele doua rigole acoperite cu gratar metalic cu descércare gravitationala in
sistemul de canalizare existent.

Intreaga platforma amenajatd ca zona pietonala din strada Garii se gaseste intr-o
stare buna din punct de vedere al structurii rutiere, marea majoritatea a dalelor fiind
amenajate corespunzator, fara desprinderi sau tasari ale acestora, fiind citeva zone cu
usoare degradari ale dalelor si deplasari ale gratarelor din zona rigolelor de scurgere ale
apelor pluviale.

2.2.2. Varianta constructiva de realizare a investitiei

Prin tema de proiectare beneficiarul solicita proiectantului realizarea
documentatiei tehnice in faza de Proiect Tehnic de Executie (P.T.E.), pentru
reamenajarea sectorului de strada cuprins intre intre Piata Garii si sediul CEC Bank, - zona
pietonala, in vederea redarii circulatiei autoturismelor.
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A. Elementele geometrice in plan

Elementele geometrice ale strazilor au fost proiectate in conformitate cu prevederile
normelor tehnice in vigoare, din care mentionam urmétoarele:

o STAS 863 -85 Elemente geometrice ale traseelor;
o STAS1598/1-89  Incadrarea imbracamintilor la lucriri de constructii noi
o modernizari de drumuri;

o STAS 10144/1-90  Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare;

o STAS 10144/3-91 Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare;

o SR10144/4-1995 Amenajarea intersectiilor pe strazi. Clasificare si prescriptii de
proiectare;

o STAS1709/1-90  Adancimea de inghet in complexul rutier;

o STAS1709/2-90  Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet - dezghet;

o STAS10796/2-79  Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor —
rigole, santuri si casiuri;

o STAS 10144/2-91 Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti.

0.G. 43/1997 Ordonanta Guvernului privind regimul drumurilor;

o ORDIN 49/1998 Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitatile urbane;

In plan s-a urmérit proiectarea unor elemente geometrice corespunzitoare unei
viteze de baza 40 km/h cu pastrarea in totalitate a traseului actual, conform prevederilor
STAS 10144/3-91, cu respectarea prevederilor ORDIN 49/1998 - Norme tehnice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane;

Sectorul de strada are originea aferenta km 0+000,00 m la intersectia cu Piata Grii
(pichetul P1), respectiv sfarsitul aferent km 0+300,00 m in pichetul P10, situat in dreptul
sediului CEC Bank. Axa strazii Garii este alcatuita din doud aliniamente, racordare cu arc
de cerc cu raza de 40,00 m.

In urma proiectarii elementelor geometrice in plan, lungimea totali a
sectorului de strada supus reamenajarii este de 300,00 m, la care se adaugd 13,90 m
— zona de racordare la profil transversal al strazii aferent capatului dinspre B-dul
Bucuresti; respectiv 5,70 m - zona de racordare la profilul longitudinal al intersectiei
cu Piata garii.

Strazile laterale din dreptul km 0+223,00, Vasile Alecsandri — dreapta si 1 Mai -
stanga; s-au amenajat pe o lungime medie de aproximativ 17,00 m, iar marginile partii
carosabile in aceasta intersectie au fost racordate cu raze de 6,00 m.

Intersectia strazii Garii cu Piata Garii s-a reamenajat din punct de vedere a
elementelor geometrice, prin racordarea marginilor partii carosabile cu raza de 6,00 m -
coltul dreapta, respectiv raza de 12,00 m ~ coltul stanga.

Conform temei de proiectare si a expertizei tehnice, pe toata ldtimea strazii au fost
reproiectate elementele geometrice in plan si profil transversal in vederea reddrii
circulatiei autoturismelor, dupa cum urmeaza:

0

e Partea carosabild a fost proiectata sub forma de acoperis cu latimea de
4,00 m si incadrata de rigola destinatd colectarii apelor pluviale din
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beton armat - profil 1-3, DN 20X20, CLASA D400 (clasa de trafic),
aceasta fiind amplasata adiacent latimii partii carosabile;

e Pe ambele parti ale carosabilului, atat stinga cat si dreapta, pe sectorul
cuprins intre intersectia cu Piata Garii si intersectia cu strazile Vasile
Alecsandri/1 Mai, respectiv sectorul cuprins intre intersectia cu strizile Vasile
Alecsandri/1 Mai si sfarsit proiect, s-au amenajat parcari longitudinale
dispuse paralele cu partea carosabila, cu lungimea locului de parcare de
6,00 m si latimea locului de parcare de 2,50 m ~ cu respectarea
Normativului pentru proiectarea si executia parcajelor pentru
autoturisme, Indicativ NP24/1997;

e Parcdrile sunt incadrate pe latura dinspre partea carosabild prin borduri
prefabricate din beton simplu 20 x 25 cm, denivelate cu +5 cm fata de cota
rigolei destinata colectarii apelor pluviale, respectiv pe latura dinspre trotuar
prin marcaj rutier si stalpi pentru semnalizare din poliuretan, H = 300 mm si
D =80 mm, dispusi la o distanta de 2,00 m;

e Linia marcajului de incadrare a parcarilor urméreste fidel axa proiectatd
(paralela cu axa proiectatd), cu exceptia intersectiilor cu Piata Gdrii si strazile
Vasile Alecsandri si 1 Mai, unde se realizeaza racordarea la marginea pértii
carosabile pe lungimea cuprinsa intre 4,00 m si 5,00 m, in vedere amenajdrii
zonelor pietonale pentru trecerile de pietoni;

e Pe restul de latime cuprinsa intre marcajul de incadrare a parcirilor si
limitele de proprietate (3,00 m — 5,00 m) se amenajeazd trotuare
pietonale cu imbracamintea din pavele din beton recuperate.

In urma proiectirii elementelor geometrice ale parcarilor a rezultat
amenajarea a din care 67 locuri de parcare pe sectorul cuprins intre intersectia cu
Piata Garii si intersectia cu strazile Vasile Alecsandri si 1 Mai, respectiv 20 locuri de
parcare pe sectorul cuprins intre intersectia cu strazile Vasile Alecsandri si 1 Mai si
sfarsitul proiectului.

Pe lungimea racordarilor, respectiv pe lungimea zonelor de amenajarea a
strazilor Vasile Alecsandri si 1 Mai, incadrarea partii carosabile se face cu borduri
denivelate din beton de ciment clasa C 35/45 cu dimensiunile 20 x 25 cm, pe
fundatie din beton de ciment clasa C 25/30, cu dimensiunile 15 x 30 cm.

Pe lungimea racordarilor in cele doua intersectii (Piata Garii si strizile Vasile
Alecsandri si 1 Mai), cota bordurii se coboara la nivelul cotei carosabilului + 2,0 cm,
pentru accesul facil al persoanelor cu handicap.

Sectorul de trotuar de la sfarsitul proiectului, partea dreaptd, ce se
amenajeaza adiacent cu zona verde existenta, va fi incadrat de borduri mici 10 x 15
cm pe fundatie din beton de ciment clasa C 25/30 cu dimensiunile 10 x 20 cm.

Panta transversala a trotuarelor este variabila, cuprinsa intre 1 % si 3 %, in
vederea racordarii acestora la nivelul actual al cotelor de acces la clidiri/magazine.
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B. Elementele geometrice in profil longitudinal

In urma proiectarii in profil longitudinal, ce a constat in racordarea in plan
longitudinal la cotele existente aferente punctelor de inceput si sfarsit ale proiectului a
rezultat o singura declivitate cu valoarea de 0,37 %.

Declivitatea longitudinala a rigolelor destinate colectarii apelor pluviale din beton
armat - profil I-3, DN 20X20, urméresc declivitatea strazii pe toata lungimea.

C. Elementele in profil transversal

Profilurile transversale cuprind elemente necesare executiei infrastructurii
drumului ca: dimensiuni, cote, pante, date privind amenajarea virajelor, elemente
caracteristice lucrarilor de arta si dispozitivelor pentru scurgerea apelor etc.. Ele indici
totodatd si unele elemente ale suprastructurii ca de exemplu: litimea si grosimea
straturilor rutiere, dimensiunile benzilor de circulatie, pantele transversale etc. Profilurile
transversale servesc la calculul volumelor de terasamente, a suprafetelor de taluzat
precum si la evaluarea terenurilor care trebuie eventual expropriate.

In conformitate cu Ordinul pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localititile urbane (Ordinul Ministerului
Transporturilor nr. 49/27.01.1998, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, partea I,
nr. 138/06.041998), strada Garii urmeaza a fi amenajata ca o stradi de categoria Il -
colectoare, cu parcari longitudinale adiacente.

in profil transversal, in conformitate cu:

o STAS 10144/1-90 Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare;
o ORDIN 49/1998 Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in

localitatile urbane;

o cerintele beneficiarului, exprimate prin tema de proiectare, strada Garii are
urmatoarele elemente geometrice:

— latime parte carosabila 4,00 m;

— panta transversala in aliniament 2,5 % - acoperis;

— incadrare parte carosabila: 2 x 0,40 m - rigole pluviale;
—  latime parcari longitudinale 2x3,00m;

—  panta transversala parcari 1...3 % - unica;

— incadrare parcari: borduri denivelate;

— latime trotuare 3,00...5,00 m;

—  panta transversala trotuare 1..3 % - unica;

Alte elemente caracteristice de detaliu ale elementelor in profil transversal se
regasesc in partea desenatd, in profilurile transversale tip.

D. Structura rutiera

in urma corespondentei cu beneficiarul investitie, tinand cont de recomandarile
expertului tehnic cu privire la variantele constructive de amenajare a structurii rutiere, in
vederea redeschiderii sectorului pentru traficul auto, avind in vedere materialele
preponderente din zona si tehnologiile aplicate curent in partea de sud — est a térii, precum
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si in conformitate cu prevederile Normativului NP 116-2005, s-a adoptat urmatoarele
structuri rutiere:
v' Desfacerea structurii rutiere existente pand la cota superioard a stratului de
balast existent in fundatia strazii, cu recuperarea dalelor din beton de ciment;
> Pentru partea carosabili strada Grii si strazi laterale:
v’ 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic tip EB16 rul 50/70 (BA. 16), conform
AND 605/2016 - SREN 13108-1;
v' 5 cm strat de legaturd din beton asfaltic tip EB 22,4 leg 50/70 (B.A.D. 22.4),
conform AND 605/2016 - SR EN 13108-1;

v’ 18 cm strat de baza din piatrd spartd poligranulard sort 0-63 mm, conform
SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84;

v’ 20-30 cm strat de fundatie din balast existent in ampriza strazii, conform
SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84;
» Pentru parcarile longitudinale:

v’ 6 cm pavele din beton de ciment recuperate, conf. SR EN 1338-2004
si SR 6978:1995, pozate mortar de ciment M100;

v’ 3 am strat suport din nisip pilonat, confor 13242+A1:2008

, conform
SREN 13242+A1 2008 si STAS 6400-84;

v’ 20-30 cm strat de fundatie din balast e lste t itV oyyjza Zifj conform
SR EN 13242+A1:2008 si STAS 6400-84;
> Pentru trotuare: :
v' 6 cm pavele din beton de ciment recupdx : é# N 1338-2004
si SR 6978:1995, pozate mortar de ciment M100; = === ==

v' 3 cm strat suport din nisip pilonat, conform SR EN 13242+A1:2008
si STAS 6400-84;

v' 10 cm strat de bazi din beton de ciment C 25/30, conform SR 183-1/95
si STAS 6400-84;

v 10 cm strat de fundatie din balast, conform SR EN 13242+A1:2008
si STAS 6400-84;

Structurile rutiere pentru amenajarea partii carosabile si pentru amenajarea
parcajelor longitudinale au fost verificate pentru clasa de trafic T5 conform
prevederilor Normativului privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi — Indicativ NP 116-2005.

Clasa de beton pentru fundatia din platforma strizii a fost stabilitd conform
prevederilor Codului de practica pentru producerea betonului (CP 012/1-2007) —
fundatii la care se manifesta actiunea inghetului, dar nu sunt in contact cu ploaia sau
ape cu agresivitate.

Inainte de realizarea stratului final de uzurd pe amplasamentul trotuarelor,
partii carosabile si parcdrilor, se va proceda la aducerea la cota finali a capacelor
aferente retelelor existente de canalizare si gaz.
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Alte elemente caracteristice de detaliu a structurii rutiere se regdsesc in partea
desenatd, in profilurile transversale tip.

E. Scurgerea apelor

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale in sistemul de canalizare pluviali al
municipiului, s-a prevazut realizarea unui sistem de rigole destinate colectarii apelor
pluviale din beton armat - profil I-3, DN 20 x 30, clasa de trafic D400, cu indltimea de 50
cm si latimea de 40 cm; dispuse pe fiecare parte a partii carosabile. Rigolele se monteazi
pe o fundatie din beton de ciment clasa C25/30 cu litimea de 85 cm (cate 20 cm de
fiecare parte a rigolei) si indltimea de 30 cm din care 10 cm sub bordur, prin intermediul
unui strat de mortar cu grosimea de 3,0 cm. Rigolele trebuie s fie realizate pentru clasa
de sarcini D 400, conform SR EN 1433:2003.

Adiacent rigolelor pentru colectarea apelor pluviale se monteaza borduri
prefabricate din beton de ciment cu sectiunea 20 x 25 cm pe o fundatie din beton 15 x 30
cm clasa C25/30, denivelate cu +5,0 cm fata de cota rigolelor.

Pentru asigurarea verificarilor/curatirii sistemului de colectare, s-a prevazut
montarea a cate 10 elemente de vizitare/curatare pe fiecare parte a strazii din care 7
pe sectorul cuprins intre Piata Garii si intersectia cu strazile Vasile Alecsandri si 1 Mai si 3
pe sectorul cuprins intre intersectia cu strazile Vasile Alecsandri si 1 Mai si sfarsitul
proiectului. La fiecare capat al sistemului de colectare s-au prevazut plici de capat
pentru inchiderea rigolelor.

Apele pluviale colectate de sistemul de rigole se vor descérca in reteaua de
canalizare pluviala existentad in intersectia cu Piata Strada Garii, controlat prin intermediul
unui camin conector amplasat pe fiecare parte a strazii, in zona de racordare a bordurilor.

Din caminul colector cu iesire DN 200 mm apele vor fi evacuate prin intermediul
unor conducte de canalizare cu DN 200 mm care se vor racorda in cdminul de canalizare
pluviald din zona intersectiei cu Piata Garii. Tevile folosite pentru conductele exterioare
de canalizare a apelor pluviale sunt din PP Multistrat SN8 fiind pozate ingropat, cu pante
de scurgere ce asigura viteza de autocuritire.

Conductele vor fi montate la o adancime cuprinsa intre 1,20 si 1,50 m pe un strat
de nisip cu grosimea de 5 cm, dupad care se va care se va completa cu nisip pani la o
grosime totala de 60 cm, cu compactarea corespunzatoare in jurul si deasupra conductei.
Pana la cota inferioard a patului drumului se va completa cu balast cu asigurarea unei
compactari corespunzatoare.

F. Lucrari privind siguranta circulatiei
Pentru desfasurarea circulatiei in conditii normale de siguranta sectorul de strada
supus modernizarii, conform SR 1848 - 7:2015, se vor realiza urmatoarele marcaje rutiere:
— marcaje reflectorizante tip "M” - linie discontinua simpld pentru delimitarea partii
carosabile;
— marcaje reflectorizante tip "L" - linie continua simpla la racordarile partii carosabile

din intersectiile cu strézile laterale si pe 20,00 m lungime de o parte si de cealaltd a
acestor racordari.
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— marcaje transversale diverse pentru cedeaza trecerea, stop si treceri de pietoni;
In ceea ce priveste semnalizarea verticali prin indicatoare rutiere, s-au prevazut
urmatoarele indicatoare conform SR 1848/1 — 2011, astfel:

— indicatoare de reglementare a prioritatii la intersectiile cu Piata Gérii si strizile Vasile
Alecsandri si 1 Mai;

— indicatoare de interzicere sau de restrictie la intersectia strada Vasile Alecsandri si la
sfarsitul sectorului proiectat;

— indicatoare de obligare la intersectiile cu Piata Garii si strada Vasile Alecsandri;
— indicatoare de informare pentru semnalizarea parcarilor si a trecerilor de pietoni;

R R STRRDA GARIE,
© Stalpi Indicatoare
Nr. = 13 1 A oY
ol @ Denumire indicator [ buc| rutiere
= 1. [buc] -
1 G2 |Trecere pentru pietoni 10 10
2 B1 |Cedeazitrecerea 1 1
3 D4 |inainte saula dreapta 1 0
4 G4 |Sens unic 1 1
5 G34 |Parcare 7 7
6 C1  |Accesul interzis 2 2
TOTAL 22 21

Constructorul va cuprinde in cadrul capitolului de cheltuieli indirecte toate
cheltuielile necesare semnalizarii temporare a lucrérilor pe toati durata executiei
acestora, functie de tehnologia si etapele de executie agreate si stabilite de comun
acord cu beneficiarul si autoritatile competente.

Executantul va semnaliza restrictia de circulatie in zona lucrarilor conform - Norme
metodologice privind conditile de inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucriri in zona drumului public

si/sau pentru protejarea drumului, aprobate prin Ordinul ministrului de interne si al
ministrului transporturilor nr. 1.112/411/2000.

2.2.3. Trasarea lucrarilor

Elementele de trasare prevazute in proiect s-au realizat avand la baza planul de
situatie, generat in Sistem de coordonate Stereografic 1970. Trasarea lucrérilor se va face
cu echipament adecvat, pe baza prezentei documentatii, in concordanta cu normativele
in vigoare de catre un inginer topograf.

Trasarea lucrarilor consta in stabilirea amplasamentului, in functie de pozitia
reperelor de nivel, conform pieselor desenate. In executia lucririlor trebuie si se
respecte cu strictete trasarea, orice modificare a traseului putandu-se realiza numai
cu acceptul proiectantului.
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2.24. Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier

Investitorul va pune la dispozitia antreprenorului amplasamentul liber de orice
obligatii, va fixa limitele santierului, limitele santierului se fixeaza pe limita de proprietate.
Pe durata derularii contractului de executie a lucrarilor. Amenajarea in incinta santierului
a spatiilor de depozitare materiale, se va realiza astfel ca:

o amplasarea sa se faca cat mai aproape de obiectiv, dar sa nu deranjeze circulatia
utilajelor si a fortei de munci;

o suprafata ocupatd de platforme si drumuri in incinta santierului, s fie minim3;

o sa fie asigurata fluenta pentru circulatia muncitorilor si utilajelor, astfel incat
diferitele fluxuri tehnologice sa poata derula nestingherit;

o procesele de munca sa fie cat mai usor de urmarit;

o santierul si drumul sa fie semnalizat corespunzator.

In jurul transeelor si excavatiilor deschise, antreprenorul este obligat sa realizeze
parapete de protectie. Nu se admite inceperea lucrarilor fara a fi realizati imprejmuirea
santierului.

Antreprenorul va suporta plata daunelor pentru incilcarea sau deteriorarea
drumurilor de acces sau a terenurilor limitrofe santierului, prin depozitarea de pamant,
materiale sau obiecte .

In vederea evitrii accidentelor de circulatie ale personalului din santier sau ale
publicului care are acces in incinta santierului, se va asigura iluminatul incintei pe
intuneric pana la ¥ ora dupa rasaritul soarelui sau ori de cate ori vizibilitatea este slaba.
Antreprenorul are obligatia de a obtine toate informatiile de la serviciile utilititilor
publice, privind pozitia retelelor.

Orice deviere sau modificare permanenta sau provizorie a retelelor publice, va fi
permisa numai dupa obtinerea aprobdrii de la fiecare detinator a utilititii respective.
Cheltuielile pentru orice deteriorare a retelelor publice din santier, produsa pe timpul
deruldrii executiei lucrérilor, va fi suportatd de antreprenor. Devierile temporare sau
restaurarea retelelor se fac pe cheltuiala antreprenorului. Cheltuielile pentru devierea
definitiva a retelelor, care prin pozitia lor impiedicid complet realizarea obiectivului de
investitie, vor fi suportate de catre investitor. Plata consumului de ap3 si energie electrici
priveste pe fiecare antreprenor sau subantreprenor in parte. Pe toati durata santierului,
incinta acestuia, constructiile de organizare precum si cele care fac obiectul contractului,
vor fi tinute in permanenta stare de curatenie. Pentru asigurarea unui climat de ordine pe
timpul executiei lucrarilor contractate, antreprenorul este obligat si respecte toate
reglementarile in vigoare ale organelor sanitare, ale politiei si ale municipalitatii.

In cadrul organizarii de santier nu se vor amenaja locuri de depozitare pentru
materialele rezultate din demoldri ci se vor transporta si depozita la bazele

executantului. Materialele se vor aduce pe santier numai pe masura punerii lor in
opera.

2.2.5. Organizarea de santier

Avand in vedere ca fiecare ofertant poate avea propriile metode de lucru si ca
acesta poate decide daca si in ce complexitate va realiza o organizare de santier
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pentru realizarea lucrarilor, mai jos prezentam pe scurt principalele elemente pe
care trebuie sa le indeplineasca organizarea de santier, sub formi de recomandiri:

° organizarea de santier locald, se propune a se realiza cat mai aproape de
amplasamentul strazii Garii, functie de suprafata necesard, urmand a fi indicat de
beneficiarul lucrérii, pe un amplasament ce se afld pe domeniul public al municipiului
Giurgiu;

e dotarile minimale ale organizrii de santier se recomanda s cuprindi: 3 containere
(sediu santier, vestiar si magazie), 2 toalete ecologice, platforme depozitare materiale si
furnituri necesare realizarii investitiei.

in cadrul organizirii de santier nu se vor amenaja locuri de depozitare pentru
materialele rezultate din demolari ci se vor transporta si depozita la bazele executantului.

Materialele se vor aduce pe santier numai pe masura punerii lor in opera.

La executarea lucrdrilor pe santier se vor respecta toate prevederile legale din
actele normative, STAS - uri, decrete si legi pentru fiecare gen de lucrare, conform
caietelor de sarcini. In cadrul activitatii de organizare se vor lua masuri deosebite privind
siguranta circulatiei rutiere in zona prin semnaliziri si dirijari necesare preintampinarii
oricarui accident, prevederi cuprinse in caietele de sarcini.

Caracteristici ale zonei de santier

Zona de santier este identificata pe raza municipiul Giurgiu. In interiorul zonei de
santier exista “zone de lucru” precum spatiile din jurul sipaturilor, canalizirile etc., care
trebuie sa aiba dimensiuni corespunzitoare pentru a permite activitatea muncitorilor, a
vehiculelor, echipamentelor si materialelor.

Factori externi care prezinta riscuri pentru santier

. Protectii sau masuri de securitate impotriva riscurilor posibile datorate mediului
extern

Pentru toate activitatile a caror desfasurare necesita lucriri in zone publice (strazi,
piete etc) se vor pregati santiere stradale si se vor afisa semnalizarile de siguranta
utilizate pentru semnalarea obstacolelor, a portiunilor periculoase si a ciilor de circulatie
conform H.G. nr. 300/2006.

® Masuri generale de adoptat impotriva riscului de coliziune

Pentru zonele de lucru care se afla pe carosabil se vor pregiti santiere stradale. in
ceea ce priveste intrarea si iesirea vehiculelor din zonele de lucru, responsabilul cu
conducerea lucrarilor, din cadrul firmei executante, va trebui si garanteze siguranta
circulatiei stradale cu ajutorul unor politisti care si dirijeze circulatia.

° Masuri generale de protectie de adoptat impotriva variatiilor excesive de
temperatura

Data fiind tipologia lucrarilor de executat si amplasamentul instalatiilor, se
considera ca riscul pe care il presupun variatiile extreme de temperatura poate fi exclus.

In caz de expunere prelungita la razele solare, angajatorul va trebui sa puna la
dispozitie si sa solicite utilizarea unor sepci adecvate, haine usoare si si asigure
muncitorilor hrana in special pe bazé de lichide. in cazul unor probleme datorate frigului
in urma expunerii la temperaturi joase, angajatorul trebuie si prevada utilizarea de
imbracaminte termoizolanta si sa asigure muncitorilor bauturi calde fira alcool.
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® Masuri generale de adoptat impotriva riscului de inec
Pe santier nu exista risc de inec.

® Masuri generale de adoptat impotriva riscului de cadere a obiectelor de la indltime
si/sau de proiectare a acestora in mediul extern

In timpul executarii lucrarilor constand in realizarea retelei electrice se va pregiti
imprejmuirea zonelor de lucru pentru a evita ricosarea si proiectarea obiectelor cazute
accidental de la indltime in afara zonei de lucru.

In ceea ce priveste elementele sau zonele traversate, publice sau private,
antreprenorul va trebui sa ia masuri de siguranta similare, acesta avand obligatia de a
defini modalitatile de lucru impreuna cu proprietarii persoane fizice sau juridice.

Acordati o atentie deosebita la mutari pentru a nu provoca alunecarea la vale a
pietrelor sau a altor materiale, eventual delimitati corespunzator santierul.

Organizarea santierului

® Numirea Responsabilului cu conducerea lucrarilor

in fiecare zond de lucru trebuie s fie intotdeauna prezent un Responsabil cu
conducerea lucrarilor care trebuie sa fie un “Specialist”.

In cazul in care in zona de lucru este prezent si personalul unor firme
subcontractante, pe langa personalul antreprenorului, Responsabilul trebuie sa fie un
angajat al Antreprenorului.

In cazul in care in zona de lucru sunt prezente numai firme subcontractante,
responsabilul va fi numit dintre angajatii firmei care va fi identificata in cursul sedintei
prealabile de Coordonare.

in acest caz, numele firmei va fi indicat explicit in procesul verbal al sedintei de
coordonare.

® Instructiuni referitoare la imprejmuirea santierului, cdi de acces si semnalizari

Toate zonele de lucru vor trebui delimitate in mod corespunzator prin intermediul
unui gard vizibil atat noaptea, cat si ziua. Gardul va trebui sa fie constituit din plase
plastifiate sau metalice robuste cu indltimea de cel putin doi metri, sustinute de tarusi
ancorati stabil in suprafata de sustinere.

imprejmuirea zonelor de lucru amplasate in locuri nefrecventate se va putea
realiza si cu ajutorul mai multor randuri de benzi de semnalizare, sustinute de tarusi
ancorati ferm in pamant (ex. in camp deschis, cand nu au loc munci agricole etc.). Accesul
la zonele de lucru astfel delimitate va fi permis numai persoanelor autorizate de citre
antreprenor.

Intrequl personal prezent pe santier va trebui sa poarte imbraciaminte de lucru
corespunzatoare. Mai exact, personalul care lucreaza pe carosabil va trebui sa poarte
haine de lucru cu vizibilitate ridicata. Imprejmuirea fiecirei zone de lucru va fi realizats
prin grija firmei care executa lucrarile.

In cazul in care in zona respectivd lucreazi mai multe firme executante,

imprejmuirea se va realiza de catre firma indicatd in procesul verbal al sedintei de
coordonare.
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® Grupuri sanitare si servicii de asistenta

Pentru zonele de lucru, fiecare firma executanta va trebui sa prevada toalete
mobile; avand in vedere caracterul itinerant al santierul, o alternativda o reprezinta
incheierea unor conventii sau acorduri cu localuri precum baruri, mici restaurante etc. din
apropiere. Apa potabila va fi asigurata prin punerea la dispozitie a unei cantitati
corespunzatoare de apa imbuteliata.
® Principalele cai de acces pe santier

In fiecare zona de lucru, imprejmuitd Responsabilul cu conducerea activititilor de
lucru, numit trebuie:

- sa semnaleze clar cdile de acces destinate mijloacelor de transport si cele
destinate pietonilor, Aceste spatii trebuie identificate prin semnalizare corespunzatoare si
trebuie facute cunoscute personalului executant.

- sa ia masuri pentru ca in zonele de lucru, spatiile destinate lucrarilor si cele
destinate trecerii persoanelor si/sau mijloacelor sa nu fie blocate cu materiale sau cu alte
obstacole care sa impiedice desfasurarea activitatilor sau circulatia.

. Modalitati de acces ale vehiculelor de furnizare materiale

Activitatea de transport, incarcare si descarcare a materialelor din zona de lucru se
va desfasura sub controlul direct al “Responsabilului cu conducerea activitatilor de lucru”,
care va lua masuri pentru a pastra materialele pe santier in locuri bine delimitate, astfel
incat sa reprezinte un pericol pentru terti.

Vor trebui indepartati de la locul de descarcare/incarcare toti muncitorii care nu
sunt indispensabili desfasurarii activitatii.

Toate operatiunile vor trebui supravegheate de personal pregatit pentru
manipularea si depozitarea sarcinilor. Nu se va permite incarcarea/descarcarea in zona de
depozitare a mai multor camioane in acelasi timp.

Responsabilul cu conducerea lucrarilor, va trebui sa se asigure ca activitatea de
incdrcare si descdrcare, precum si manevrarea mijloacelor de transport sa nu interfereze
in mod periculos cu celelalte activitati de santier sau sa nu se desfisoare in apropierea
instalatiilor electrice sub tensiune.

Transportatorii care trebuie sa aiba acces la depozit pentru a descarca sau incarca
materiale/echipamente/deseuri vor trebui sa stie ca accesul lor trebuie sa fie autorizat in
prealabil de catre Responsabilul cu conducerea lucrarilor, sau o persoana insarcinata de
acesta, la care transportatorii vor trebui sa se prezinte pentru a primi instructiunile
necesare.

Sarcina de a informa corect transportatorii privind modalitatile de acces la depozit
revine firmei care executa lucrarile pentru care sunt necesare transporturile. in zona de
santier, camioanele trebuie sa circule numai in zonele destinate acestui scop, cu viteza
minima si sa respecte semnalizarile de pe santier. Deplasarea in marsarier se va executa
cu ajutorul responsabilului sau al unei persoane desemnate de acesta, care va trebui sa se
asigure in prealabil ¢a in zona nu se afla muncitori sau obiecte fixe si mobile.

Mijloacele se vor pozitiona pe un teren cu densitate corespunzatoare, care va fi
evaluata de transportator pe baza informatiilor pe care i le va furniza Responsabilul cu
conducerea lucrarilor.
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Responsabilul cu conducerea lucririlor va trebui si se asigure in prealabil c3 raza
de actiune a bratului pompei betonierei sau bratul macaralei, atunci cand este intins la
maxim, sa se afle intotdeauna la cel putin 5 metri de conductorii liniilor electrice sub
tensiune, tinand cont de toate pozitiile posibile.

Inainte de a extrage si a pozitiona canalele de descircare a betonului si inainte de a
incepe operatiunile de descarcare a materialelor, Responsabilul cu conducerea lucrarilor

va trebui sa se asigure ca zona de actiune a camionului este libera si ca in aceasta nu pot
intra alti muncitori.

e Separarea zonelor de incarcare si descarcare

Coordonarea lucrdrilor in curs cu activitatile de acces in zona de lucru, manevrarea
mijloacelor de transport, incarcarea si descarcarea, precum si iesirea camioanelor din zona
de lucru sunt de competenta Responsabilului cu conducerea lucrarilor.

In cazul in care este necesard transportarea materialelor/ echipamentelor/
deseurilor direct in zona de lucru, acelasi Responsabil cu conducerea lucrarilor va trebui
sa identifice zone de incarcare si descarcare care sa nu impiedice desfasurarea lucrarilor in
curs. Aceste zone trebuie semnalizate corespunzator prin benzi si pancarte pe care sa fie
mentionata destinatia spatiului imprejmuit.

In cazul in care, date fiind caracteristicile zonei de lucru, nu se pot respecta
prescriptiile indicate in paragraful anterior, datorita dimensiunilor reduse ale spatiilor sau
din alte motive, descarcarea sau incarcarea materialelor/ echipamentelor/deseurilor se va
putea realiza cu conditia ca pe toata durata acestor activitati, lucrarile neterminate si fie
suspendate provizoriu si sa fie indepartati toti muncitorii care nu sunt absolut necesari
pentru operatiunile de incarcare/descarcare.

. Zone de pastrare a echipamentelor si de depozitare a materialelor si a deseurilor

Depozitul pentru stocarea materialelor, a eventualelor deseuri si a echipamentelor
poate fi pregatit la sediul firmei executante (antreprenor sau subantreprenor) sau
alternativ in deporzitele temporare adiacente zonelor in care se desfasoara lucrari. In acest
ultim caz, planimetria depozitului va trebui anexata la POS inainte de pregatirea
depozitului respectiv.

Zonele de depozitare vor trebui amenajate si gestionate conform urmatoarelor
criterii;

- Spatiile destinate zonei de depozitare vor trebui adaptate la dimensiunile si
cantitatile materialelor, echipamentelor si a deseurilor depozitate.

- Materialele si echipamentele trebuie sa fie aranjate astfel incat sa se evite caderea
sau rasturnarea acestora.

- Depozitul, imprejmuit, va trebui sa fie intotdeauna incuiat, accesul la acesta fiind
permis numai personalului insarcinat cu lucrarile; in cazul in care depozitul se afla in
apropierea unor zone publice, va trebui sa fie semnalizat in mod adecvat, -conform
prescriptiilor societdtii in a carei proprietate se afla zona.

- Spatiile destinate depozitarii vor trebui sa fie imprejmuite in mod adecvat prin
grija Responsabilului cu conducerea lucrarilor, din cadrul firmei executante.

- Pe poarta de acces in depozit se vor instala placute de semnalizare care sa indice
accesul interzis persoanelor neautorizate, precum si normele care reglementeaza accesul.



S.C. M.G.M. DESIGN S.R.L. Timisoara - Contract 48740/2017 Memoriu tehnic
+ELABORARE DOCUMENTATIE TEHNICO-ECONOMICA (DTOE, DTAC, PT, DE)
PENTRU STRADA GARII TRONSON PIATA GARII-CEC” 19

- In ceea ce priveste intrarea si iesirea masinilor din depozit, Responsabilul cu
conducerea lucrarilor, din cadrul firmei executante, va trebui si garanteze siguranta
circulatiei stradale cu ajutorul unor politisti care sa dirijeze circulatia.

- Transportatorii care trebuie sa aiba acces la depozit pentru a descirca sau incirca
materiale/echipamente/deseuri vor trebui sa stie ca accesul lor trebuie sa fie autorizat in
prealabil de citre Responsabilul cu conducerea lucrarilor sau de citre o persoani
desemnata de acesta, la care transportatorii vor trebui si se prezinte pentru a primi
instructiunile necesare.

- Sarcina de a informa in prealabil transportatorii ca trebuie si se prezinte inainte
de acces la Responsabilul cu conducerea lucrarilor revine firmei care gestioneaza
depozitul.

o Zone de depozitare a materialelor inflamabile sau explozibile

Nu este prevazuta constituirea de depozite pentru materiale explozibile sau
inflamabile.

@ Instalatii de alimentare si retele principale de electricitate, apa, gaz si energie de orice
tip

Dat fiind tipul lucrarilor prevazute, se considera ca, de reguld, nu este necesara
construirea pe santier a unor retele provizorii pentru alimentarea cu apa, gaz si
electricitate.

in cazul in care acest lucru este necesar, sursele de alimentare trebuie si fie
autonome (grupuri electrogene, butelii cu gaz) si prevazute cu dispozitivele de protectie
necesare pentru a garanta utilizarea in conditii de siguranta. In aceste cazuri, retelele de
distributie trebuie sd fie construite in conformitate cu dispozitiile legale in vigoare,
trebuie sa fie bine delimitate pe santier si cunoscute intregului personal implicat in
lucrari.

Personalul insarcinat cu utilizarea acestora trebuie si fie instruit si pregatit in mod
corespunzator.

Planul Operativ de Siguranta trebuie sa precizeze, in astfel de cazuri, care sunt
sursele de alimentare utilizate si retelele de distributie aferente, si descrie sistemele de
protectie prevazute si amplasamentul instalatiilor pe santier.

. Instalatii de impamantare si protectie impotriva descarcarilor atmosferice

Pe santierele pe care se desfasoara lucrari la liniile electrice sunt previzute
activitati care trebuie executate numai in aer liber si in conditii meteo favorabile. In cazul
in care se observa descarcari electrice, se aud tunete sau incepe o furtuna, lucririle se vor
intrerupe imediat

Acest lucru se aplica si in cazul activitatilor de montaj electric si/sau reconstruire a
posturilor de transformare. De aceea, se considera ca riscul legat de descircarile
atmosferice poate fi exclus.
. Curatenia pe santier

Executantul lucrdrii este responsabil pentru curatenia la locul de desfisurare a
activitatii si in vecinatatea zonei cu organizarea de santier. Organizarea de santier va fi
prevazuta cu dotdrile PSI necesare interventiei in caz de incendiu.
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2.2.6. MASURI DE PROTECTIA MUNCIL

Prezentul proiect a fost intocmit cu respectarea tuturor normelor de protectie a
muncii in vigoare la data proiectarii, respectiv ,NORMELE GENERALE DE PROTECTIE A
MUNCII” nr. 90/1996 si ,NORMELE METODOLOGICE DE APLICARE" publicate in monitorul
oficial nr. 157/23.07.1996 si republicate in monitorul oficial nr. 47/29.01.2001 precum si
toate celelalte norme specifice de securitate a muncii care au tangenta cu tipul de lucrri
ce se executa in baza acestei documentatii.

Executantul si beneficiarul raspund de realizarea lucrarilor de constructii care si
asigure evitarea accidentelor de munca si a imbolnavirilor profesionale. In acest scop au
obligatia de a analiza documentatia din punct de vedere al securitatii muncii si, daci este
cazul, sa facd obiectiuni, solicitind proiectantului modificirile necesare conform
prevederilor legale.

Dupa insusirea documentatiei, executantul si beneficiarul vor trece la executia
lucrarilor proiectate.

Pe toata durata executiei, executantul si beneficiarul au obligatia de a aplica toate
prevederile cuprinse in legislatia si normele de securitate a muncii precum si prescriptiile
din prezentul proiect, raspunderea pentru ne aplicarea lor revenindu-le in totalitate
acestora.

Se atrage atentia in mod deosebit asupra urmatoarelor prevederi:

> se va urmdri in mod deosebit respectarea prevederilor cap.8 din ,Norme
specifice de securitate a muncii pentru alimentdri cu apa a localitatilor si
pentru nevoi tehnologice” editia 1995,

> laintrarea in cdminele de vizitare este obligatorie folosirea mastii de gaze,

> teava nu se va pune sub presiune inainte de realizarea umpluturilor in zona
de pozare,

> toate lucrarile vor fi executate numai de citre persoane autorizate.

Prezenta enumerare nu are caract
sa ia in completare orice alte masuri d
considera necesare, tinand cont de p /

< 0 O\ L -
e ncfigissiguranta circulatiei care le vor

M A ! . v .
ﬂ%ﬁh&';ﬁﬁ 'fl%g cestei lucrari.

Timisoara, martie 2018

intocmit:
ing. Gabriel JURJ

Sef proiect:
ing. Gabriel JURJI

/
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PENTRU STRADA GARII TRONSON PIATA GARII-CEC” 1
FORMULAR F1
OBIECTIV PROIECTANT
STRADA GARII TRONSON PIATA GARII-CEC S.C. M.G.M. DESIGN S.R.L. TIMISOARA
CENTRATLEZATORUL,
cheltuielilor pe obiectiv
|Nz. | | Valoarea | Din care: |
| sub | | cheltuielilor | C+M |
| dew | Denumirea capitolelor de cheltuieili | pe obiect | i
| @ | | (exclusiv TVA) | i
| | | | |
| | | lei | lei !
| | | == - [
| 1 | 2 | 3 | 4 |
| | | it dvktbeil | dbatutat ettt |
| 1,2 | Emenazarsa teremulul | 0.00 | 0.00
| | | | |
| 1.3 | fmenajarl pentru protectia mediuliui si aducerea teremilui la starea initiala | 0.00 | 0.00
| | | | |
| 1.4 | Cheltuieli pentro relocarea/protectia utilitatilor | 0.00 | 0.00 1
| | | | !
| 2 | Realizarea wtilitatilor necesare obiectivului | 0.00 | 0.00 |
|- | | |
| 3.5 | Proiectare | |
| | | | |
| 4 | Investitia de baza | 1175365.22 | 1175365.22 |
| | ! | |
| T 4.1 | 1175365.22 | 1175365.22 |
| | 4.1 | 558980.98 | 558980.98 |
| | 4 | 616384.24 | 616384.24 |
| | | | |
| | 4,2 Montal utilaje, | 0.00 | 0.00
| | | | |
| | 4.3 | 0.00 | |
| | - |——‘—~7~~~=<7 e e |
| | 8.4 Ttilaje, echipamente tehnclogice zi functionals care m s1 'echipamente |
| [ | |
| 4.5 Dotari | I
| | | |
| 4.6 Active necorporale |
| |
5.1 | Organizare de santier | 0.00
| |
| 0.00 |
| 0.00 |
- | |
| 6.2 tehnologice si teste | 0.00 |
| |
| TOTAL VALOARE (exclusiv TVA) | 1175365.22 | 1175365.22 |
1 |
|Taza pe valoarea adaugata | 223319.39 | 223319.39
| |
|TOTAL VALOARE (inclusiv TVA) | 1398684.62 | 1398684.62 |

Proiectant
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