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Judetul GIURGIU
CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI GIURGIU
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HOTARARE
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici pentru obicctivul de investitii
,Modernizare carosabil strada Pictor Grigorescu,
tronson strada Pictor Andreescu — strada Videle”

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI GIURGIU
intrunit in sedinta ordinara,

Avand in vedere:

- expunerea de motive a Primarului municipiului Giurgiu, inregistrata ]
nr.55.946/11.12.2018;

- raportul de specialitate al Directiei Tehnice, inregistrat Ia
nr.56.122/11.12.2018;

- raportul comisiei buget - finante, administrarea domeniului public si privat;

- prevederile art.44, alin.1, din Legea nr.273/2006 privind Finantele Publice
Locale, modificata si completatd si ale Hotararii Guvernului nr.907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

in temeiul art.36, alin.(2), lit.,b” si alin.(4), lit,,d” si art45, alin(1) din Legea
nr.215/2001 republicatd, privind Administratia Publicd Locala cu modificarile si
completarile ulterioare;

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba indicatorii tehnico - economici pentru obiectivul de investitii
_Modernizare carosabil strada Pictor Grigorescu, tronson strada Pictor Andreescu —
strada Videle”. conform anexei care face parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2. Prezenta hotirare se va comunica Institutiei Prefectului - Judetul Giurgiu
in vederea exercitérii controlului cu privire la legalitate, Primarului municipiului Giurgiu,
Directiei Economice si Directiei Tehnice din cadrul Aparatului de specialitate al
Primarului municipiului Giurgiu pentru ducerea la indeplinire.

Ciociltan Falan Corina lone

SE% IZETAR,
Baiceanhuliliana

e | o
)5
_/{\)‘vo‘? i
- Wlul de 19 consilieri prezenti
1ytL

Giurgiu, 19 decembrie 2018

PRESEDINTE DE SEDINTA, CONTRASEMNEAZA,
o
aie
"ﬁ. AR -éll ):i )
%3 J/
Nr. 541 s /

Adoptaté cu un numdr d




PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU
NR. 55946/11.12.2018

EXPUNERE DE MOTIVE

Din punct de vedere al stérii tehnice, strada Pictor Grigorescu, tronson Str.
Pictor Andreescu — Str. Videle, are litimea de cca. 4 - 7 m, trotuarele sunt
degradate realizate cu asfalt/pavaj, iar spre capitul striizii acestea lipsesc. De
asemenea pe trotuare si in zona limitelor de proprietiti sunt amplasati stilpi de
iluminat. ,

Carosabilul cu beton este foarte degradat si prezintd suprafata exfoliatd
aproape in intregime, prezintd fisuri si crapaturi, multe gropi in care apa stagneazi,
iar pe zona unde au fost introduse utilititi, s-au produs tasiri, si s-au creat fisuri,
marginiile reparatiilor fiind rosturi deschise.

Prin urmare se apreciazi traseul strizii ca neconform cu necesititile si
perspectivele de dezvoltare economicd si sociald a zonei, fapt ce impune
modernizarea cit mai rapida a acesteia pentru imbunititirea viabilitatii, precum si
a confortului si sigurantei circulatiei pentru utilizatori.

Modernizarea Str. Pictor Grigorescu, tronson Str. Pictor Andreescu — Str.
Videle este necesard datoritd stirii imbricdmintii rutiere existente, care este
degradati, a cresterii continue a cerintelor traficului rutier cu privire la confortul si
siguranta circulatiei.

Astfel cid, in vederea elimindrii stirii de disconfort a locuitorilor
Municipiului Giurgiu si tindnd cont de prevederile art.125 alin(1) din legea
215/2001 republicatd, privind Administratia Publica Locala, propun initierea unui
proiect de hotarare, cu urméatoarea titulatura:

Aprobarea indicatorilor tehnico-economici, pentru obiectivul de investitii
“Modernizare carosabil Str. Pictor Grigorescu, tronson Str. Pictor Andreescu —
Str. Videle”.

Directia Tehnici prin Biroul Investitii Intocmire Devize si Autorizare
Lucrdri Publice de Investitii, va intocmi Raportul de specialitate si va redacta
Proiectul de hotidrare pe care le va sustine in fata Comisiei de buget-finante,
administrarea domeniului public si privat, pentru avizare.

'PRIMAR
Nicolae BARBU




DIRECTIA TEHNICA , BIROUL INVESTITII,
INTOCMIRE DEVIZE S$I AUTORIZARE LUCRARI
PUBLICE DE INVESTITII

NR. 56122 /11.12.2018

RAPORT DE SPECIALITATE

TEMEIUL DE FAPT

Prin Expunerea de motive nr.55946/11.12.2018, Primarul municipiului
Giurgiu a initiat Proiectul de hotardre privind aprobarea indicatorilor tehnico-
economici, pentru obiectivul de investitii ” Modernizare carosabil Str. Pictor
Grigorescu, tronson Str. Pictor Andreescu — Str. Videle”

TEMEIUL DE DREPT

Conform art. 44 din Legea nr. 215/2001 modificatd privind administratia
publici locali Biroul Investitii, Intocmire Devize si autorizare Lucriri Publice de
Investitii, in calitate de compartiment de resort a analizat si elaborat prezentul
raport in termenul previzut de lege.

ARGUMENTE DE OPORTUNITATE

Carosabilul strizii Pictor Grigorescu, tronson Str. Pictor Andreescu — Str.
Videle, este foarte degradat si prezintd suprafata exfoliantd aproape in intregime,
prezintd fisuri si cripaturi, multe gropi 1n care apa stagneazi, iar pe zona unde au
fost introduse utilititi, s-au produs tasiri, si s-au creat fisuri, marginiile reparatiiloe
fiind rosturi deschise.

Modernizarea Str. Pictor Grigorescu, tronson Str. Pictor Andreescu — Str.
Videle, este necesard datoritd stirii imbricdmintii rutiere existente, care este
degradata, a cresterii continue a cerintelor traficului rutier cu privire la confortul si
siguranta circulatiei.

Proiectul de hotirire are ca obiect principal de reglementare: aprobarea
indicatorilor tehnico-economici, pentru obiectivul de investifii ” Modernizare
carosabil Str. Pictor Grigorescu, tronson Str. Pictor Andreescu — Str. Videle”.

REGLEMENTARI LEGALE INCIDENTE
Proiectul de hotirdre are ca temei special de drept prevederile:
- Art.36, alin4, lit.d din Legea nr. 215/2001, privind administratia publici
locald, modificati si completati;




- Art44, alin.l, din Legea nr. 273/2006, privind finantele publice locale,
modificata si completata;

- Prevederile H.G. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice;

CONCLUZII ST PROPUNERI
Proiectul de hotidrare intruneste conditiile legale si de oportunitate si
propunem dezbaterea si aprobarea sa in sedinta Consiliului local.

Viceprimar,
Dr. Dragomir lon

Sef Birou,

Emijlia
/ [%
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m arup Modernizate carosabil Str. Pictor Grigorescu,

COMPANIE DE PROIECTARE tronson Str. Pictor Andrecscu — Str. Videle

7’ I DENIMIngZ 4 OBIECTIVULUI DE INVESTITIT

| 1.2 n/Tf?L»f{ AMENT
W R Blesimentul studiat se afla pe Str. Pictor Grigorescu, tronson Str. Pictor Andreescu — Str.
Vldele, situat in Municipiul Giurgiu, Roménia.

1.3 ACTUL ADMINISTRATIV PRIN CARE A FOST APROBAT, (A), IN CONDITIILE
LEGII, STUDIUL DE FEZABILITATE/DOCUMENTATIA DE AVIZARE A

LUCRARILOR DE INTERVENTIT

Se va completa de catre Beneficiarul investitiei.

1.4 ORDONATORUL PRINCIPAL DE CREDITE

Primiria Municiptului Giurgin.

i z 5 INVESTITORUL

PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU
Bulevardul Bucuresti, Nr. 49 - 51

Tel informatii Primatie: +40 246 213 588;
Fax: +40 246 215 405;

Email: primarie@primariagiurgiu.ro
Romania.

Vi 7 EL&BORA TORLL DOC’D MENTATIEL

SC Colia VENT OR Grup SRL
Str. Domnita Ralu, Nt.8A, Afumati, Hfov
Telefon: 0765.474.670

E-mail: office@ventorgrup.ro

2. PREZENTAREA SCENARIULUI/OPTENUII APROBATE IN CADRUL STUDICLET | |
DE FEZABILITATE/DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR DE |
~ INTERVENTIL ?

(@) _Déscrierea amplasamentului -
Giurgiu se situcazi la marginea sudici a titii si a judetului, pe malul sting al Dunirii, intr-o zoni

mlistinoasi, la 65 km sud de capitala Bucuresti, la granita cu regiunca Ruse din Bulgaria, regiune a cirei
resedintd, orasul Ruse, se afli chiar pe mahl opus al Duniirii. Este resedinta judetului, si, alituri de Ruse,
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Gqrup Modernizare carosabil Str. Pictor Grigorescu,
COMPANIE DE PROIECTARE tronson Str. Pictor Andreescu — Str. Videle

unul dintre cele douii centre ale euroregiunii transfrontaliere Ruse-Giurgiu. Orasul 'se afli atat in Campia
Burnazului, cat si in Lunca Duniri, solul fiind nisipos.

Accesul rutier este asigurat prin DN5 (E70, E85) Bucuresti - Giurgiu - vama .- Bulgaria; DN6
Bucuresti - Alexandria - Craiova - Timisoara; DNG61 Ghimpat - (A1) (DN7) Gaesti; DN5C Giurgiu -
Zimnicea; DN58 Giurgiu - Ghimpati - (DN6 -Alexandria, Bucuresti; DN61 -Gaesti); DN41 (Giutgiu)-
Plopsoru-Oltenita.

Terenul din punct de vedere juridic este situat in intravilanul Municipiului Giurgiu; din punct de
vedere economic terenul este situat in zona “C” conform HCLM ar. 173/2007 (folosinta actuala si
destinatia: artere acces catosabile si pietonale), iar din punct de vedete tchnic conform prevederilor PUG
actualizat aprobat prin HCLM 37/2011, terenul se situeaza in subzona CC1 destinata circulatiilor rutiere.

Situatia strazilor deteriotate are implicatii la nivelul intregii circulati de autovchicule, iar din
perspectiva factorului uman, afecteaza siguranta populatiei, mobilitatea acesteia, confortul acesteia, costurile
de diferite tipuri (energetice prin carburanti si emisii de noxe, de timp, de intretinere, toate acestea
reprezentand in final costuri banesti).

Din punct de vedere al starii tchnice, strada are latimea de cca. 4 -7 m, trotuarele sunt degradate
realizate cu asfalt/pavaj, iar spre capitul strizii acestea lipsesc. De asemenea pe trotuare si in zona limitelor
de proprietati sunt amplasali stalpi de ilurpinat.

Carosabilul cu beton este foarte degradat si prezinta suprafafa exfoliati aproape in intregime,
prezinta fisuri si cripituri, multe gropi in care apa stagneazi, iar pe zona unde au fost introduse utilititi, s-au
produs tasiri, si s-au creat fisuri, marginile reparatiilor fiind rosturi deschise.

LN 1. - p—— » N

Prin urmare se aprecmza trascul strizii ca neconform cu necesititile si perspectivele de dezvoltare
economica si sociald a zonei, fapt ce impune modernizatea cat mai rapidi a acesteia pentru imbunititirea
viabilititii, precum si a confortului si sigurantei circulatici pentru utilizatori.

Modermizarea Str. Pictor Grigorescu, tronson Str. Pictor Andreescu — Str. Videle este necesara
datorita stirii imbricimintii rutiere existente, care este degradati, a cregtetii continue a cerintelor  traficului
rutier cu privire la confortul si siguranta circulatici.
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arup Modernizate carosabil Str. Pictor Grigorescu,
COMPANIL DE PROIECTARE tronson Str. Pictor Andreescu — Str. Videle

(&) Topografia | : |
Topografia este o ramuri a geodeziei care se ocupi cu tehnica misutitorilor unei portiuni a scoartei
Pimintului, cu determinarea pozitiei elementelor scoartei terestre pe suprafete mici (considerate plane),
precum si cu technica reprezentirii grafice sau numerice a suprafetelor misurate, in scopul intocmirii
de hiirti si planuri.

Pentru proiectul de fata au fost realizate ridicari topografice, necesare proiectarii, in urma carora au
fost intocmite plapuri de specialitate.

S-a realizat o deplasate pe teren a unei echipe de topografi pentru executarea masuratorlor
topografice pentru a aduce produsele livrate la nivelul de detaliu necesar predari documentatiei solicitate.

Masuratorile au fost efectuate in sisten de coordonate STEREO 1970, iar la birou au fost
determinate coordonatele tuturor punctelor culese in teren si s-a realizat planul de situagie cu programe
CAD. S-a constituit o retea de indesire si ridicare utilizand technologia GPS prin metoda statica. Precizia de
determinate a punctelor GPS prin metoda statica fiind de +1,5 cm.

1) Clima si fenomencie naturale specifice zomei . ' |
Din punct de vedere meteo-climatic, Municipiul Giutgiu apartine unui sector cu clima continenta.
(inutul ~ climatic ~ al Campiei- Romane). Are o evidenta omogenitate teritoriala, datorata
uniformitatii relicfului de campie.

Se caracterizeaza prin veri foarte calde, cu cantitati medii de precipitatii nu prea importante,
care cad, in mare parte, sub forma de averse si prin lerni relativ reci, marcate Ia intervale neregulate,
atit de viscole puternice, cat si de incalziti frecvente, care determina discontinuitatea in timp si spatiu a
stratului de zapada.

In extremitatea sudica a judetului se individualizeaza topoclimatul specific al luncii Dunarii,
cu veri mai calduroase si ierni mai blande decat in testul cimpiei.

Temperatura aerului prezinta o descrestere latitudinala sesizabila, determinata de scaderea de la sud
spre nord a intensitatii radiatici solare globale. Astfel, temperatura medie anuala depaseste 11.0°C, in lunca
Dunarii (11.3°C la Giurgiu) si coboara pina aproape de 10.5°C, in extremitatca de N si de V ale
judetului.

Mediile lunii celei mai calde (julic), scad, de asemenea, de Ia S (23.2°C la Giurgiu) catre N (22.7°C Ia
Ghimpati).

Mediile lunii celei mai reci, ianuarie, pun in evidenta rolul latitudinii, combinat cu cel al altitudinii, fiind
de - 2.5°C la Giurgiu si de sub - 3.3°C pe cimpia ceva mai inalta din partea nordica a judetului (- 3.2°C la
Ghimpati).

Maximele absolute inregistrate de-a lungul intregii perioade de observatii climatologice au atins 42.8°C
la Giurgiu (7 august 1896). Minimele absolute ale acclciasi perioade au fost de- 30.2°C la Giurgiu (6
februaric 1954).

Numarul mediu al zilelor cu inghet variaza in concordanta cu ceilalti parametri ai temperaturii acrului,
fiind mai redus in topo-climatul mai adapostit si mai cald in lunca Dunarii (97.3 zile la Giurgiu).
Precipitatiile atmosferice |

Prezinta diferentieri cantitative si calitative nesemnificative, datorate pe de o parte intinderii mici a
judetulud, jar pe de alta parte, uniformitatii reliefului de cimpie.

Cantitatile medii anuale totalizeaza 553.0 mm (la Giurgiu). Cantitatile medii lunare cele mari mari cad
in luna ijunuarie, ele find de 80.4 mm (la Giurgiu) iar cele mai mici se inregistreaza in februarie, cle
insumand 29.0 mm la Giurgiu.

Stratul de zapada
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arup Modernizare carosabil Str. Pictor Grigorescu,
COMPANIE DE PROIECTARE tronson Str. Pictor Andreescu — Str. Videle

Are o distributic discontinua atit in tetitoriu, cat si in timp, pe de o parte datorita vanturilor
puternice care spulbera si troienesc zapada si pe de alta parte, frecventelor intervale de moina.

Durata medie anuala a stratului de zapada este cuprinsa intre 40.0 zile, in partea sudica a judetului (40.5
zile la Giurgiu) si cca. 50.0 zile in nord.

Grosimea medie decadala a stratului de zapada este maxima in luna januarie, cand se ridica la cca. 10.0
cm in partea nordica a judetului si coboara sub 8.0 cm in partea sudica, la Grargiu.
Vanturile

Sunt slab influentate de relieful uniform, vitezele raman insa relativ mar, iar directiile relativ
constante. Se constata totusi canalizatea curentilor de aer in lungul fluviului, frecventele maxime
revenind vanturilor de SV (20.0%) si NE (18.6%), urmate de cele din SE (10.0%) si E (9.0%).

Frecventa medie anuala 2 calmului vantului este mai mare in lunca adapostita a Dunarii (cca. 15 % La
Giurgiu).

(0)" Geologia; seismicinatea | ]

Amplasamentul se afla in perimetrul marii unitari Platforma Moesica.

Deporzitele acoperitoare cuaternare sunt de origine fluviatila din perioada Holocen supetior
reprezentate prin depozite loessoide apartinand terasei inferioare a Dunarii, cu depozite nisipoase in baza.
Aceste depozite au grosimi de 13 - 18 m, fiind constituite structural din doua complexe litologice:
complexul bazal, alcatuit din nisipuri si pietrisuri, si complexul superior, predominant argilos-prafos
(depozite loessoide, local macroporice).

Depozitele cuatetnare sunt dispuse discordant, datorita croziunii masive din Lunca Dunarii, pe rod
stancoase, reprezentate de calcare cretacice, ce alcatuiesc roca de baza din amplasamentul studiat.

Din punct de vedere morfologic, zona amplasamentului se afla la contactul 2 doua mari unitati: Campia
Burnasului si Terasele Dunarii.

Campia Burnasului are aspectul unui camp inalt, cu o latime de cca. 2 ... 3 km in partea estica si de cca.
26 km 1n partea vestica.

Campia Burnas este situata intre Cilnistea, Arges si lunca Dunarii si domina, prin versanti
abrupti, unitatile vecine. Este o cimpie de tip tabular, cate se inalta la o cota de 80-90 m, deasupra nivelului
marii, fiind adanc fragmentata de paraic si ogase, dirijate mai ales catre Cilnistea. Pe partile netede
prezinta si crovuri mari de tip gavan, jar pe latura dunarcana se dezvolta terasa a IV-a 2 Dunarii (cu
inaltimi de 55 m), denumita si terasa Greaca, precum si cea cu inaltimi de 12-20 m (denumita Gaujani-
Vieru).

si S ala campiei). o
Intregul camp este delimitat de versanti abrupti cu inaltimi de 40...70 m. Podul campului prezinta o
panta generala dinspre nord spre sud, respectiv de la cote de + 90 m la cote de+ 75...80 m d-o.M.N.

Terasele Dunarii situate pe rama sudica a Campiei Burnasului, coboara in trepte de la altitudini de cca.
+70 mla + 15...18 m: terasa T: 1 cu altitudinea de +70...75 m; terasa T.2 , cu altitudinea de +55... 65 m;
terasa 1.3, cu altitudinea de +33..40 m; terasa T4 cu altitudinea de +18... 25 m si terasa TS5 eu
altitudinea cea mai joasa. Terasa T4 are cea mai mare extindere, dezvoltandu-se intre localitatile
Pietrosani si Bancasa, podul terasei avand latimi de 7...8 km.

Encrgia de relief a campiei este are, trecerea de nivel de cca. 35.. .40 m facandu-se pe o distanta
decca. 280...300m.

Lunca Dunarii, extinsa de la satul Pietrisu pana la localitatea Greaca, are o latime de 3-8 km si altitudini
absolute de 14-18 m; o serie de grinduti situate la V de Gostinu ating insa pana la 20 m. Sc subdivide in
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trei subunitati: Lunca Pasarea (la V de Slobozia), Lunca Creaca (a E de Branistea) si Lunca Giurgiului
care este foatte ingusta si situata intre primele doua.

Perimetrul cercetat, ce face obiectul acestei documentatii apartine, din punct de vedere geomorfologic,
Campici Burnasului.

Din punct de vedere al normativului "Cod de proiectare seismica - partea 1, P100-1/2013",
intensitatea pentru proiectare a hazardului seismic este descrisa de valoarea de varf a acceleratiei terenului,
ag (acceleratia terenului pentru  proiectare) determinata pentru intervalul mediu de  recurenta de
referinta (IMR) de [225] ani, cu 20% probabilitate de depasire in 50 de ani.

Zonarea teritoriului dupa perioada de colt a spectrului de raspuns Tc (P100-1/2013)

A
i

Zonarea teritoriului dupa valorile de varf ale acceleratici terenului pentru proiectare ag cu IMR=225ani
(P100-1/2013)

: B Tm Thn pa e
LB & SN S ]

Fiare

In cazul zondi in discutie, acceleratia ag are valoarea 0.25g. Perioada de control (colt) a spectrului de
raspuns recomandata pentru proiectare este Tc = 1.0s.
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Conform SR 11100/1-93, amplasamentul studiat este incadrat in zona de macroseismicitate 8, pe scara
MSK (unde indicele 1 corespunde unei petioade medii de revenire de 50 ani).

Dupa indicele de umiditate Thomthwaite (Im), perimetrul cercetat se incadreaza, conform STAS
1709/1-90, in tipul climacteric I.
Conform STAS 6054/77 adancimea de inghet este cuprinsa intre 0,70-0,80 m.
Conform PD 177 -2003 regimul hidrologic cotespunzalor conditillor hidrologice va fi considerat
regimul hidrologic 1 - conditii hidrogeologice favorabile.
Pe acecasta strada au fost executate doua foraje geotchnice(F12 s§i F13), intilnindu-se urmitoarea
litologie :
- Strat Tip 0: strat neexistent;
- Strat Tip 1: umpluturi din resturi de constructii in liant argilos cafeniu inchis, intilnit intre +0.00
+ 1.50m fati de CTA in F12 si intre 0.00 + 0.40m fati de CTA in F13;
- Strat Tip II: argili prifoasi la argili nisipoasi cafenie, friabili, plastic vartoasi, cu compresibilitate
mare la mijlocie, intalnit intre 0.40 + 2.00 fafd de CTA doar in F13.
Apa subterani nu a fost interceptati.
Conform STAS 2914-84, din punct de vedere al sensibilititii la inghet-dezghet, pimintutile intalnite in
lungul traseului, sub solul vegetal si umpluturi, sunt:

- foarte sensibile in cazul argilelor, argilclor nisipoase, argilelor prifoase, argilelor prifoase nisipoase,
prafuarilor, prafurilor nisipoase, prafurilor nisipoase argiloase, prafurilor argiloase, nisipurilor prifoase,
nisipurilor argiloase §i argilelor grase (3a, 3b).

Conform STAS 1709/2-90, piminturile intilnite in lungul traseului, sub solul vegetal si/ sau
umpluturi, ce pot fi folosite ca materiale pentru terasamente, sunt alcituite din argila, argila nisipoasa, argili
prifoasi, argili prifoasi nisipoasi de tip P5.

[¢) ~ Devierite i prowjirite de tilitati afectase Fiaivh Wi |

In general, lucrarile de modemizare pot fi influentate de utilitatile specifice traiului utban (telefonie,
clectricitate, tclecomunicatii, iluminat, gaze naturale, alimentare cu apa, etc) caz in care proiectul se
adapteaza la situatia din teren evitand pe cat posibil devietile de utilitati, si protejand utilitatile acolo unde
este strict necesar.

in cazul unei striciciuni a utilititilor existente datorati executiei lucririlor, Executantul ate urmitoatele
obligatis:
e Si notifice compania de utilitifi respectivi;
e Si ia misurile necesare pentru remedierea striciciunilor £iri intirziere fiind rispunzitor
pentru costurile reparatiet;

La exccutia lucrirlor de modernizare a strazii ce face obicctul contractului nu este necesara ocuparea
de noi suprafete de teren, proiectarea realizandu-se pe terenul pus la dispozitic de catre Beneficiar, aflat in
proprietatea acestuia.

Deoarece strada se va amenaja pe amplasamentul existent se considera ca nu sunt necesare lucrar de
relocari ale retelelor tehnice edilitare suprateranc; in cazul in cate pe parcursul lucrarilor se constata aparitia
atat a unor retele suprateranc cat si subterane se vor lua masuri in vederea protejatii sau relocarii acestora.

\))  Sursele de apa, energie electric, gaze, telefon si altele asemenea pentru lucriiri definitive 5i provizorii

Pentru lucrarile definitive nu este necesari asigurarea utilitatilor, surselor de api, energie clectrici, gaze,
telefon, etc.
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in ceea ce priveste lucrarile provizorii, organizarea de santiet va fi amplasata in zone in care se pot face
brangari la surse de cnergie clectrici si de asemenea se pot asigura surse de api. Eventualele containere
necesare organizatii de santier se vor racorda pe durata desfasurarii activitatii de exccutic la reteaua de
energie electrica din zona sau prin generatoare proprii de curent electric ale constructorului. Alimentarea
Cu apa menajera se va face prin montatea unor bazine specifice mentinerii si utilizarii apel pe santier, iar
alimentarea cu apa potabila va fi deservita prin apa imbuteliata de la surse autorizate; practic toate utilitatile
in perioada de executie, vor fi asigurate intern, prin grija constructorujui.

\g) . Caile de acees permanénte, ciile. de comunicatii i altele asemenca -]

Str. P. Grigorescu supusa studiului realizeaza conectivitatea directa pe capete cu Str. P. Andreescu
si Str. Videle.

|b) Caile de acces provizorii = ]

Pentru accesul catre lucrare se vor folosi trasecle existente. Constructorul va realiza semnalizatrea
corespunzatoare a traseelor pe toata durata executiei hucrarilor cat si cea definitiva.

Strada se va amenaja pe traseul existent pastrand limitele existente si punctele fixe, prin urmare nu cs
cazul de cai noi de acces sau schimbati ale celor existente.

Se urmareste ca organizarea de santier sa fic amplasata cat mai aproape de lucrare astfel incat sa asigure
accesul direct si facil atat al muncitorilor, utilajelor si mijloacelor de transport proprii, cat si a mijloacelor de
interventie rapida in caz de urgenta.

|2 Bunuri de patrimoniu citural imobil : i s 5
Nu este cazul.

S ]

Modernizarea strizii Pictor Gtigotescu, tronson Str. Pictor Andreescu — Str. Videle va contribui la
imbunitifirea capacitilii portante a carosabilului, realizarea trotuarelor, cregterca siguraniei pietonilor,
reducerea impactului transportului asupra mediului si reducerca semnificativa a poluirii mediului prin
reducerea noxelor si zgomotulu, ar conduce la economisirea timpului si a carburantilor precum si reducer
costurilor de opetare a autovehiculelor.

la) _Caracteristici tehmice 5i patamotrii specifici abicctivudas de imvestivii,

Obiectivele generale, preconizate a fi atinse prin realizarea investitici sunt:

® Asigurarea continuitatii transporturilor,

® Fluidizarea circulatici pentru toate categoriile de vehicule,

® Accesibilitatea Jud.Giurgiu Ia un sistem de cai de comunicatie complet in raport cu
traficul national/european, '

¢ Dezvoltarea economici judetene pentru toate sectoatcle,

® Reducerea poluarii din' mediul urban. ;

Priontitile care au evidentiat necesitatea realizirii investitiei sunt:
e Cregterea capacitifii portante a carosabilalui;
® Realizarea unui acces sigur i permanent la reteana de strazi existentd in zond;
® Reducerea consumurilor de carburanti, lubrifianti, piese de schimb;

® Reduccrea costutilor de exploatare;
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¢ Diminuarea gradului de poluare, etc.

In prezentul proiect se vor avea in vedere sistemul rutier si trama stradala existenta, modernizarea
realizandu-se in conformitate cu standardele nationale si cele europene.

Caracteristicile principale ale obiectivului de investitie fiind urmatoarele:

- clemente geometrice de traseu: traseul in plan este practic un aliniament,

- lungime traseului strazii este de cca. 217 m,

- declivitati longitudinale specifice zonei de cimpie, sub valoarea maxima admisa de 8%,

clementele geometrice ale profilului transversal: latime parte carosabila 5.00-7.00 m, trotuare
prevazute in functie de amplasamentul existent, atat pe partea stanga cat si pe partea dreapta.

Sistemul rutier nou aplicat pe trotuare este alcatuit din:
- 10 cm strat de fundatie din balast;
- 3 cm suport nisip;
- 6 cm pavele din piatra.

Trotuatele vor fi incadrate de borduri din beton de ciment 20x25 cm spre carosabil si de borduri 10 x
15 cm spre propretiti, pozate pe un strat de beton de ciment. Trotuarele vor avea panta transversala unici
de 2.5 % spre carosabil.

Din punct de vedere al sistemului rutier aplicat pe carosabil, acesta este alcatuit din:
* 20 cm strat de forma din balast conform STAS 12253-84;

* 20 cm balast conform STAS 6400-84 s1 SR EN 13242+A1:2008;

* 15 cm piatra sparta STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;

* 6 cm BA 22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BAD
22.4 conform AND 605-2016);

* 4 c¢cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA 16
conform AND 605-2016).

in conformitate cu prevederle STAS 10144/3-91 ,Strizi. Elemente geometrice. Prescriptii de
proiectare”, capitolul 2, strada supusa studiului se incadreazi in categoria a IIl-a, strada cu doua benzi de
circulatie.

Alegerea categortiei de importanta a constructiei s-a facut in conformitate cu prevederile din Legea nr.
10 actualizata cu Legea 163/2016 privind calitatea in-constructii si in baza "Metodologici de stabilire 2™
categotiei de important a constructiilor” din "Regulamentul privind stabilirea categorici de importanti a
constructiflor”.

Lucrarea ce face obicctul acestei documentatii se incadreazi la categoria de importantii C, constructii
de importanti normali si in clasa de importanti 111 (medie), conform legii nr. 10/1995 privind calitatea in
constructii si 2 H.G. nr.766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor regulamente privind calitatea in
constructii.

[ b) Varianta constructiva de realizare a investitiei ' ' 1

Pentru modemizarea carosabilului se va propunc un sistem rutier al cirui structuri de rezistenta va fi
calculat tinand cont de caracteristicile terenului de fundare, zona climaterica, regimul hidrologic, clasa de
trafic si a valori traficului actual si de perspectiva.

Principalele lucrari necesare sunt:

- Refacetea carosabilului,
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- Realizare locuri de parcare,
- Refacerea semmnalizarii rutiere,
- Refacerea trotuarelor, montare bordur, etc.

De asemenea se vor reface acolo unde este cazul elementele geometrice in plan orizontal si in plan
transversal.

Obiectivul proiectului il reprezinta modernizarea carosabilului, in vederea cresterii gradului de sigurangi
a circulagiei, reducerii poluarii aerului in zona tinta, reducerii consumului de catburanti auto, toate acestea
avand un rol important in dezvoltatea economico-sociala a regiunii.

o) Trasarea lucrarilor |

Trasatea lucririlor se va face cu convocatea tuturor factorilor implicati in realizarea investitiei:
beneficiar, proiectant, constructor.

In baza proiectului predat, trasarea se va face prin matetializarea punctelor caracteristice pentru fiecare
clement constructiv al obiectivultui.

|d)_Protijarea lucrarilor executate si a materialelor din santier . . . -

Pe timpul executiei lucrarilor, depozitele de materiale vor fi bine delimitate si protejate impotriva
imprastierii cauzate de vant, ploaic precum si a altor factoti externi, iar lucrarile executate vor fi protejate
prin realizarea unei semnaliziri corespunzitoare a amplasamentului proiectului.

le) -Organizarea de santicr ) |

in conformitate cu legislagia nationald, amplasarea organizini de santier §i suprafata acesteia este
stabiliti de constructorul lucrarilor. Pentru aceasta suprafafi existd obligatia contractuali, asumata de
constructor in fa{a proprietarului terenului, de a readuce aceste suprafege la folosinta initiali, sau in circuitul
productiv.

In general, organizarea de santier cuprinde compattimentul tehnic si administrativ al santieralui,
platforme de depozitare si de Jucru.

Organizarea de santier se va supune strict regulilor de protectie a2 muncii si de protectie impotriva
incendiilor. Otganizarea de santier (grupul social + baza de productie) se va amplasa intr-o zoni de comun
acord cn beneficiarul, fiind asigurate ciile de acces, sursele de api, energie electrici, pentru ncccsltap
santicrului. C onstructorul va rispunde de protecfia tuturor bunurilor mobile si imobile aflate in zona de
lucru impotriva’ ‘fumului, “efectului substantelor chimice, materialelor bituminoase, a combustibililor sl
lubriftantilor. Constructorul va trebui si tespecte, la toate instalatiile si utilajele folosite, limitcle noxelor,
precum si nivelal de zgomot pentru utilaje, previzute in notmativele in vigoate la data executiei.

in cazul producerii unor daune la diverse instalatii sau bunuri, constructorul trebuic si anunge
beneficiarii acestor instalatii §i va lna misuri pentru repararea de urgentd pe cheltuiala sa a daunelor
produse.

Semnalizarea santicrului se va realiza conform normelor in vigoate tinind cont de conditiile in care se
realizeazi lucririle. i i

Executia lucririlor se va face cu respectarea exigentelor de calitate previzute in caietele de sarcini gi in
standardele i normativele in vigoare in Romania.

Principiile cate stau la baza alegerii organizini de santier sunt:

° distributia in lungul proiectuluw a volumului de lucrari necesar a fi realizat;
. reducerea impactuhu asupra locuitorilor;
. evitarca amplasarii in aproprierea cursurilor de api;

Page 10 of 26



Grup Modernizare carosabil Str. Pictor Grigorescu,

COMPANIE DE PROIECTARE tronson Str. Pictor Andreescu — Str. Videle
] accesibilitatea riveranilor in zona lucrarilor;
e evitatea expropierilor si utilizarea domeniului public; u tilizarea domeniului public
se face doar in conditile readuceri acestuia la starea initiala, dupa terminarea
hucrarilor.

Ratiunile de ordin economic pentru amenajarea organizarii de santier fac referire la:

® costuri reduse pentru transportul matetialelor, fara a necesita parcurgerea unor
distante mari;

® utilizarea rationala a utilajelor sau a instalatiilor.

Din punct de vedere al protectici mediului, alegerea unui singur amplasament pentru organizarea de
santier prezinta urmatoatele avantaje:

® prin adoptarea masurilor pentru depozitarea controlata a materiilor prime §i a
altor materiale se evita pierdetile necontrolate sau poluarile accidentale;

° utilizarea rationala a resursei de apa;

® asigurarea facilitatilor igienico-sanitare pentru muncitori;

° gestiunea descurilor, inclusiv a apelor uzate;

@ cheltuieli mai reduse pentru redatea starii initiale a terenurdlor ocupate temporar

cu organizarea de santier.

Conform celor prezentate mai sus, modul de gestionare al organizirii de santier reprezinti optiunca
Exectuantului, si nu poate fi analizati decit in momentul stabilirii de ciitre acesta a detaliilor privind
organizarea executici. Din acest motiv, existd obligatia legali a Constructorului de a aviza organizarea de
santiet, conform reglementirilor in vigoare.

incinta organizitii de santier cit si in zona lucririlor.
Se vor respecta conditiile din avize.

La terminarea lucririlor se vor demonta toate lucririle de orga
din zoni.

MEMORII TEHNICE PE SPECIALITATI

: 34 MEMORIU TEEINIC LU CRLK_RIDEDRCA ‘

La proiectare s-a finut seamna de catcgoua functionala a strazti, de traficul rutier, de siguranta circulatiei,
de normele tehnice, de factorii economici, sociali §i de apirare, de utilizarea ragionali a tetenurilor, precum
si de conservarea §i protectia mediului.

Determinarea caracteristicilor gwmcmcc, care sd permiti circulatia vehiculelor in conditii de siguranti,
s-a realizat tinand cont de configuratia si amplasamentul existent.

Conform ,,Regulamentului de stabilire a categorici de importanta a constructiilor”, constructia face
patte din categoria de importanta C — constructii de importanta normala, iar d(‘tcrmma:ea punctajului
acordat se regaseste in cadrul Anexei2.

Verificarea proiectelor pentru executia lucratilor, in ceea ce priveste respectarea reglementarilor tehnice
referitoare la cerinté se va face de catre verificatori de proiecte atestati la cerintele A4,B2,D.

Qra:eél in plan , ‘
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Traseul ce face obiectul prezentului proiect se inscrie pe trascul existent, intre limitele proprictatilor si a

punctelor fixe intalnite in amplasament.

Traseul a fost proiectat in functie de limitele de proptietati, pentru viteza de cca. 40 km/ora, evitand

mutarea de instalatii si implicit a exproprietilor de terenuri (practic se urmareste configuratia terenului
natural cu mici corecturi care tin seama de unele caracteristici cxistente).

Str. Pictor Grigotescu ce face obiectul contractului, pomeste de la intersectia cu Str. Pictor Andteescu
si se sfarseste la intersectia cu Str. Videle, avand lungimea de cca.217 m.

|

Linia tosie urmareste pe cat posibil declivitatile existente; la prolectarea acesteia s-a incercat respectarea
normativelor in vigoare privind declivitatile, punctele obligatorii si pasul de proiectare; s-au produs corectii
de panta si ale curbelor verticale acolo unde a fost posibil.

Prin proiectarea in lung s-a urmarit sa se asigure scurgerea si evacuarea rapida 2 apelor pluviale de pe
carosabil; de ascmenea s-a tinut cont de cotele impuse, de racordutile la strizile laterale precum st de
necesitatea asiguririi accesului la proprietitile adiacente strazii studiate.

Razele de racordare in plan vertical de regula au valori conform normativelor in vigoare, spotind ast.
vizibilitatea si facilitand scurgerea ordonata a apelor pluviale.

| Profilud transversal 1 —l

Str. Pictor Grigorescu sc va amenaja pe traseul existent pastrand limitele fronturilor construite
existente si a punctelor fixe (stalpi, limite de proprdetati, etc.). Panta transversala va fi gen ,,acopetis ,,cu
valoatea de 2,5% indreptata spre extetiorul carosabilului, conform profilelor transversale tip ce se regasesc
in cadrul documentatiei (s-a adoptat profilul transversal tip cu parte carosabila cu doua benzi de citculatic,
incadrate de trotuare, in functie de amplasament).

" Partea carosabila va fi incadrati de borduri de beton 20x25 cm, montate pe 0 fundatie de beton.

in conformitate cu- prevederile STAS 10144/3-91 |, Strizi. Elemente geometrice. Prescriptii de
proiectare”, capitolul 2, strada supusa studiului se incadreazi in categortia a 111-a.

Asigurarea scurgerii apelor se va efectua in concordanti cu situatia strizilor adiacente.

| Dare de trafic - .

Pentru smbii_iréa"sisttnnulld rutier se va avea in vedere “Normativul ptvind alcituirea_structurilor
tutiere rigide si suple pentru strizi”, indicativ NP 116-05, publicat in Monitorul Oficial, numirul 438 bis
din 24 mai 2005. '

Conform precizirilor din acest normativ, sistemele rutiere respective se stabilesc pe baza vehiculului
greu notat cu V.G. care reprezintd un vehicul cu o greutate pe osie mai mare sau egali cu 50 kN, acesta
fiind caracteristic pentru circulatie si este un clement de referinti pentru trafic.

Autovehiculele cu greutatea pe osie mai mare de 50 kN (V.G), fac parte din categoria vehiculelor grele,
care definesc traficul greu si foarte greu, motiv pentru care Ja estimarea traficului stradal de calcul se ajunge
la o incadrare in clase de trafic diferite fati de clas¢le de trafic stabilite pe baza vehiculului etalon N115,
care se foloseste pentru calculul sistemelor rutiere la drumurile nationale, judctene si autostrizi.

Volumul de trafic Nc este redat in milioane osii standard (m.0.s.) pentru vehiculul cu sarcina pe osie de
115 kN, in timp ce traficul pentru strizi, conform normativului mengionat mai inainte, este redat in
Vehicule Grele de 50 kN pe osie, in media zilnica anuali (M.Z.A. -~ 50 kN V.G).

Conform tabel 2 din “Notmativul privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi”,
indicativ NP 11605 se precizeazi volumul de trafic pentru o perioadii de perspectivi de 10 ani, pentru
drumuri exprimat in Nc milioane osii standard (m.o.s.) 115 kN, pe de o parte si volumul de trafic pentru
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strizi exprimat in milioane osii standard vehicul 115 kN, echivalat cu volumul de trafic pentru striz
exprimat, ca medie zilnici anuali (M.Z.A), Vehicule Grele V.G.)) de 50 kN, tot pentru o peroadi de
perspectivi de 10 ani, pe de alta parte.
Analizind situatia amplasamentului se estimeazi pentru o petspectivi de 10 ani un trafic medi zilnic
anual cuprins intre 35..70 vehicule grele — 50 kN, care se incadreazi in clasa de trafic T4.
Clase de trafic pentru strizi (perioada de perspectivi = 10 ani)

Trafic dramuri osii 115
kN
CD 155-2001 Trafic strizi corelare cu echivalare
(publicat cu ordin MCT cu vehicule grele (V.G.)
625/2003 in Monitorul
Oficial nr. 786/2003)
Clasa de tr‘;glcmlgc Clasa \I,:])'l:u;l; 5tt1:1€](: MZA 50
trafic trafic kN (V.G)
m.o.s. m.o.s.
1 2 3 4 5
Exceptional | 3,0 ... 10,0 TO > 3,0 > 600
220 ...
Foarte greu | 1,0...3,0 T1 1,0...30 660
" 110....
Greu 0,3..1,0 T2 05...10 220
Mediu 0,1..03 T3 03...05 70 ... 110
Usor 0,03 ... 0,1 T4 0,15...0,3 35...70
Foarte usor < 0,03 TS5 <0,15 < 35

Sursa: "Normativ privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide §i suple pentru strdzi®, indicativ NP 116-04.

| Sistemul rutier ' |
In componenta structurii rutiere se vor folosi matetiale si tehnologti de executic comune lucrarilor

de drumuri, respectiv straturi de balast, piatra sparta, straturi asfaltice, etc.cu grosimi proiectate in functie
de rezultatele obtinute cu ajutorul softurilor de dimensionare a sistemului rutier.

Sistemul rutier nou va avea urmatoarea alcatuire:

* 20 cm strat de forma din balast conform STAS 12253-84;

e 20 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;

* 15 cm piatra sparta STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;

* 6 cm BA 22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BAD
22.4 conform AND 605-2016);

* 4 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA 16
conform AND 605-2016). |
Structura rutiera a fost adoptate astfel incat sa preia solicitarile date de traficul estimat, sa asigure
siguranta in exploatare si protectia impotriva zgomotelor pe toata durata de serviciu a drumului, durata
cstimata la 10 ani, conform “Nommativul privind alcituirea structurilor ruticre rigide si suple pentru strizi”
NP116-04 si Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide (metoda analitica) PD
177-2001.

Verificarea structurii ruticre la actiunea inghet — dezghet se va face conform STAS 1709/1/2-90.
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| Scurgerea si evacuarea apelor il
Scurgerea apei de pe platforma carosabila se va realiza atat ptin panta transversala cat si ptin panta
longitudinala.

Colectarea apelor se va realiza ptin sisteme subterane de evacuare a apelor pluviale, respectiv guri
de scurgere. Apa pluviali va fi condusi in canalizarea pluviaki a oragului.

Este obligatoriu ca dupi executatea lucririlor sistemele de scurgere a apelor si se mentini in stare
de funclionare prin curifiri §i decolmatiri ori de cate ori este necesar. Aceasta sarcina revine Beneficiarului
pe tot parcursul anului, fiind stiut faptul ci, apa care stagneazi pe platforma sau chiar la marginea
platformei, reprezinta un factor important de degradare prematuri a stirii unui drum.

| Amenajare trotuare |

Trotuarele reprezinta parti componente ale strazilor amenajate special pentru circulatia pietonilor.
La amenajarea trotuarelor noi se va tine seama de prevederile STAS 10144/2-90 si ale Normativului
privind alcituirea structurilor rutiere tigide si suple pentru strizi NP 116-04.

In functie de sistematizarea zonei s-au prevazut trotuare noi, avand structura rutiera alcatuita din:

- 10 cm strat de fundatie din balast;

= 3 cm suport nisip;

- 6 cm pavele din piatra.

Trotuarele vor fi incadrate de borduri din beton de ciment 20x25 cm spre carosabil si de borduri
10 x 15 cm spre proprietili, pozate pe un strat de beton de ciment. La colturile striizii si la intersectii cu alte
strizi, in situatia in care nu exista in apropiere accese auto amenajate, se vor realiza bordur inclinate pentru
accesul persoanclor cu dizabilitifi fizice. Trotuarele vor avea panta transversala unici de 2.5 % spre
carosabil.

De asemenea acolo unde spatiul permite, se vor amenaja spatii verzi ce se vor realiza prin
interventii de sistematizare a terenului existent, profilare in vedera obtinerii unor pante convenabile.

| Aeese .

fn zona cu trotuare accesul la proprietiti se va realiza prin coborirea bordurilor trotuarelor.

Asigurarea mobilitilii persoanelor cu dizabilitifi §i a persoanelor cu cirucioare va fi asigurati
intersectia strizilor i la trecerile de pietoni prin eoborirea berdurilor.

|Intersectii A |

Caile de comunicatie rutiera existente sunt strazi de acces (intrare/iesire) la zona de interes, care se
amenajeaza si semnalizeaza corespunzator unui trafic fluid si sigur. Strazile laterale existente se vor amenaja
pe lungimea de cca. 5.00 m (in vederea protejarii strazii modernizate), latime vatiabila in functie de ampriza

acestora, cu acelasi sistem rutier ca cel de pe strada modemizata.

Racordarea cu strazile existente, se va face direct ptin intermediul unor arce de cerc.
|

E’amjar—i 1

Pe sectorul cuprins intre km.0+000 - km. 04100 pe partea dreapta s-au prevazut parcar longitudinale,
avand structura ruticra identica cu cea de pe strada modernizata. Parcarile vor avea panta transversala unica
de 2.5 % spre carosabil.

Numarul total de locuri de parcare este de 16 buc., avand dimensiunile 5.00 tn lungime si 2.50 m
latime. Parcirile sunt incadrate de borduri din beton de ciment 20x25 cm montite pe fundatic de beton.
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Emndligma rutiera. ‘[

Pentru siguranta circulatiei se realizcaza lucriri de semnalizare verticali (indicatoare de circulatic), in
scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatic. Indicatoarele rutiete se vor confectiona si monta
conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 5i SR 1848/3-2008.

O ptima etapa de realizare a sigurantei ruticre o constituic semnalizarea prin montarea de
indicatoare rutiere conform SR 1848/1-2011, si marcajul pe timpul executiei hucrarii.

in a doua €tapa pentru a putea preveni accidentele rutiere si pentru 0 mai buna otientare se vor

realiza atit marcaje transversale, cit si marcaje de orientare si informare, de atentionare, ctc., conform SR
1848/7-2015.

 IILBREVIARE DE CALCUL

Breviarcle de calcul reprezinta documente justificative pentru dimensionarea clementelor de
constructii si instalatii si se elaboreaza pentru fiecare element de constructie in parte.

Pentru lucrarile de drum, sistemul rutier ales a fost calculat si dimensionat conform “Notmativ
pentru dimensionarea sistemelor ruticre suple si semirigide” indicativ PD 177 — 2001 (Anexa 1), iar
verificarea structutii ruticre la actiunea inghet —dezghet s-a facut conform STAS 1709/1/2-90 (Anexal).

Dimensionarea s-a realizat lnandu-se in considerare caracteristicile de deformabilitate ale structurilor
bituminoase si respectiv ale paminturilor. de fundare, corespunzatoare tipului climatic; calculul de
dimensionare s-a intocmit cu ajutorul programului Calderom.

S-au folosit date provenind din :

. traficul de perspectiva;

= mnvestigatiile geotchnice privind fundatia drumului, etc.;

Pe baza traficului de perspectiva, s-a stabilit volumul de trafic de calcul.

'IV.CAIETE DE SARCINI
Caictele de sarcini sunt parti integrante ale proiectului tehnic de executie; sunt elaborate pentru
fiecare categortie de luctare si vor fi prezentate in volume separate.

_V. LISTE CU CANTITATI DE LUCRARI

Aceste liste vor fi prezentate in detaliu in cadrul unui volum separat, si fac referire la cuantificarea
valoricd a lucrdrilor cuprinse in acest proiect.

_VI.GRAFICUL GENERAL DE REALIZARE A INVESTITIEI PUBLICE

Acest grafic reprezinta esalonarea fizica a lucrarilor de investitii astfel:

Luna
1 2

Nr. crt. | Denumire obiectiv

(]

Predare =
amplasament

- Organizare de

o

santietr

Laucran de

constructii

Consultanta si R e L R A e A

4

asistenta tehnica | |

Durata de executie a lucratilor fiind de cca. 3 luni.
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Prevederile comune privind securitatea si sanatatea muncii la executia lucrarilor de drumuri, care au
la baza Legea nr. 319/2006 (cu modificatile si completarile ulterioare) privind sanatatea si securitatea in
munca, HG nr. 300/2006 privind cerintele de securitate si sanatate pentru santierele temporare sau mobile
si Ordinul Ministerului Transportutilor si al Ministerului de Interne nr. 411/08.06.2000, Ordinul 1112/4
aptilie 2000 pentru aprobarea normelor metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de
Instituire a restrictiior de circulatie in vederea exccutarii de luctrari in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului, trebuie aplicate si respectate la lucrarea de fata.

Respectarea normelor de protectia muncii pe toata petioada executiei lucrarilor reprezinta o
obligatie a carei indeplinire revine in exclusivitate Antreprenorului.

Coordonatorul sau coordonatorii in materic de securitate si sanatate in timpul realizarii lucrarii sunt
obligati sa supravegheze punerea in aplicare in mod coerent a tuturor masurilor privind sccuritatea si
protectia muncii.

Planul de securitate si sanatate este un document sctis care va cuprinde ansamblul de masuri ce vor
fi avute in vedere pentru preintampinarea riscurilor ce pot aparea in timpul desfasurarii activitatii pe
santier. Planul de securitate si sanatate va fi elaborat de catre constructor, iar acest plan va fi adaptat
continutului lucrarii

Acesta va preciza :
¢ Cerinte de securitate si sanatate aplicabile pe santier;
® Masuri de prevenire necesare pentru reducerea sau eliminarea dscurilor;
¢ Masuri specifice de securitate in munca pentru lucrarile care prezinta riscuri;
® Masuri de protectie colectiva si individuala.
Planul va contine cel putin urmatoarele:
¢ Informatii de ordin administrativ care privesc santierul;

® Masuri generale de organizare a santierului stabilite de comun acord de managerul de
proiect si coordonatorii in materie de securitate si sanatate;

® Identificarea riscurilor si desctierea lucrarilor care pot prezenta riscuti, masuri de protectic
colectiva si individuala;

¢ Amenajarea si otganizarea santierulu, modalltan de dcpo71tate a matu:lalclor, amplasan

® Obligatii ce decurg din interferenta activitatilor care se desfasoara in petimetrul santierului
si in vecinatatea acestuia;
¢ Masun generale pentru asigurarea mentinerii santierului in ordine si in stare de curatenic;
e Conditille de manipulare a diverselor materiale;
® Limitarca manipulatii manuale a sarcinilor;
i ¢ Conditii de depozitare, eliminare sau evaciare a deseurilor si a materialelor rezultate din

frezari, spargeri betoane, etc.

Inainte de inceperea lucrarilor pe santier de catre executant, planul propiu de securitate si sanatate al
acestuia va fi consultat si avizat de catre coordonatotul in materie de secutitate si sanatate pe durata realizarii
lucrarii, medicul de medicina muncii si membrii comitetului de securitate si sanatate.

Angajatorul are obligatia generala de a asigura starea de secutitate si de a proteja sanatatea
muncitorilor; evaluarea riscurilor are drept. obiectiv sa permita angajatorului adoptarea masurilor de
prevenire/protectie adecvate, cu referire la:
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® prevenirea riscurilor profesionale;
¢ formarea muncitorilor;
¢ jinformarea muncitorilor;

® implementarca unui sistem de management care sa permita aplicarea efectiva a masurilor
necesare.

Evaluarea riscurilor trebuie sa fie structurata astfel incat sa permita muncitorilor si persoanelor care
raspund de protectia muncii:

® sa identifice pericole existente si sa evalueze riscurile asociate acestor pericole, in vederea
stabilini masurilor destinate protejarii sanatatii si asigurarii secutitatii muncitorlor, in
conformitate cu prescriptiile legale;

® sa evalueze mscurile in scopul selectatii optime, in cunostinta de cauza, a echipamentelor,
substantelor sau preparatelor chimice utilizate, precum si a amenajarii si a organizarii
locutilor de munca;

¢ saverificc daca masurile adoptate sunt adecvate;

®  sa stabileasca atat prioritatile de actiune, cat si opottunitatea de a lua masuri suplimentare, ca
urmare a analizarii concluziilor evaluani riscurilor;

® sa confirme angajatorilor, autortatilor competente, muncitorilor si/sau reprezentantilor
acestora ca toti factotii relevanti, legati de procesul de munca, au fost luati in considerare.
Planul de securitate si sanatate se va afla in permanenta pe santier pentru a putea fi consultat, la
cerere, de catre inspectorii de munca, inspectorii sanitari, membrii comitetului de securitate si sanatate in
munca sau de reprezentantii lucratorilor, cu raspunderi specifice in domeniul sanatatii si securitatii.

URMARIREA COMPORTARII IN EXPLOATARE, INTERVENTIILE IN TIMP |

SI POSTUTILIZAREA CONSTRUCTIILOR

Urmarirea comportarii in exploatare, intetventile in timp si postutilizarea constructilor sunt
componente ale sistemului calitatii in constructii si se realizeaza in conformitate cu “Regulamentul privind
urmarirea comportarii in exploatare, interventiile in timp si postutilizarea constructiilor” aprobat prin HG
766/21 noiembric 1997, anexa nr.4 st publicata in Monitorul Oficial nr.352 din 10 decembric 1997.

Scopul urmaritii comportarii in timp a constructiilor este de a obtine informatii in vederea asigurarii
aptitudinii constructiilor pentru o exploatare normala, cvaluarea conditiilor pentru prevenirea incidentelor,

-accidentelor si avariilor,-respectiv diminuarea pagubelor matetiale, de pierderi de vieti si de degradare a
mediului (patural, social, cultural). cat si obtinerea de informatii necesare perfectionarii activitatii in
constructii. Efectuarea actiunilor de urmatire a comportarii in timp a constructiilor se executa in vederea
satisfacerii prevederilor privind mentinerea cerintelor de rezistenta, stabilitate si durabilitate ale constructiilor
cat si ale celorlalte cetinte esentiale.

Urmarirea comportarii in exploatare a constructiilor teprezinta o actiune sistematica de observare,
cxaminare, investigare a2 modului in care raspund (rcactioneam) constructiile in decursul atilizarii lor, sub
influenta agentilor de mediu, a conditillor de exploatare si a interactiunii constructilor cu mediul
inconjurator si cu activitatea utilizatorilor. i

Urmarirea comportatii in timp a constructiilot se face prin:
- urmarire curenta
- urmatrire speciala.
Urnmarirea curenta cste o activitate de urmarire a comportarii constructiilor care consta din

observarea si inregistrarea - unor aspecte, fenomene si parametri ce pot semnala modificar ale capacitatii
constructiei de a indeplini cenntele de rezistenta, stabilitate si durabilitate.

Urmarirea curenta se cfectucaza (pe toata durata de existenta a constructiei ) ptin examinare vizuala
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directa si daca este cazul cu mijloace de masurare de uz curent petmanent sau temporare, in conformitate cu
prevederile din cartea tehnica si din reglementarile tehnice specifice, pe categotii de lucrari si de constructii -
Notmativ prvind comportarea in timp a constructiilor indicativ P130 - 1999,

Activitatile de urmarire curenta se efectueaza de personalul propriu sau prin contract cu persoane
fizice avand pregatire tehnica in constructii, cel putin la nivel mediu.

Activitatile generale de urmatire curenta pe partea de drum cuprind, in functic de tipul de lucrare
verificari de tipul:

- verificari ale degradarilor straturilor sistemului rutier; crapaturi dentvelari, gropi, etc.;

- verificarea spalarii terasamentelor in urma unor calamitati naturale;

- verificatea scurgerii apei prin podete dupa incetarea ploilor din zona la capetele de evacuare, dupa
caz;

- verificarea degradarilor in timp a betonului din podete, accese la proprietati acolo unde este cazul;

- verdficarea gradului de eliberare a sectiunii santulni de aluviuni sau alte materiale depuse in
sectiunea de scurgere a apei; ctc.

Pentru lucrarea de fata ca si activitati de urmarire curenta pot fi verificarile stratului de uzura

vederea constatarii unor eventuale degradad, cum ar fi de exemplu: fisuri, rapturi de margine, gropi, valurir,,
etc.

In cazul urmaririi curente a constructiilor, la aparitia unor deteriorari ce se considera ca pot afecta
rezistenta, stabilitatea si dutabilitatea constructiei, beneficiarul lucrarii va cere proiectantului o inspectare
extinsa asupra constructiei respective in conformitate cu articolul 3.1.9. din Normativul privind comportarea
in timp a constructiilor indicativ P 130 - 1999 pentru luarea de decizi de interventic.

Personalul insarcinat cu efectuarea activitatii curente va intocmi rapoatte ce vor fi mentionate in
Jurnalul evenimentelor si vor fi incluse in Cartea Tehnica a constructiei.

Urmarirea curenta se efectueaza de cel putin doua ot pe an: o data primavara si o data toamna si
intotdeauna in urma aparitiei unor evenimente deoscbite (seism, inundatii, alunccari de teten, etc) la toate
lucrarile care fac parte din acest proiect.

Accesul la lucrari in vederea realizarii urmatirii curente sau speciale se fac cu respectarea normelor
de protectie a muncii, de prevenire si stingere a incendiilor, de prim ajutor in vigoate la data efectuarii
verificarilor de urmarire.

Urmaritea speciala cuprinde investigatii regulate, periodice, asupra unor parametri ce caracterizeaza
constructia sau anumite parti ale ei, stabiliti din faza de proiectare sau in urma unei expertizari tchnice.

Urmarirea speciala se instituie la~constructii noi de importanta deosebita sau exceptionala,
constructii aflate in exploatare, cu evolutie periculoasa, recomandata de rezultatele unei expertize tehnice sau
a unel mspectati extinse, precum si la cererea propietarului, a Inspectiei de Stat in Constructii, Lucrari
Publice, Urbanism si Amenajarca Teritoriului sau a organismelor recunoscute de acesta pe domenii de
specialitate. In momentul instituitii urmaririi speciale a comportarii constructiillor aceasta va ingloba si
urmarirea curenta. Organizarea urmaririi speciale este sarcina proprictarului.

Obiectivele urmaririi speciale a comportarii constructiilor sunt:

- Asigurarea sigurantei si durabilitatii constructici, prin depistarea la timp a fenomenclor si a zonelor

unde apar; !

- Suptaveghetea evolutiei unor fenomene previzibile, cu posibile efecte nefavorabile asupra aptitudinii
in exploatare;

- Scmnalarea operativa a atingetii creiteriilor de avertizate sau a valorilor limita date de aparatura de
masura si control;

- Verficarea eficientei tuturor masurilor de interventie aplicate;

- Verificarea impactului constructiei asupra mediutui inconjurator; etc.
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Urmarirea speciala se efectucaza pe baza unui proiect de urmarire speciala, claborat de catre o firma
de specialitate in colaborate cu specialisti in domeniul cercetarii experimentale a elementelor si structutilor
de constructii si bu numai.
De asemenea proprietarul trebuie sa respecte pe toata durata de viata a constructiei "Normativul de
intretinere pentru drumuri — AND 554/ 2002 si "Nomenclatorul activitatilor de administrare, exploatare,
intretinete si reparatii drumuri publice aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor nr. 78/1999.

Intocmit,
Ing. Marilena VINTILA

ANEXA 1 - DIMENSIONARE SISTEME RUTIERE

PRINCIPIUL METODEI

Dimensionarea straturilor  sistemului rutier —se- bazcazi pe—indeplinitea concomitenta a
urmitoarelor criterii:

A. Deformata specifica de intindere admisibila la baza straturilor bituminoase

b.  Deformata specifici de compresiune admisibila la nivelul patului dromului.

Pentru dimensionarea sistemelor rutiere este necesar sa cfectuam in prealabil studii pentru
obtinerea urmatoarelor date:

*  Compozitia si intensitatea traficului si evolutia in perspectiva a acestuia
*i Caractenisticile geotehnice ale pamantului de fundare

*  Regimul hidrologic al dramului:

- tipul profilulul transversal (mixt, rambleu, debleu)

- modul de asigurare a scurgerii apelor de suprafata,

- posibilitati de drenare,

- nivelul apei freatice

Dimensionarea sistemului rutier este alcatuita din utmatoarele etape:
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o  Stabilirea traficului de calcul Nc

Stabilirea capacitatii portante la nivelul patului drumului

Alegerea sistemului rutier

Analiza sistemului rutier la solicitarea osiei standard

Stabilirea comportarii sub trafic a sistemului rutier

¢ © © © ©

Verificarea sistemului rutier la actiunea de inghet -dezghet.

Sistemul rutier propus este urmatorul:
* 20 cm strat de forma din balast conform STAS 12253-84;
* 20 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;
. 15 cm piatra sparta STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;
. 6 cm BA 224 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-
1:2006/AC:2008 (BAD 22.4 conform AND 605-2016);

. 4 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-
1:2006/AC:2008 (BA 16 conform AND 605-2016).

% Stabilirea traficului de calcul

Criteriul deformatiei spcciﬁcc de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase este
respectat daci rata dc dcgradarc prin oboseali (RDO) are o valoare mai mici sau cgali cu (RDO)
admisibili.

RDO<RDO, |

RDOadm are urmatoarele valori:

® Max.0.80 pentru autostrazi si drumuri exptes;
® Max.0.85 pentru drumuri nationale curopence;
* Max.0.90 pentru drumuri nationale principale si strazi;

¢  Max.0.95 pentru drumun nationale secundare;

Max.1.00 pentru drumuri judetene, comunale si vicinale.

IRDO = N / Nuao]

In care:

N. - traficul de calcul, in osii standard de 115 kN, in m.o.s;

Nui— numird de solicititi admisibil, in  m.o.s}, care poate fi preluat de straturile bituminoase,
cotespunzitor stini de deformatie la baza acestora.

IN. = 365 x 10°x C,x P, x [(no.s.115R + no.s.115F)/2]

In care:

Cs: - coeficientul de repartiie transversali pe benzi de circulatie

Py - perioada de perspectivi

o115k - numirul de osii standard de 115 kN, corespunzitor anulul de dare in explorare a drumului (anul
R);

Nosuse - numirul de osii standard de 115 kN, corespunzitor sfirsitului perioadei de perspectivi luati in
considerare (anul F).

Pentru stabilirea sistemului rutier se va avea in vedere “Normativul privind alcituirea structurilor
rutiere rigide si suple pentru strizi”, indicativ NP 116-04, publicat in Monitorul Oficial, numirul 438 bis
din 24 mai 2005.
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Conform precizirilor din acest normativ, sistemele ruticte trespective se stabilesc pe baza
vehiculului greu notat cu V.G. care reprezintii un vehicul cu o greutate pe osie mai mare sau egali cu 50
kN, acesta fiind caracteristic pentru circulatie si este un element de refetinti pentru trafic.

Autovehiculele cu greutatea pe osie mai mare de 50 kN (V.G), fac parte din categotia vehiculelor
grele, care definesc traficul greu si foarte greu, motiv pentru care la estimarea traficului stradal de calcul
se ajunge la o incadrare in clase de trafic diferite fati de clasele de trafic stabilite pe baza vehiculului
etalon N115, care se foloseste pentru calculul sistemelor rutiere la drumurile nationale, judetene si
autostrizi.

Dupi cum se stic, volumul de trafic Nc este redat in milioane osii standard (m.o.s.) pentru
vehiculul cu sarcina pe osie de 115 kN, in timp ce traficul pentru striizi, conform notmativului mentionat
mai inainte, este redat in Vehicule Grele de 50 kN pe osie, in media zilnica anuali (M.Z.A. — 50 kN
V.G).

Pentru exemplificare si pentru o mai buna intelegere a modului de stabilire a sistemelor rutiere
pentru strizi, se prezinti tabelul 2 din “Normativul privind alcituitea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strizi”, indicativ NP 116-04. In tabelul respectiv se precizeazi volumul de trafic pentru o
perioadi de perspectivd de 10 ani, pentru drumuti exptimat in Nc milioane osii standard (m.o.s.)) 115
kN, pe de o parte si volumul de trafic pentru striizi exprimat in milioane osii standard vehicul 115 kN,
echivalat cu volumul de trafic pentru strizi exprimat, ca medie zilnici anuali (M.Z.A), Vehicule Grele
V.G.) de 50 kN, tot pentru o perioadi de perspectivi de 10 ani, pe de alta parte.

Clase de trafic pentru sirizi (perioada de perspectivi = 10 ani)

Trafic drumuti osii 115
kN
CD 155-2001 Trafic strizi corelare cu echivalare
(publicat cu ordin MCT cu vehicule grele (V.G.)
625/2003 in Monitorul
Oficial nr. 786/2003)
Clasa de tr‘:gl“‘;]‘ Clasa ‘ﬁ’]“ﬁs“:ﬁc MZA 50
trafic SN trafic © kN (V.G)
m.o.s. m.o.s.
1 2 3 4 5
Exceptional | 3,0..100 | TO >30 > 600
220 ...
Foarte gren | 1,0...3,0 T1 1,0...3,0 660
Greu 03..10 T2 05...1,0 1;‘;0 :
Mediu 01..03 | T3 03...05 |70...110
Usor 0,03 ...0,1 T4 0,15...0,3 35...70
Foarte usor < 0,03 T5 < 0,15 < 35

Sursa: "Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide gi suple pentru strizi”, indicativ NP 116-04

in calcul se va lua Nc =0,10 m.o.s. i

Sectorul de drum studiat este caracterizat de urmatoarele date:

v tipul de pamint : P5
v tipul climatic: I
v regim hidrologic: 2b - conditii hidrologice mediocre.

Alcatuirea si caracteristicile straturilor rutiere noi
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Denumirea materialului din strat h ) E I
(cm) (MPa)
Strat de uzura din beton asfaltic BA 16 4 3600
Strat de legatura din BA 22.4 6 3000 o
Strat superior de fundatic din piatra sparta 15 500 0,27
Strat inferior de fundatic din balast 20 222 0,27
Strat de forma din balast 20 102 0,27
Pamant tip P5 oo 70 0,42

Ex = [ (B X h) / Th]’ (MPa)

In care:

E; este modulul de elasticitate dinamic al materialului din stratul 1, in MPa;

h; - grosimea stratului i, in cm.

En = [(4 x 3600 + 6 x 3000") / (4 +6)] = 3232 MPa
Esf se determina din fig.2 : Esf = 102 MPa
[Es= 0.20 x h,*x E]

In cate :
h, = grosimea materialului din stratul inferior de fundatie (mm);
E, = modulul de elasticitate dinamic al pamantului de fundare (MPa)

Ev= 0.20 x 200°* x 102 = 222 MPa

Calculul starii de deformatie in structura rutiera
Se calculeaza, cu ajutorul programului CALDEROM, urmatoarele componente ale deformatiei:
- & (deformatie radiala), in microdeformatii, la baza straturilor bituminoase
- &, (deformatie verticala), in microdeformatii, la nivelul patului drumului

- Or (tensiune de intindere admisibila) la baza stratului din agregate naturale stabilizate.

Parametrii problemei sunt:

Sarcina 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3232. MPa, Cocficientul Poisson .350, Grosimea 10.00 cn
Stratul 2: Modulul 500. MPa, Cocficientul Poisson .270, Grosimea 15.00 cm
Stratul 3: Modulul 222. MPa, Cocficientul Poisson .270, Grosimea 20.00 cm
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Stratul 4: Modulul 102. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 20.00 cm
Stratul 5: Modulul  70. MPa, Cocficientul Poisson .420 si e semifinit

REZULTATE: DEFORMATIE DEFORMATIE
R Z RADIALA VERTICALA

cm cm microdef microdef

0 -10.00 198E+403 -.283E+03

0 10.00 198E+03 -.728E+03

0 -65.00 165E+03 -.323E+03

0 65.00 A65E+03 -.383E+03

Analiza comportarii sub trafic a structurii rutiere
1) Criteriul deformatici specifice de intindere admisibile la baza straturilor asfaltice este respectat
daca rata de degradare prin oboseala (RDO) are o valoare mai mica sau egala cu RDO
admisibila.
N.

RDO = < RDOuim = 0.90

Nadwm
Nﬂdm =427 x 10® x €™ (m.o.s.) pentru N. > 1 m.o.s|
!N,dm = 245%10°x &>’ (m.o.s.) pentru N, < 1 m.o.s/

Nuam = 24.5 x 10® x 198>” = 1.87 m.o.s.

0.10

RDO = = 0.05 < 0.90 -SE VERIFICA

1.87

2) Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul patului drumului este respectat daca este
indeplinita conditia:
€ < € adm

!E“dm = 600 x N " (microdef.) pentru N. <1 m.o.4
I, wim = 329 x N, ' (microdef) pentru N, > 1 m.tﬁ
€22am = 600 x 0.10°** =1143.28 microdef.

|e.| =383< €, .um = 1143.28 — SE VERIFICA

.0

% Verificarea Ia inghet - dezghet

Modul de calcul pentru verificarea complexului rutier la actiunea inghet-dezghetuhni este in

conformitate cu STAS 1709/1/2-90.

Sistemul rutier este alcatuit astfel:

. 20 cm strat de forma din balast conform STAS 12253-84;
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. 20 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 132421 A1:2008;
. 15 cm piatra sparta STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;
. 6 cm BA 224 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-
1:2006/AC:2008 (BAD 22.4 conform AND 605-2016);

* 4 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-
1:2006/AC:2008 (BA 16 conform AND 605-2016).

1. Adancimea de inghet in complexul rutier

2) Adancimea de inghet in pamintul de fundatie "Z" se stabileste pe baza urmatorilor

parametrit:
- tipul climatic al zonei: I
- tipul pamantului de fundatie: P5

- conditii hidrologice ale complexului rutier: 2b - conditii hidrologice mediocre(dupa

exccutic)

Adancimea de inghet este determinata in functie de indicele de inghet in pamint Lues’ /% = 400°C
x zile, tinand cont de sistemul rutier nerigid si de clasa de trafic - mediu, usor, foarte usor, conform

hartilor de zonare a teritoriului Romaniei din STAS 1709/1-90, fig. 5.

Z = 70 cm - conform fig. 1 din STAS 1709/1-90 (pentru pamant tip P5, tip climatic 1, curba nr.
7 din diagrama din fig.1).
b) Grosimea echivalenta a sistemului rutier "He"

Grosimea echivalenta se stabileste pe baza grosimilor straturilor rutiere si a coeficientilor de
echivalare a capacitatii de transmitere a caldutii specifice fiecarui material din alcatuirea sistemului rutier.
He =4x0,50 + 6 x 0,60 + 15 x 0,75 + 20 x 0,80 + 20 x 0,80 = 48,85 cm
- ———c¢)Adincimeade inghet in complexul rutier "Zcr"

— _Adancimea deinghet in complexul rutier se considera egala cu adincimea de inghet in pamintul

e

—

e

de fundam,la(.arc se adauga un spor al adincimii de inghet " AZ" (determinat de capacitatea de

transmitere a caldurii de straturile sistemului rutier).
AZ = HSR - He =65,00 — 48,85 = 16,15 cm,
' Zer = Z + AZ =70+16,15 = 86,15 cm
2. Prevenirea degradarilor din inghet-dezghet

Prevenirea degradarilor din inghet-dezghet se face prin verificarea rezistentei la actiunea inghet-

dezghetului a structurii rutiere.

® Gradul de asigurarc la patrunderea inghetului in complexul rutier:

Page 24 of 26



. arup Modernizare carosabil Str. Pictor Grigorescu,
COMPANIE DE PROIECTARE tronson Str. Pictor Andreescu ~ Str. Videle

K = He/Zcr =48,85/86,15 = 0,57 > 0,50
0,50 — gradul de asigurare la patrunderea inghetului K, corespunzator pamant tip P5, tip climatic I,
sistem rutier suplu, cu strturi bituminoase cu grosime totala < 15 cm, fara strat stabilizat cu lianti
hidraulici sau puzzolanici (tabel 4, STAS 1709/2-90).
CONCLUZII:
Intrucit gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier este mai mare decit
valoarea limita din tabelul 4, STAS 1709/2-90 rezulta ca sistemul rutier este rezistent la actiunea inghet-

dezghetului.

Categoria de importanti a constructici a fost stabiliti in conformitate cu “Regulamentul privind
stabilitea categoriei de importanti a constructiilor. Metodologic de stabilire a categoriei de importanti a
constructiilor”.

PROPRIETAR: Primiria Municiptului Giurgiu i

ADRESA CONSTRUCTIEI: Municipiul Giurgiu.

SCURTA ' PREZENTARE A CONSTRUCTIEL Lucririle proiectate au scopul de a aduce o
imbunatatire majora a functionalitatii obicctivului de investitii.

CATEGORIA DE IMPORTANTA
DETERMINAREA PUNCTAJULUI ACORDAT
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Nr Factorul determinant Criteriile asociate
' K () P () p Q) p (@) p (i)
1 1 1 1 0 0
2 1 3 4 4 2
3 1 1 2 1 1
4 1 3 6 2 2
5 1 2 2 2 2
6 1 2 4 2 1
TOTAL 12
Constructia se incadreazi in grupa de valori a punctajului din total 6 -17 care corespunde categoriei
de importangi NORMALA (C).

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant se face pe baza urmatoarei formule:
P (n) K (n) = (n) x p@i)/n(), in care:
P(n) - punctajul factorului determinant (n) (n=1..6),

K(n) — cocficient de unicitate, stabilit conform prevederilor pet.19 din cadrul regulamentului mai sus
mentionat; de regula pentru asemenea constructie acest coeficent este cgalcu 1,

p@ ~ punctajul corespunzator criteriilor (i) asociate factorului determinant (n), stabilit conform
prevedetilor de la pct.18 din cadrul regulamentului mai sus mentionat,

n(i) — numarul criterdilor (i) asociate factorului determinant (), luate in considerare n(i) =3).

Valoatea punctajului factorului determinant, rezultata din calcul, se rotunjeste la numere intregi, in

plus.
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Antet stanga

eDevize
Beneficiar: Municipiul Giurgiu
Executant:
Proiectant: Colia VENTOR Grup SRL Gru
Obiectivul: Modernizare carosabit str.Pictor Grigorescu P

DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile necesare realizarii

In leifeuro la cursul 4.5 lei/euro din data de 25/06/2018

COMPARIE DE PROIECTARE

Nr. Denumirea capitolelor si §ubcapitolelor de Visicire (fva TVA) TVA Valoare (cu TVA)
cheltuieli Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si 0.00 0.00 0.00
aducerea terenului la starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 2
- Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 0.00 0.00 0.00
3.11 Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.13 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru 0.00 0.00 0.00
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
34 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor
35 Proiectare 16,900.00 3,211.00 20,111.00
35.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.53 Studiu de fezabilitate/documentatie de 0.00 0.00 0.00
avizare a lucrarilor de interventii si deviz
general
354 Documentatiile tehnice necesare in 0.00 0.00 0.00
vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului 0.00 0.00 0.00
tehnic si a detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 16,900.00 3,211.00 20,111.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 Consultanta 0.00 0.00 0.00
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In lei/euro la cursul 4.5 lei/euro din data de 25/06/2018

Nr. Denumirea capitolelor _si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA Valoare {cu TVA)
cheltuieli Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul 0.00 0.00 0.00
de investitii
372 Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 Asistenta tehnica 4,500.00 855.00 5,355.00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 0.00 0.00 0.00
381.1 pe perioada de executie a lucrarilor 0.00 0.00 0.00
381.2 pentru participarea proiectantului la 0.00 0.00 0.00
fazele incluse in programul de control al
lucrarilor de executie, avizat de cate
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 4,500.00 855.00 5,355.00
TOTAL CAPITOL 3 21,400.00 4,066.00 25,466.00
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 399,290.01 75,865.10 475,155.12
4.1.1 Ob.01 Str.Pictor Grigorescu 399,290.01 75,865.10 475,155.12
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale care necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale care nu necesita montaj si
echipamente de transport
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 399,290.01 75,865.10 475,155.12
CAPITOL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 13,901.80 2,641.34 16,543.14
5.11 Lucrari de constructii si instalatii aferente 5,800.00 1,102.00 6,902.00
organizarii de santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 8,101.80 1,539.34 9,641.14
(2.0% din C+M)
52 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 4,861.08 0.00 4,861.08
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente 0.00 0.00 0.00
creditului bancii finantatoare
5.2.2 Cota aferenta 1SC pentru controlul calitatii 810.18 0.00 810.18
lucrarilor de constructii (0.2% din C+M)
523 Cota aferenta ISC pentru controlul statului 2,025.45 0.00 2,025.45
in amenajarea teritoriului, urbanism si
pentru autorizarea lucrarilor de constructii
(0.5% din C+M)
524 Cota aferenta Casei Sociale a 2,025.45 0.00 2,025.45
Constructorilor - CSC (0.5% din C+M)
5.25 Taxe pentru acorduri, avize conforme si 0.00 0.00 0.00
autorizatia de construire/desfiintare
53 Cheltuieli diverse si neprevazute (10.0% din 40,509.00 7,696.71 48,205.71
C+M)
54 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 59,271.88 19,338.05 ©5,6065.93
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In lei/euro la cursul 4.5 lei/euro din data de 25/06/2018

Nr. Denumirea capitolelor §i subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA Vilolee {cn TVA)
cheltuieli Lei Lei Lel
1 2 3 4 5

CAPITOL 6

Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL Modernizare carosabil str.Pictor 479,961.90 90,269.16 570,231.05
Grigorescu i all} 2 = A
TOTAL Constructii+Montaj 405,090.01 76,967.10 482,057.12

Director Sef proiect Ofertant
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