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Judetul GIURGIU
CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI GIURGIU

ﬁ

HOTARARE
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici, pentru obiectivul de investitii
,Modernizare carosabil alee cartier Policlinica”

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI GIURGIU
intrunit in sedinta ordinara,

Avand in vedere:

- expunerea de motive a Primarului municipiului Giurgiu, inregistrata la
nr.13.510/19.03.2019;

- raportul de specialitate al Directiei Tehnice, inregistrat la nr.13.512/19.03.2019;

- raportul comisiei buget - finante, administrarea domeniului public si privat,

- prevederile art.44, alin.(1) din Legea nr.273/2006 privind Finantele Publice
Locale, modificatd si completata si ale Hotararii Guvernului nr.907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

in temeiul art.36, alin.(2), lit,b” si alin.(4), lit.,d", si art.45, alin.(2), lit.,a” din
Legea nr.215/2001, republicatd, privind Administratia Publica Locala, cu modificarile si
completarile ulterioare,

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba indicatorii tehnico-economici, pentru obiectivul de investitii
,Modernizare carosabil alee cartier Policlinica”, conform anexei care face parte
integranta din prezenta hotaréare.

Art.2. Prezenta hotarare se va comunica Institutiei Prefectului - Judetul Giurgiu
in vederea exercitarii controlului cu privire la legalitate, Primarului municipiului Giurgiu,
Directiei Economice si Directiei Tehnice din cadrul Aparatului de specialitate al

Primarului municipiului Giurgiu pentru ducerea la indeplinire.

PRESEDINTE DE SEDINTA, CONTRASEMNEAZA,
SECRETAR,
Pick Ladislau wOMAN, > Baiceanu Liliana
Giurgiu, 28 marti
Nr. 79




PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU
NR. 13510/19.03.2019

EXPUNERE DE MOTIVE

Situatia strizilor deteriorate are iplicatii la nivelul intregii circulatii de autovehicule, iar
din perspectiva factorului uman, afecteaza siguranta populatici, mobilitatea acesteia,costurile de
diferite tipuri (energetic — prin carburanti si emisii de noxe, de timp, de intretinere, toate acestea
reprezentind in final costuri binesti).

Ciile de acces si parcirile care au o zestre existentd alcituitd din imbricdminte de beton
au degradiri de tipul suprafetelor exfoliate si plombelor pe zonele unde s-au introdus utilitdtile.

Aleea Alexandriei are o imbriciminte asfalticd, pe stradd existd zone de reparare pe
traseul unde s-au introdus utilititi, reparatiile prezentindu-se riu, existind si zone tasate.
Carosabilul prezintd defectiuni in jurul ciminelor de canalizare care nu asiguridi conditiile
desfisuririi normale a traficului rutier in zond.

Trotuarcle sunt denivelate si ondulate, prezintd tasiri si gropi, in care a crescut iarba.
Bordurile sunt foarte degradate, sunt ciobite si tasate.

Prin urmare se apreciazi traseul strizilor/aleilor ca neconform cu necesititile si
perspectivele de dezvoltare economici si sociali a zonei, fapt ce impune reabilitarea cat mai
rapidi a acesteia pentru imbunatitirea viabilititii, precum si a confortului si sigurantei circulatici
pentru utilizatori.

Reabilitarea carosabilului ar facilita accesul locuitorilor cartierului la principalele
obiective social-administrative, ar duce la economisirea timpului si a carburantului, reducerea
costurilor de operare a autovehiculelor.

Astfel ci, in vederea elimindrii stirii de disconfort a locuitorilor Municipiului Giurgiu i
{indnd cont de prevederile art.125 alin(1) din legea 215/2001 republicati, privind Administratia
Publicii Locald, propun initicrea unui proiect de hotirare, cu urmiitoarea litulaturii: Aprobarea
indicatorilor tehnico-economici, pentru obiectivul de investitii  "Modernizare carosabil alee
cartier Policlinica”. A

Directia Tehnica prin Biroul Investitii Intocmire Devize si Autorizare Lucriri Publice de
Investitii, va intocmi Raportul de specialitate si va redacta Proiectul de hotirdre pe care le va
susfine in fata Comisici de buget-finante, administrarca domeniului public si prival, pentru
avizare.

PRIMAR
olae BARBU




DIRECTIA TEHNICA , BIROUL INVESTITII,
INTOCMIRE DEVIZE SI AUTORIZARE LUCRARI
PUBLICE DE INVESTITII

NR. 13512 /19.03.2019

RAPORT DE SPECIALITATE

TEMEIUL DE FAPT

Prin Expunerea de motive nr.13510/19.03.2019, Primarul municipiului
Giurgiu a initiat Proiectul de hotérare privind aprobarea indicatorilor tehnico-
economici, pentru obiectivul de investitii > Modernizare carosabil alee cartier
Policlinica”

TEMEIUL DE DREPT

Conform art. 44 din Legea nr. 215/2001 modificatd privind administratia
publici locald Biroul Investitii, intocmire Devize si autorizare Lucriri Publice de
Investitii, in calitate de compartiment de resort a analizat si elaborat prezentul
raport in termenul prevazut de lege.

ARGUMENTE DE OPORTUNITATE

Situatia strazilor deteriorate are implicatii la nivelul intregii circulatii de
autovehicule, iar din perspectiva factorului uman, afecteazi siguranta populatiei,
mobilitatea acesteia,costurile de diferite tipuri (energetic — prin carburanti si emisii
de noxe, de timp, de intretinere, toate acestea reprezentind in final costuri bénesti).

Caile de acces si parcirile care au o zestre existentd alcatuiti din
imbracaminte de beton au degradari de tipul suprafetelor exfoliate si plombelor pe
zonele unde s-au introdus utilititile.

Aleea Alexandriei are o imbricaminte asfaltici, pe stradd existi zone de
reparare pe traseul unde s-au introdus utilititi, reparatiile prezentindu-se riu,
existdnd si zone tasate. Carosabilul prezinti defectiuni in jurul cdminelor de
canalizare care nu asiguri conditiile desfasurarii normale a traficului rutier in zona.

Trotuarele sunt denivelate si ondulate, prezintd tasiri si gropi, in care a
crescut iarba. Bordurile sunt foarte degradate, sunt ciobite si tasate.

Prin urmare se apreciaza traseul strizilor/aleilor ca neconform cu necesitétile
si perspectivele de dezvoltare economicd si sociald a zonei, fapt ce impune
reabilitarea cit mai rapidi a acesteia pentru imbunititirea viabilitatii, precum si a
confortului si sigurantei circulatiei pentru utilizatori.




Reabilitarea carosabilului ar facilita accesul locuitorilor cartierului la
principalele obiective social-administrative, ar duce la economisirea timpului si a
carburantului, reducerea costurilor de operare a autovehiculelor.Proiectul de
hotirare are ca obiect principal de reglementare: aprobarea indicatorilor tehnico-
economici, pentru obiectivul de investitii ” Modernizare carosabil alee cartier
Policlinica”.

REGLEMENTARI LEGALE INCIDENTE
Proiectul de hotirire are ca temei special de drept prevederile:

- Art.36, alin4, lit.d din Legea nr. 215/2001, privind administratia publici
locala, modificata si completata;

- Art44, alin.1, din Legea nr. 273/2006, privind finantele publice locale,
modificatd si completats;

- Prevederile H.G. 907/2016 privind etapele de elaborare i continutul cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice;

CONCLUZII SI PROPUNERI
Proiectul de hotardre intrunegte conditiile legale si de oportunitate si
propunem dezbaterea si aprobarea sa in sedinta Consiliului local.

Viceprimar, Director Exe/mrtiv,
i Leafu rius

Sef Birou,




-Antet stanga

LeE 1+

eDevize

Beneficiar: Municipiul Giurgiu

Executant:

“Proiectant: VENTOR Grup Consulting SRL

Obiectivul: Modermnizare carosabil Aleea Policlinica_2019

DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile necesare realizarii

In leifeuro la cursul 4.7 lei/euro din data de 12/02/2019

s

Mekn %?Qe (9

Grup

COMPANIE DE PADIECTARE

Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA Valoare (cu TVA)
- cheltuieli . - .
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
r - Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
. Amenajari pentru protectia mediului si 0.00 0.00 0.00
PR aducerea terenului la starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
31 Studii 0.00 0.00 0.00
311 Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
32 Documentatii-suport si cheltuieli pentru 0.00 0.00 0.00
| obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
- Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
34 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor
35 Proiectare 16,500.00 3,135.00 19,635.00
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
353 Studiu de fezabilitate/documentatie de 0.00 0.00 0.00
avizare a lucrarilor de interventii si deviz
general
3.54 Documentatiile tehnice necesare in 0.00 0.00 0.00
vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului 0.00 0.00 0.00
tehnic si a detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 16,500.00 3,135.00 19,635.00,
3.6 Organizarea proceduriler de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 Consultanta 0.00 0.00 0.00

Investitie - DEVIZ GENERAL

Formular generat cu programul MDGUIZ@ (www.eDevize.ro)
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eDevize

In leifeuro la cursul 4.7 lei/euro din data de 12/02/2019

Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA Valoare (cu TVA)
- cheltuieli - . -
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
3.71 Managementul de proiect pentru obiectivul 0.00 0.00 0.00
de investitii
3.7.2 Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 Asistenta tehnica 4,500.00 855.00 5,355.00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 0.00 0.00 0.00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 0.00 0.00 0.00
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la 0.00 0.00 0.00
fazele incluse in programul de control at
lucrarilor de executie, avizat de cate
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 4,500.00 855.00 5,355.00
TOTAL CAPITOL 3 21,000.00 3,990.00 24,990.00
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
- Constructii si instalatii 888,142.77 168,747.13 1,056,889.90
a1 0b.01 Aleea Policlinica 888,142.77 168,747.13 1,056,889.90
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale care necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale care nu necesita montaj si
echipamente de transport
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 888,142.77 168,747.13 1,056,889.90
CAPITOL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 32,618.28 6,197.47 38,815.76
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente 5,800.00 1,102.00 6,902.00
L organizarii de santier
o 2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 26,818.28 5,095.47 31,913.76
(3.0% din C+M)
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 10,727.31 0.00 10,727.31
521 Comisioanele si dobanzile aferente 0.00 0.00 0.00
creditului bancii finantatoare
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii 1,787.89 0.00 1,787.89
lucrarilor de constructii (0.2% din C+M)
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului 4,469.71 0.00 4,469.71
in amenajarea teritoriului, urbanism si
pentru autorizarea lucrarilor de constructii
(0.5% din C+M)
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a 4,469.71 0.00 4,469.71
Constructorilor - CSC (0.5% din C+M)
5.25 Taxe pentru acorduri, avize conforme si 0.00 0.00 0.00
autorizatia de construire/desfiintare
53 Cheltuieli diverse si neprevazute (10.0% din 89,394.28 16,984.91 106,379.19
C+M)
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 132,739.87 23,182.39 155,922.26

Investitie - DEVIZ GENERAL

Formular generat cu programul < Devize (www.eDevize.ro)
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Antet stanga

ebevize

In lei/euro la cursul 4.7 lei/euro din data de 12/02/2019

Nr. Denumirea capitolelor s_i s_ubcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA Valoare (cu TVA)
cheltuieli Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00] 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL Modernizare carosabil Aleea 1,041,882.64 195,919.51 1,237,802.16
Policlinica 2019 R iy - |
TOTAL Constructii+Montaj 893,942.77 169,849.13 1,063,791.90
A VAl \
=/ '
Director /’é‘? Sef_/‘proieiék Ofertant
| - i1 __. ru_p;

Investitie - DEVIZ GENERAL

beod hy .
Formular generat cu programul ‘& Devize (www.eDevize.ro)
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Beneficiar: PRIMARIA MUNICIPTULUI GIURGIU

Titlu Proiect: MODERNIZARE CAROSABIL ALEE CARTIER POLICLINICA

« Modernizare carosabil alee cartier Policlinica™

(=3=fald X 3 ik |
.CI‘ % :'.:LJ. !.
AEMORKIU 7 J it
Noiembrie 2018
Elaborator : Grup

TOMPANIE DE PROIECTARE



Beneficiar:

Titlu Proiect:

PRIMARIA MUNICIPTULUI GIURGIU

MODERNIZARE CAROSABIL ALEE CARTIER POLICLINICA

VOLUIIL 1

Denumire obiectivului de investitie:

MODERNIZARE CAROSABIL ALEE CARTIER
POLICLINICA

Titularul investitiei:

—

PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU
Bulevardul Bucuresti, Nr. 49 - 51

Beneficiarul investitici:

PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU
Bulevardul Bucuresti, Nr. 49 - 51

Elaboratorul documentatiei:

SC Colia VENTOR Grup SRL, Str. Domnita Ralu,
Nr.8A, Afumati, Iifov, Telefon: 0765.474.670, E-
mail: office(@ventorgrup.ro

Faza de proiectare:

Proiect Tehnic de Executie

Data elaborarii proiectului:

Noiembrie 2018

Elaborator :




Beneficiar: PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU

Titlu Proiect: MODERNIZARE CAROSABIL ALEE CARTIER POLICLINICA
Denumire Modemizare carosabil alee cartier
proiect: Policlinica
Faza de P.Th.E.
proiectare:
Volum: 1
Titlu volum: Memoriu Tehnic
Data predarii: Noiembrie 2018
Beneficiar: Primaria Municipiului Giurgiu

L LISTA DE SEMNATURI

| ELABORATOR GENERAL - S.C. Colia VENTOR GRUP SRL

/§ “
SEF PROIECT : Ing, Cosmin (»)PPhA A
C (Ao
[ELABORATORI DE SPECIALITATE - S.C. Colia VENTOR GRUP SRL PG, /
¢ Departament Tehnic Drumuri
= Ing. Marilena VINTILA
Uik

Ing. Paul OANC EA

Elaborator : Grup

LOMPANIE DE PADIELTARE



Beneficiar:

Tithu Proiect:

PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU

MODERNIZARE CAROSABIL ALEE CARTIER POLICLINICA

Denumire
proiect:

Faza de
proiectare:
Volum:

Titlu volum:
Data predarii:
Beneficiar:

BORDEROU

Foaie de capat
Lista semnatun
Borderou
Program de urmarire pe faze determinante
Memoriu Tehnic

Modemizare carosabil alee cartier
Policlinica
P.Th.E.

1

Memoriu Tehnic

Noiembrie 2018

Primaria Municipiului Giurgiu

Elaborator :

Grup’

COMPANIE PE PROIECTARE, *




Beneficiar:

Titlu Proiect:

PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU

3 URMARIRE PE FAZE DETERMINANTE

MODERNIZARE CAROSABIL ALEE CARTIER POLICLINICA

In coniy # actualizata cu Legea 163/2016, privind calitatea in constructii:
= ?gt(i;lc'?n?tlt'e Cine executa Volum de Numarul
Nr.crt Denumirea Fazei PVLA'PVRC.-PV controlul lucrare si data
- PVFD;(* B:E;P:I( receplionat actului
0 1 2 3 4 5
1 Proces verbal de predare amplasament P.V. B+E+P IIDe loala
ucrarea
2 Proces verbal de trasare lucrari P.V. B+E I|De toata
ucrarea
3 Proces verbal de receptie pat fundare PVFE.D Pe zone de
inainte de executia stratului din balast R B+E+P+l aplicabilitate
Proces verbal de receptie a stratului
< e . ; Pe zone de
4 din balast, inainte de executia stratutui PV.FD B+E+P+ aplicabilitate
de piatra sparla
Proces verbal de receptie a stratului de
. L . Pe zone de
5 piatra sparta, inainte de executia PVEF.D | A
stratului de baza BA 31.5 B apiicabilitate
Proces verbal de receptie a stratului de
6 baza din BA 31.5, inainte de executia PVF.D Pe zone de
stratului de uzura din beton asfaltic BA T B+E+P+] aplicabilitate
16
Proces verbal de receptie calitativa a Pe toata
7 stratului de uzura din beton asfaltic BA P.VR.C. B+E+P+ I
16 ucrarea
Proces verbal de receptie semnalizare Pe toata
8 si marcaje ruliere P.VRC. B+E+P lucrarea
Proces verbal de receptie la terminarea Pe toata
9 lucrarilor P.VRC. B+E+PH lucrarea
NOTA:

(* PV.LA -proces verbal de lucran ascunse;
P.V.R.C - proces verbal de receptie calitativa;
P.V - proces verbal:
P.V.F.D — proces verbal faza delerminanta

(** B — beneficiar;
E -- executant;
P — proiectant;
| — inspectorat;

1. La receptia lucrarilor se vor avea in vedere atat prevedenle documentatiei cat si prescriptiile tehnice in domeniu, in vigoare la data

2. Documentele anexate care stau la baza venﬁéahlor efectua‘te (copii dupa certificatele de calitate, ridicari topografice, probe de

respectiva;
laborator, etc) se vor anexa la procesele verbale respective '.,'P\‘
BENEFICIAR

EXECUTANT

Elaborator : Grup

COMPANIE DE PROIELTARE

Pagelofl




Numele si prenumele verificatorului atestat:
POPESCU A. CATALIN
Adresa: Bucuresti, Str. 1.P. Pavlov, nr. 3, apt. 1 Nr. .....60........ Data: 08.02.2019
Sector |, tel. 0742.100.276 (conform registrului de evidentd)

REFERAT
Privind verificarea de calitate la cerintele A4, 82, D (lucrari de drumuri) a proiectului:
Modernizare carosabil alee cartier Policlinica
FAZA: PThE
Proiect ar. CVG 51/2018

1. Date de identificare:
-Proiectant general : SC Colia VENTOR Grup SRL, Str. Domnita Ralu, Nr.8A, Afumati, Ilifov. ...
-Beneficiar : UAT GIURGIU. ..ottt s e en s et es s
-Amplasament : Municipiul Giurgiu, zona cartier Policlinica, Judetul ifov
-Data prezentirn proiectului pentru verificare: 08.02.2019

2. Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei

Traseele ce fac obiectul prezentului proiect se inscriu pe trasele existente, intre limitele proprietatilor si a
punctelor fixe intalnite in amplasament (conform planuri de situatie).

In plan aleile/strazile ce fac parte din cartier Policlinica si ce necesita a fi reabilitate, sunt formate din
aliniamente si racordari cu arce de cerc. pastrandu-se latimea platformelor carosabile existente.

S-au amenajat S cai de acces:

- Calea de acces 1, Ax1 (Aleea Alexandriei) avand lungimea L.=234.82 m

- Calea de acces 2, Ax2 avand lungimea L.=253.93 m

- Calea de acces 3, Ax3 avand lungimea L=78.56 m

- Calea de acces 4, Ax4 avand lungimea L.=58.30 m

- Calea de acces 5, AxS avand lungimea 1.=25.82 m

Strazile/aleile se vor amenaja pe traseul existent pastrand limitele fronturilor construite existente si a
punctelor fixe (stalpi, limite de proprietati, etc.). Panta transversala va fi gen ,acoperis,, cu valoarea de 2,5%
mdreptata spre exteriorul carosabilului, conform profilelor transversale tip ce se regasesc in cadrul documentatiei.
De regula, partea carosabila este incadrati de borduri din beton noi, montate pe o fundatie de beton.

Sistemul rutier aplicat pe carosabil consta in:

Ranforsarea structurii existente

. 6 cm BA16 mul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA16
conform AND 605;

. geocompozit antifisura;

. min.2 cm strat de reprofilare / egalizare din mortar asfaltic sau mixturd antifisura;

Se vor realiza lucrin de colinatare cu mastic bituminos a rosturilor si cu emulsie bituminoasa a fisurilor
existente pe toata lungimea strizilor.

Straturile asfaltice de uzurd (BA 16) precum si geocompozitul (cu rezistente minime de intindere
transversale si longitudinale de 50 KN/m si elongatie maxima de 3%) se vor asteme pe toatd litimea pértii
carosabile, dupi realizarea celorlalte lucriri mentionate mai sus.

Pe zonele degradate unde s-au introdus utilititi, pe linia ciminelor de canalizare, se va executa o sipéituri
pe liatimea plombelor executate si se va reface structura rutiera astfel:

. 6 cm strat de wzurd BA16 conform AND 605; conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-
1:2006/AC:2008;

. geocompozit antifisurd;

. min.2 cm strat de reprofilare / egalizare din mortar asfaltic sau mixtura antifisura;

. 8 cm BA 31.5 baza 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (AB
31.5 conform AND 605) pana la cota actuala a carosabilufui;

. 12 cm piatra sparta conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;

. 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008.

Scurgerea apei de pe platforma carosabila se va realiza atat prin panta transversala cat si prin panta
longitudinala.

Apa pluviala va fi condusa spre gurile de scurgere existente sau proiectate si mai departe in canalizarea
ptuviala a orasului.

Structura ruticra aplicata pe frotuare este alcatuita din:

. 15 cm strat de fundatie din balast;
. 10 cm balast stabilizat cu lianti hidraulici:

1



. 5 cm strat de nisip;

. 6 cm pavele autoblocante

Trotuarele vor avea panta transversala unici de 2.5 % spre carosabil.

Spatiile verzi amenajate se vor realiza prin interventii de sistematizare a terenului existent, profilare in
vedera obtinerii unor pante convenabile.

Parcarile existente se vor amenaja cu aceeasi structura rutiera cu a strizii in punctul respectiv.

Pentru siguranta circulatiei se realizeaza lucrdri de semnalizare verticala (indicatoare de circulatic), in
scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie. Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR
1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR 1848/3-2008.

Conform , ch.ulamcntulm de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, constructia face parte
din categoria de importanta C - constructii de importanta normala.

3.  Documente ce se pru,inla la verificare:

PIESE SCRISE

Borderou; Memoriu tehnic general; Memorii tehnice pe specialitati: Breviare de calcul; Caiete de sarcini;
Plan de sanatate si securitate in munca; Urmarirea comportarii in exploatare, interventiile in timp si postutilizarea
constructiilor; Anexa | - Dimensionare sisteme rutiere; Anexa 2 - Categoria de importanta a constructiei.

PIESE DESENATE

PLAN DE INCADRARE PI

PLLAN DE SITUATIE PS-01 1:1000
PROFIL LONGITUDINAL PL-01-05 1:1000/1:100
PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC AX1 01-04 1:100
PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC AX2 01-04 1:100
PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC AX3 01 1:100
PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC AX4 01 1:100
PROFILE TRANSVERSALE CURENTE PTC AXS 01 1:100
PROFIL TRANSVERSAL TIP PTT-01 1:50
DETALIU INCADRARE CAROSABIL SI TROTUARE DD-01 1:10
DETALI RIDICARE LA COTA RAME APA-CANAL 1 DD-62 1:10
DETALI RIDICARE LA COTA RAME APA-CANAL 11 DD-03 1:20
DETALIH RIDICARE LA COTA RAME APA-CANAL 11T DD-04 1:20
DETALII RIDICARE LA COTA RAME APA-CANAL 1V DD-05 1:20
DETALII RIDICARE LA COTA RAME APA-CANAL V DD-06 1:20
PLAN DE SITUATIE SEMNALIZARE SI MARCAJE RUTIERE PSM-01 1:1000
4. Concluzii asupra verificirii:

in urma verificarii se constati ci prmcctul respectd normele tehnice i mdu.dtnle mv«stltorulm
Lucririle proiectate asigurd rezistenti si stabilitatea la solicitin statice si dinamige- :
in vedere siguranta in exploatare §i nu ameninid sinatatea oamenilor sau mediul inc @dd A. C 4»

Amprimit ...._.5....... exemplare
Investitor/Proiectant
UAT GIURGIU
SC Colia VENTOR Grup SRL
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Modernizare carosabil alee cartier Policlinica

“Modemizare carosabil alee cartier Policlinica.”

Strada supusa studiului este situata in Municipiul Giurgiu, Romania, zona cartier Policlinica.

P el g ey R e G SR L e i S S e )
I3ACTLL ADMINISTRATIV PRIN CARE A FOST APROBAT(A), IN CONDITIILE

LEGII, STUDIUL DE FEZABILITATE/DOCUMENTATIA DE AVIZARE A |
LUCRARILOR DE INTERVE] NTII

Se va completa de catre Beneficiarul investitiei.

1.4 ORDONATORUL PRINCIPAL DE CREDITE

Priméiria Municipiului Giurgiu.

| 2.5 INVESTITORUL =~

PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU
Bulevardul Bucutegti, Nr. 49 - 51

Tel informatii Primarie: +40 246 213 588;
Fax: +40 246 215 405;

Email: primarie@primariagiurgiu.ro
Romania.

1.6 BENEFICIARL L INVESTITIET

UAT GIURGIU.

1.7 ELABORATORUL DOCUMENTATIEI

SC Colia VENTOR Grup SRL

Str. Domnita Ralu, Nr.8A, Afumati, [Ifov
Telefon: 0765.474.670

E-mail: office@yventorgrup.ro

e e el 2 - = il ik o = = 1 v—_—%‘
. PREZENTAREA SCENARIULUI/OPTINUII APROBATE IN CADRUL STUDIULUI |
DE FEZABILITATE/DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR DE |

INTERVENTIE

Ipotezele de lucru si modul in care a fost realizata evaluarea alternativei optime selectate de sistem
ruticr, sunt prezentate in cele ce urmeaza; pentru analiza si selectia vatiantei optime propunandu-se 2 tipuri
de sisteme rutiere:

Varianta 1- ranforsarea structurii cxistente

. 6 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008
(BA16 confortm AND 605-2016
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. geocompozit antifisurid;
. min.2 cm strat de reprofilare / egalizare din mortar asfaltic sau mixturi antifisuri;

Se vor realiza lucriri de colmatare cu mastic bituminos a rosturilor si cu emulsic bituminoasa a
fisurilor existente pe toata lungimea strizilor. o

Straturile asfaltice de uzurd (BA 16) precum si geocompozitul (cu rezistente minime de intindere
transversale si longitudinale de 50 KN/m si elongatic maximi de 3%) se vor agterne pe toatii Lifimea partu
carosabile, dupi realizarea celorlalte lucriri mentionate mat sus.

Pe zonele degradate unde s-au introdus utilititi, pe linia ciminelor de canalizare, se va
executa o sipituri pe litimea plombelor executate si se va reface structura rutiera astfel:

. 6 cm strat de uzuri BA16 conform ANDG05/revizia 1-2014; conform SR EN 13108-
1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008;

. geocompozit antifisuri;

] min.2 cm strat de reprofilare / egalizare din mortar asfaltic sau mixtura antifisuri;

. 8 cm BA 31.5 baza 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008
(AB 31.5 conform AND 605-2016) pana la cota actuala a carosabilului;

B 12 cm piatra sparta conform STAS 6400-84 si SR EN 13242-+A1:2008;

. 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;

Varianta 2- structura rutiera noua semitigida

. 4 ¢cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/ AC:2008 (BA
16 conform AND 605-2016) ;

. 8 cm BA 31.5 baza 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008
(AB 31.5 conform AND 605-2016);

. 20 cm balast stabilizat cu ciment conform STAS 10473/1-87

. 20 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242-+A1:2008;

. 15 cm strat de forma din balast conform STAS 12253

Structura rutierd corespunde unui trafic < foarte ugor>. Acest luctu trebuie inteles in sensul ¢4, timp
de 7-10 ani, aceasti structuri rutieri va corespunde acestui trafic dar numai in condiiile unei executii
corecte §i cu materiale de calitate, a unei exploatiri corecte, a cfectudrii lucririlor de intretinere la tmp
conform prevederilor Normativului AND 554 si firid o cresterc a agresivitilii traficulus.

Capacitatea portanti la nivelul stratului de balast va fi conform prevederilor nommativalui CD31-
2002.

Verificarea structutilor rutiere la actiunea inghet-dezghet se va face conform STAS 1709/1/2-90.

Pentru selectarea optiunilor propuse descrise anterior s-au luat in calcul criterii de tipul:

» Social si de mediu
» ‘Tehnic
> Financar.

Ficcatre din varantele propuse au fost evaluate comparativ tinand cont de parametrii sociali si de
mediu, tehnici si financiar. Pentru fiecare din criterdile de evaluare s-a realizat clasificarea alternativelor prin
punctarea acestora (1 — optiune recomandata; 2 — optiune functionala); s-a folosit o medic ponderata intre
ponderea individuala a ficcarui criteriu si subcritetiu de evaluare si valoarea data pentru cotarea variantelor.
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o Criteriu Propunere Variante sisteme
b pondere rutiere propuse
¢ individuala  Igo e T Varianta
-

- Mediu si Social
" Impactul asupra populatiei 13% 1 1
pImpactul asupra mediului 18% 1 1
PDurata de exploatare 12% 1 1
{ Tehnic
FDare i exploatare (in functie de 17% 1 1
Fatingerea rezistentelor mecanice
pcorespunzatoare)
Tehnologii de executie 5% 1 2
-
L Confortul circulatiei 15% 1
Lautovehiculelor
FRepararea degradarilor st 10% 1 1
" defectiunilor

Financiar
-
FCost de investitie 10% 1 2
L Total 100% 1,00 1,25
- Varianta recomandata Varianta 1
’

Din evaluarea celor doua varante avute in vedere la analiza multicriteriala se observa ca ambele
vanante pot fi utilizate in executic insa bazandu-ne pe considerentele tehnico-economice se va alege
Varanta 1 ranforsarca structurii cxistente.

] if.gg?‘f&il@fﬁ TITALE AMPLASAMENTULUY

la) Descrierea amplasamentului |

Giurgiu se situeazi la marginea sudici a tirii si a judetului, pe malul sting al Dunidi, intr-o zoni
mbistinoasi, la 65 km sud de capitala Bucuresti, 1a granita cu regiunea Ruse din Bulgaria, regiune a cirei
resedintid, orasul Ruse, se afli chiar pe malul opus al Duniirii. Este resedinta judetulu, si, alituri de Ruse,
unul dintre cele doudi centre ale curoregiunii transfrontaliere Ruse-Giurgiu. Orasul se afli atat in Campia
Burnazului, cit si in Lunca Dunirii, solul fiind nisipos.

Accesul rutier este asigurat prin DN5 (E70, E85) Bucuresti - Giurgiu - vama - Bulgaria;, DNG
Bucurest1 - Alexandra - Craiova - Timisoara; DN61 Ghimpati - (A1) (DN7) Gaesti; DN5C  Giurgiu -
Zimnicea; DN58 Giurgiu - Ghimpati - (DNG6  -Alexandnia,! Bucuresti; DNG61 -Gaesti); DN41 (Giurgiu)-
Plopsoru-Oltenita.
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Fig. Amplasamentul zonei investigate

Terenul din punct de vedere juridic este situat in intravilanul Municipiului Giurgiu, apartinand
domeniului public conform HG968/2002; din punct de vedere economic terenul este situate in zona “C”
conform HCLM nr. 173/2007 (folosinta actuala si destinatia: artere acces caroabile si pietonale).

Situatia strazilor detetiorate ate implicatii la nivelul intregii circulatii de autovehicule, jar din
perspectiva factorului uman, afecteaza siguranta populatiei, mobilitatea acesteia, confortul acesteia, costurile
de diferite tipuri (energetice prin carburanti si emisii de noxe, de timp, de intretinere, toate acestea
reprezentand in final costuri banesti).

Starea tehnica a strizilor si aleilor analizate sunt cu imbriciminte din beton si asfalt si se prezinta
intr-o stare mediocra deoarece nu au fost efectuate in timp lucriiri de intretinere curenta, iar sistemul rutier
este invechit, si nu asigura o structura rutiera care sa satisfaci traficul rutier actual si de perspectiva,
prezentind pe alocuri degradiiti, jar locurile de parcare sunt insuficiente etc.

Strazile se prezinta intr-o stare de degradare, spatiile verzi sunt amenajate necorespunzator, locurile
de parcare sunt insuficiente etc.

Ciile de acces si parcitrile cate au o zestre existenti alcituitd din imbriciminte de beton (Ax2-5) au
degradiri de tipul suprafetelor exfoliate si plombelor pe zonele unde s-au introdus utilititi. Aleea Alexandriei
(Ax1) are o imbriciminte asfaltica, pe strada exista zone reparate pe traseul unde s-au introdus utilititi,
reparatiile prezentindu-se riu, existind si zone tasate. Carosabilul prezinta defectiuni in jurul ciminelor de
canalizare care nu asiguri conditiile desfisuririi normale a traficului ratiet in zona.

Trotuarele sunt denivelate si ondulate, prezinta tasiri si gropi, in care a crescut iarba. Bordurile sunt
foarte degradate, sunt ciobite si tasate.

Scurgerea si colectarea apelot- au fost identificate guri de scurgere ale canalizitii pluviale.

Din punct de vedere al profilului longitudinal, declivititile au valori specifice zonei de campie, sub
valoatea maxima admisa de 8%.

Profilul transversal al striizilor este profil de stradi cu borduri si trotuare.

Semnalizirile rutiere orizontale lipsesc, fiind marcate dar relativ sterse locurile de parcare.

Vohumul traficului auto este usot iar intensitatea foarte redusi. Traficul se desfigoari foatte greoi pe
timpul iernii §i in perioadele cu precipitatii.

Reabilitarea este necesari datorita stirii degradate a pirfii carosabile care nu beneficiazi de o

imbriciminte rutieri moderni, a crestetii continue a cerintelor traficului rutier cu privire la confortul si
siguranta circulatiel.
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ot e i W :

Prin urmare se apreciazi tra.scul strazilor/ aleilor ca n(-conform cu n(‘cmlrallk §1 perspectivele de
dezvoltare cconomica §i sociali a zonei, fapt ce impune reabilitarca cat mai rapidi a acesteia pentru
imbunititirea viabilititii, precum §i a confortului §i sigurantei circulatici pentra utilizatori.

Reabilitarea carosabilului ar facilita accesul locuitorilor cartierului la principalele obiective social-

administrative, ar conduce la economisirea tipului si a catburantilor, reducerea costurilor de operare a
autovehiculelor.

\b) Topografia l
Topografia este o ramuri a geodez1e1 care se ocupi cu tchnica misuritorilor unei portiuni a scoartei
Pimantului, cu determinarea pozitici elementelor scoartei terestre pe suprafete mici (considerate plane),

precum si cu tchnica reprezentidi grafice sau numerice a suprafetelor misurate, in scopul intocmi+”
de hirti si planun.

" Pentru proiectul de fata au fost realizate ridicati topografice, necesare proiectarii, in urma carora au
fost intocmite planur de specalitate.

S-a realizat o deplasare pe teren a unei echipe de topografi pentru executarca masuratorlor
topografice pentru a aduce produsele livrate la nivelul de detaliu necesar predarii documentatici solicitate.

Masuratorile au fost efectuate in sistem de coordonate STEREO 1970, 1ar la birou au fost
determinate coordonatele tuturor punctelor culese in teren si s-a realizat planul de situatic cu programe
CAD. S-a constituit o retea de indesire si ridicare utilizand tehnologia GPS prin metoda statica. Precizia de
determinare a punctelor GPS prin metoda statica fiind de 11,5 cm. !

[ ) Clima si fenomenele naturale specifice onei |
Din punct de vedere meteo-climatic, Municipiul Giurgiu apartine unui sector cu clima continentala

(finutul  climatic al Campiei Romane). Are o evidenta omogenitate teritoriala, datorata
uniformitatii reliefului de campie.

Se caracterizeaza prin veri foarte calde, cu cantitati medii de precipitatii nu prea importante,
carc cad, in mare parte, sub forma de averse siprin icrni relativ recl, marcate Ia mtervale neregulate,
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atit de viscole puternice, cat si de incalziri frecvente, care determina discontinuitatea in timp si spatiu a
stratului de zapada.

In extremitatea sudica a judetului se individualizeaza topoclimatul specific al lancit Dunari,
cu veri mai calduroase si ierni mai blande decat in restul cimpiei.

Temperatura acrului prezinta o descrestere latitudinala sesizabila, determinata de scaderea de la sud
spre nord a intensitatii radiatiei solare globale. Astfel, temperatura medie anuala depaseste 11.0°C, in lunca

Dunarii (11.3°C la Giurgiu) si coboara pina aproape de 10.5°C, in extremitatea de N si de V ale
judetulu.

Mediile lunii celei mai calde (ulic), scad, de asemenea, de la S (23.2°C la Giurgiu) catre N (22.7°C 1a
Ghimpati).
Mediile lunii celei mai reci, ianuarie, pun in evidenta rolul latitudinii, combinat cu cel al altitudinii, fiind

de - 2.5°C la Giutgiu si de sub - 3.3°C pe cimpia ceva mai inalta din partea nordica a judetuhui (- 3.2°C la
Ghimpati).

Maximele absolute inregistrate de-a lungul intregii perioade de observatii climatologice au atins 42.8°C
la Giurgiu (7 august 1896). Minimele absolute ale aceleiasi perioade au fost de- 30.2°C la Giurgiu (6
februarie 1954).

Numarul mediu al zilelor cu inghet variaza in concordanta cu ceilalti parametri ai temperaturii acrului,
fiind mai redus in topo-climatul mai adapostit si mai cald in lunca Dunarii (97.3 zile la Giurgiu).
Precipitatiile atmosferice

Prezinta diferentieri cantitative si calitative nesemnificative, datorate pe de o parte intinderii mici a
judetului, iar pe de alta parte, uniformitatii reliefului de cimpie.

Cantitatile medii anuale totalizeaza 553.0 mm (la Giurgiu). Cantitatile medii lanare cele mar mari cad
in lupa iunuarie, ele fiind de 80.4 mm (la Giurgiu) iar cele mai mici se inregistreaza in febroane, ele
insumand 29.0 mm la Guurgiu.

Stratul de zapada

Are o distributie discontinua atit in tetitotiu, cat si in timp, pe de o parte datorita vanturilor
puternice cate spulbera si troienesc zapada si pe de alta parte, frecventelor intervale de moina.

Durata medic anuala a stratului de zapada este cuprinsa intre 40.0 zile, in partea sudica a judetalui (40.5
zile la Giurgiu) si cca. 50.0 zile in nord.
Grosimea medie decadala a stratului de zapada este maxima in luna ianuarie, cand se ridica la cca. 10.0

cm in partea pordica a judetului si coboara sub 8.0 cm in partea sudica, la Giurgiu.
Vanturile

Sunt slab influentate de relicful uniform, vitezele raman insa relativ mari, iar directile relativ
constante. Se constata totusi canalizarca curentilor de acr in lungul fluviului, frecventele maxime
revenind vanturilor de SV (20.0%) si NE (18.6%), urmate de cele din SE (10.0%) si E (9.0%).

Frecventa medie anuala a calmului vantului este mai matc in lunca adapostita a Dunani (cca. 15 % La
Giurgiu).

i I

‘aD Gieologia, seismicitatea

Amplasamentul se afla in perimetrul marii unitari Platforma Moesica.

Deporzitele acoperitoate cuaternare sunt de origine  fluviatila din  perioada  Holocen superior
reprezentate prin depozite loessoide apartinand terasei inferioare a Dunarii, cu depozite nisipoase in baza.
Aceste depozite au grosimi de 13 - 18 m, fiind constituite structural din doua complexe litologice:
complexul bazal, alcatuit din nisipuri si pietrisuri, si complexul superior, predominant atgilos-prafos
(depozite loessoide, local macroporice).
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Depozitele cuaternare sunt dispuse discordant, datorita eroziunii masive din Lunca Dunarii, pe roci
stancoase, reprezentate de calcare cretacice, ce alcatuiesc roca de baza din amplasamentul studiat.

Din punct de vedere morfologic, zona amplasamentului se afla Ia contactul a doua mari unitati: Campia
Burnasului si Terasele Dunarii.

Campia Burnasului are aspectul unui camp inalt, cu o latime de cca. 2 ... 3 km in partea estica si de cea.
26 km 1n partea vestica.

Campia Burnas este situata intre Cilnistea, Arges si lunca Dunarii si domina, prin versanti
abrupti, unitatile vecine. Este o cimpie de tip tabular, care se inalta la o cota de 80-90 m, deasupra nivelului
marii, find adanc fragmentata de paraie si ogase, dirijate mai ales catre Cilnistea. Pe partile netede
prezinta  si crovuri mari de tip gavan, iar pe latura dunareana se dezvolta terasa a 1V-a 2 Dunarii (cu

inaltimi de 55 m), denumita si terasa Greaca, precum si cea cu inaltimi de 12-20 m (denumita Gaujani-
Vieru).

La contactul vailor cu Stratele de Fratesti apat izvoare bogate (in mod obisnuit pe laturile de N
518 ala campied).

Intregul camp este delimitat de versanti abrupti cu inaltimi de 40..70 m. Podul campului prezinta o
panta generala dinspre nord spre sud, respectiv de la cote de + 90 m la cote de+ 75...80 m d.n.M.N.

Tetasele Dunarii situate pe rama sudica a Campiei Burnasului, coboara in trepte de la altitudini de cca.
+70 mla + 15..18 m: terasa T. 1 cu altitudinea de +70...75 m; terasa T.2 , cu altitudinea de +55... 65 m;
terasa 1.3, cu altitudinea de +33..40 m; terasa T.4 cu altitudinea de +18... 25 m si terasa T.5 cu
altitudinea cea mai joasa. Terasa T4 are cea mai mare extindere, dezvoltandu-se intre localitatile
Pictrosani si Baneasa, podul terasei avand latimi de 7...8 km.

Energia de relief a campici este mare, trecerea de nivel de cca. 35.. .40 m facandu-se pe o distanta
decca. 280...300m.

Lunca Dunarii, extinsa de la satul Pictrisu pana la localitatea Greaca, are o latime de 3-8 km si altitudini
absolute de 14-18 m; o serie de grinduri situate la V de Gostinu ating insa pana la 20 m. Se subdivide in
trei subunitati: Lunca Pasarea (la V de Slobozia), Lunca Creaca (la E de Branistea) si Lunca € vurgiulut
care este foarte ingusta si situata intre primele doua.

Petimetrul cercetat, ce face obiectul acestei documentatii apartine, din punct de vedere geomorfologic,
Campiei Burnasului.

Din punct de vedere al normativului "Cod  de proiectare scismica - partea 1, P100-1/2013",
intensitatea pentru proiectare a hazardului seismic este descrisa de valoarea de varf a acceleratiei terenul
ag (acccleratia terenului pentru  proiectare) determinata pentru intervalull medin de  recurenta de
referinta (IMR) de [225] ani, cu 20% probabilitate de depasire in 50 de ani.

Zonarea teritoriului dupa perioada de colt a spectrului de raspuns Tc (P100-1/2013)
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Zonarea teritoriului dupa valorile de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag cu IMR=225ani
(P100-1/2013)
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In cazul zonei in discutie, acceleratia ag are valoarea 0.25g. Perioada de control (colt) a spectrului de
raspuns recomandata pentru proiectare este Tc = 1.0s.

Conform SR 11100/1-93, amplasamentul studiat este incadrat in zona de macroseismicitate 8,, pe scara
MSK (unde indicelé 1 cotespunde unei perioade medii de revenire de 50 ani).!

Dupa indiccle de umiditate Thomthwaite (Im), perimetrul cercetat s¢ incadreaza, conform STAS
1709/1-90, in tipul climacteric 1.

Conform STAS 6054/77 adancimea de inghet este cuprinsa intre 0,70-0,80 m.

Conform PD 177 -2003 regimul hidrologic corespunzalor conditiilor hidrologice va fi considerat
regimul hidrologic 1 - conditii hidrogeologice favorabile.
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Conform Studiului Geotehnic s-au executat 5 foraje geotehnice (F07, FO8, F09, F10 si F1 1) in care au
fost identificate:

- Strat Tip 0: structuri rutierd (beton asfaltic sau beton de ciment cu un strat de balast in
bazi) intalnit intre £0.00 = 0.30m fati de CTA in FO7, intre +0.00 + 0.35m fati de CTA in F08,
intre +£0.00 + 0.4m fati de CTA in F09, intre £0.00 + 0.22m fati de CTA in F 10, £0.00 = 0.4m
fati de CTA in F11;

- Strat Tip I: umpluturi din resturi de constructii in liant argilos cafeniu inchis, intalnit intre
10.40 = 1.30m fati de CTA in F09, intre £0.22 + 1.00m fati de CTA in F10;
- Strat Tip II: argild prifoasi cafenie, friabili, plastic consistenti, cu compresibilitate mare,

intilnit intre 10.30 + 2.00 fati de CTA in F07, intre +0.35 + 2.00 fati de CTA in F08, intre +0.40
+2.00 fati de CTA in F11.

\¢) Desierile si protejiirsle de utilitits afectate

In general, lucrarile de modernizare pot fi influentate de utilitatile specifice traiului urban (telefonie,
clectricitate, telecomunicatii, iluminat, gaze naturale, alimentare cu apa, ctc.) caz in care proiectul s~
adapteaza la situatia din teren evitand pe cat posibil devierile de utilitati, si protejand utilitatile acolo una.
cste strict necesar.

{n cazul unei striciciuni a utilititilor existente datoratii executiei luctirilor, Exccutantul are urmitoarele
obligatii:
¢ S notifice compania de utilititi respectivi;
® Si ia misurile necesare pentru remedierea striciciunilor firi intirziere fiind rispunzitor
pentru costurile reparatiei;

La execugia lucririlor de modernizare ce fac obiectul contractului pu este necesara ocuparea de noi
suprafefe de teren, proiectarca ficindu-se pe terenul pus la dispozitie de catre Beneficiar, aflat in
proprictatea acestuia.

Decoatece strazile sc vor amenaja pe amplasamentul existent (se va mentine platforma existenta) se
considera ca nu sunt necesare lucrari de relocar ale retelelor tehnice edilitare; in cazul in care pe parcursul
luctarilor se constata aparitia atat 2 unor retele supraterane cat si subterane se vor lua masuri in vederea
protejarii sau relocadi acestora.

) Sursele de apa, energie clectric, gaze, telefon i altele asemenea pentru lucriri definitive 5i provizorii

Pentru lucrarile definitive nu este necesard asigurarea utilitatilor, surselor de apa, energie electrica, gaze,
telefon, etc.

in ceca ce priveste lucrarile provizorii, organizarca de santier va fi amplasata in zone in care se pot face
brangari la surse de energie clectrica §i de asemenea se pot asigura surse de api. Eventualele containere
necesare organizarii de santier se vor racorda pe durata desfasurarii activitatii de executie la reteaua de
energie clectrica din zona sau prin generatoare proprii de curent electric ale constructorului. Alimentarea
cu apa menajera se va face prin montarea unor bazine specifice mentinerii si utilizarii apei pe santier, iar
alimentarea cu apa potabila va fi deservita prin apa imbuteliata de la surse autorizate; practic toate utilitatile
in perioada de éxecutie, vor fi asigurate intern, prin grija constructorului. |

[ g) Caile de acces permanente, ciile de comunicatii 5i allele asemenea

Amplasamentul realizeaza conectivitatea directa cu Strada 23 August si Aleea Alexandrici.

ﬁ) Caile de acces provigorii
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Pentru accesul catre lucrare se vor folosi traseele existente. Constructotrul va realiza semnalizarea
corespunzatoare a traseclor pe toata durata executiei lucrarilor cat si cea definitiva.

Strazile s¢ vor amenaja pe traseul existent pastrand limitele existente si punctele fixe, prin urmare nu
este cazul de cai noi de acces sau schimbari ale celor existente.

Se urmareste ca organizarea de santier sa fic amplasata cat mai aproape de lucrare astfel incat sa asigure
accesul direct si facil atat al muncitorilor, utilajelor si mijloacelor de transport proprii, cat s1 a mijloacelor de
interventic rapida in caz de urgenta.

[5 Bunuri de patrimoniu cultural imobil ‘
Nu este cazul.

la) Caracteristici lehnice si paramelrii specifici obiectivului de investitis

Realizarea investilici propuse din Municipiul Giurgiu este impusa de necesitatca de a realiza o
infrastructura la standarde europene, astfel incat accesul locuitorilor din zona citre centrul municipiulu
Giurgiu §i citre releauna nalionali si judefeand de transport sa se destiSoare in condilii maxime de siguranti
si confort.

Reabilitarca va contribui la imbunitilitea capacitifii portante a carosabilului, cresterea sigurantei
pietonilor, reducerea impactului transportului asupra mediului si reducerea semnificativa a poludini mediului
prin reducerea noxelor si zgomotului, ar conduce la economisirea timpului si a carburantilor precum si
reduccrea costutilor de operate a autovehiculelor.

Obiectivele generale, preconizate a fi atinse prin realizarea investitiel sunt:
e Asigurarea continuitatii transporturilor,
e Fluidizarea circulatici pentru toate categoriile de vehicule,

¢ Accesibilitatea Jud.Giurgiu la un sistem de cai de comunicatie complet in raport cu
traficul national/curopean,

® Dezvoltarea economiei judetene pentru toate sectoarele,
® Reducerea poluarii din mediul urban.
Priorititile care au evidentiat necesitatea realizirii investitiei sunt:
o Cresterea capacititii portante a carosabilulus;
® Realizarea unui acces sigur §i permanent la refeaua de strazi existenti in zoni;
e Reducerea consumurilor de carburanti, lubrifianti, piese de schimb;
e Reducerea costurilor de exploatare;
*  Diminuarca gradului de polnare, etc.

Necesitatea realizirii investitici s-a datorat starii tehnice a obiectivelor cxistente necorespunzatoare,
strazile si aleile existerite prezentand o stare de degradare avansata, trotuarcle i parcarile existente fitnd
insuficiente si de asemenea degradate.

In prezentul project se vor avea in vedere sistemul ruticr si trama stradala existenta.

Trotuarele vor fi incadrate de borduri din beton de ciment 20x25 cm spre carosabil si de borduri 10 x
15 cm spre proprietiti, pozate pe un strat de beton de ciment. Daca nu cxista spatiu suficient, se renunta la
botdura spre proptietiti. La colturile strizilor §i la intersectii cu alte strizi, daci nu sunt in apropiere accese
auto amenajate, se vor realiza borduri inclinate pentru accesul persoanelor cu dizabilititi fizice.

Trotuarele vor avea panta transversala unicii de 2.5 % spre carosabil.
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Sistemul rutier aplicat pe trotuare este alcatuit din:

* 15 cm strat de fundatie din balast;
* 10 cm balast stabilizat;

* 5 cm strat de nisip;

* 6 cm pavele autoblocante.

Din punct de vedere al sistemului rutier aplicat pe carosabil, acesta este alcatuit din:

Varianta 1- ranforsarea structurii existente’

. 6 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008
(BA16 conform AND 605-2016

. geocompozit antifisuri;

. min.2 cm strat de reprofilare / egalizare din mortar asfaltic sau mixturi antifisuri;

Se vor realiza lucrin de colmatare cu mastic bituminos a rosturilor si cu emulsic bituminoasa a
fisurilor existente pe toata lungimea strizilor.

Straturile asfaltice de uzuri (BA 16) precum si geocompozitul (cu rezistenfe minime de intindere
transversale $i longitudinale de 50 KN/m $i elongatie maximi de 3%) se vor asteme pe toatid Eilimea pir,
carosabile, dupi realizarea celotlalte lucriri mentionate mai sus.

Pe zonele degradate unde s-au introdus utilititi, pe linia ciminelor de canalizare, se va
executa o sapiturd pe Litimea plombelor executate si se va reface structura rutiera astfel:

. 6 cm strat de uzuri BA16 conform ANDGO5/revizia 1-2014; conform SR EN 13108-
1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008;

. geocompozit antifisuri;

. min.2 cm strat de reprofilare / egalizare din mortar asfaltic sau mixtuta antifisuri;

. 8 cm BA 31.5 baza 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008
(AB 31.5 conform AND 605-2016) pana la cota actuala a carosabilului;

. 12 cm piatra sparta conform STAS 6400-84 $1 SR EN 13242+A1:2008;

. 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008.

In conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91 | Strizi. Elemente geometrice. Prescriplii de
proiectare”, capitolul 2, strazile/aleile supuse studiului se incadreazi in categotia a 111-a, strazi cu 2 benzi
de circulatie.

Alegerea categoriei de importanta a constructiei s-a facut in conformitate cu prevederile din Legea nr.
10 actualizata cu Legea 163/2016 privind calitatea in constructii si in baza "Metodologiei de stabilire
categoriei de importanti a constructiilor” din "Regulamentul privind stabilirea categotiei de importanti a
constructiflor”.

Lucrarea ce face obiectul acestei documentatii se incadreazi la categoria de importanti C, constructii
de importanti normali $1in clasa de importanti I11 (medie), conform legii nr. 10/1995 privind calitatea in

constructii si 2 H.G. nr.766/1997, ancxa 3, referitoare la aprobarea unor regulamente privind calitatea in
construcli.

‘ b) Varianta constructiva de realizare a investitiei
| !
Obicctivul proiectului il reprezinta reabilitarca carosabilului, in vederea cresterii gradului de siguranti a
circulatic1, reduceni poluarii acrului in zona tinta, reducerii consumului de carburanti auto, toate acestea
avand un rol important in dezvoltatea economico—sociala a regiunii.

Pentru reabilitare se va propune un sistem rutier al cirul structuri de rezistenta va fi calculat tinand
cont de caracteristicile terenului de fundare, zona climaterica, regimul hidrologic, clasa de trafic si a valoni
traficului actual si de perspectiva.

Principalele lucrari necesare sunt:
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- Reparatii ale imbracaminti rutiere,
- Amenajare parcari,
- Curatarea vegetatiei din zona,
- Refacerea semnalizatii rutiere,
- Refacerea trotuarelor, montare borduri,etc.

De asemenea se vor reface acolo unde este cazul elementele geometrice in plan onizontal si in plan
transversal.

In cazul nerealizarii obiectivului de investitii se va genera un impact negativ deoarece costurile de
intretinere vor creste in continuare, iar pe termen scurt-mediu autoritatea locala va trebui sa faca un efort
considerabil pentru modernizarea/reabilitarea infrastructurii prin alocari bugetare care vor afecta alte
proiecte de investitii sau chiar structura bugetului local.

| ¢) Trasarea lucrarilor

Trasarea lucriinlor se va face cu convocarea tuturor factorilor implicati in realizarea investitiei:
beneficiar, proiectant, constructor.

In baza proiectului predat, trasarea se va face prin materializarea punctelor caracteristice pentru fiecare
clement constructiv al obiectivului.

[4{) Protejarea lucrarilor excecutate si a materialelor din santier {

Pe timpul executier lucrarlor, depozitele de materiale vor fi bine dclimitate si protejate impotriva
imprastierii cauzate de vant, ploaie precum si a altor factori externi, iar lucrarile executate vor fi protejate
prin realizarea unei semnaliziri corespunzitoare a amplasamentului proiectului.

l ¢) Organizarea de santier

In conformitate cu legislatia nationali, amplasarca organiziri de santicr §i suprafaa acesteia este
stabiliti de constructorul lucrarlor. Pentru aceasta suprafati existi obligatia contractuald, asumata de

constructor in faa proprictarului terenului, de a readuce aceste suprafete la folosinga initiali, sau in circuitul
productiv.

In general, organizarea de santier cuprinde compartimentul technic si administrativ al santierulu,
platforme de depozitare si de lucru.

Organizarea de santier se va supune strict regulilor de protectic a2 muncii si de protectic impotriva
incendiilor. Organizarea de santier (grupul social + baza de productie) se va amplasa intr-o zoni de comun
acord cu beneficiarul, fiind asigurate ciile de acces, sursele de api, energie clectrici, pentru necesititile
santierului. Constructorul va rispunde de protectia tuturor bunurilor mobile §i imobile aflate in zona de
lucru impotriva fumului, efectului substantelor chimice, materialelor bituminoase, a combustibililor si
lubrifiantilor. Constructorul va trebui si respecte, la toate instalatiile si utilajele folosite, limitele noxelor,
precum si nivelul de zgomot pentru utilaje, previzute in normativele in vigoare la data executiei.

In cazul producerii unor daune la diverse instalatii sau bunuti, constructorul trebuie si anunte

beneficiani acestor instalatii §i va lua misuni pentru repararea de urgenti pe cheltuiala sa a daunclor
produse.

Semnalizarea santierului se va realiza conform normelor in vigoare (inand cont de conditiile in care se
realizeazi lucririle.

Executia lucriirilor se va face cu respectarea exigentelor de calitate previzute in caietele de sarcini i in
standardele §i normativele in vigoare in Romania.

Prncipiile care stau la baza alegerii organiziitii de gantier sunt:
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* distributia in lungul proiectului a volumului de lucrari necesar a fi realizat;
° reducerea impactului asupra locuitorilor;
° evitarea amplasarii in apropricrea cursurilor de ap3;
° accesibilitatea riveranilor in zona lucrarilor;
° evitarea expropierilor si utilizarea domeniului public; u tilizarea domeniului public
face doar in conditile readuceri acestuia la starea initiala, dupa terminarea
lucrarilor.

Ratiunile de ordin cconomic pentru amenajarea organizarii de santier fac referire la:

° costuti reduse pentru transportul materialelor, fara a necesita parcurgerea unor
distante mari;

@ utilizarea rationala a utilajelor sau a instalatiilor.

Din punct de vedere al protectiei mediului, alegerea unui singur amplasament pentra organizarea de
santier prezinta urmatoarele avantaje:

. prin adoptarca masurilor pentru depozitarea controlata a materiilor prime si
altor materiale se evita pierderile necontrolate sau poluarile accidentale;

° utilizarea rationala a resursei de apa;

] asigurarea facilitatilor igienico-sanitare pentru muncitori;

. gestiunea deseurilor, inclusiv a apelor uzate;

. cheltuieli mai reduse pentru redarea starii initiale a terenurilor ocupate temporar

cu organizarea de santier.

Conform celor prezentate mai sus, modul de gestionare al organiziti de santier reprezinti optiunca
Exectuantului, si nu poate fi analizati decit in momentul stabilidi de ciitre acesta a detaliilor privind
organizarea executici. Din acest motiv, existd obligatia legali a Constructorului de a aviza organizarea de
santier, conform reglementirilor in vigoare.

In vederea asigurarii unui flux normal al lucririlor, executantul va asigura ordinea si curitenia atat in
incinta organizitii de santier cit i in zona lucrirlor.

Se vor rc g ta condidile din avize.

irilor se vor demonta toate lucririle de organizare de santier si se va curiita teren..

MEMORIU TEH’E{ € LUCRARI DE DRUM ';

f#a tinc scama de categoria functionala a strazilor, de traficul rutier, de siguranta
el tchmw de factorii economici, sociali §i de apirare, de utilizarca ragionali a
um st de conservarea §i protectia mediului.

Determinarea cardcteristicilor geometrice, care si permiti circulatia vehiculelor in conditii de sigurant,
s¢ va realiza tinand cont de configuratia si amplasamentul existent.

Conform ,,Regulamentului de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, constructia face
parte din categoria de importanta C — constructii de importanta normala, iar determinarea punctajului
acordat se regaseste in cadrul Anexei2.

Verificarea proiectelor pentru executia lucrarilor, in ceea ce priveste respectarea reglementarilor tehnice
referitoare la cerinte se va face de catre verificatoti de proiecte atestati la cerintele A4,B2,D.
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lerm/ in plan - B ==

Traseele ce fac obiectul prezentului proiect se inscriu pe trasele existente, intre limitele proprietatilor si
a punctelor fixe intalnite in amplasament (conform planuri de situatic).

In plan aleile/strazile ce fac parte din cartier Policlinica si ce necesita a fi reabilitate, sunt formate din
aliniamente si racordari cu arce de cerc, pastrandu-se latimea platformelor carosabile existente.

S-au amenajat 5 cai de acces:

- Calea de acces 1, Ax1 (Aleea Alexandricet) avand lungimea 1.--234.82 m
- Calea de acces 2, Ax2 avand lungimea 1.=253.93 m

- Calea de acces 3, Ax3 avand lungimea 1.=78.56 m

- Calea de acces 4, Ax4 avand lungimea L.=58.30 m

- Calea de acces 5, Ax5 avand lungimea 1.25.82 m

Pentru evitarea demolirilor de clidir, mutirilor de instalatii si, implicit, a exproprierilor de terenuri, s-a
redus viteza de proiectare pentru realizarea unor racordiri in plan.

‘ Profilul longitudinal

Linia rosic urmareste pe cat posibil declivitatile existente; la proiectarea acesteia se va incerca
respectarea normativelor in vigoare privind declivitatile, punctele obligatorii si pasul de proiectare; se vor
produce corectii de panta si ale curbelor verticale acolo unde este posibil.

Prin proiectarea in lung se urmareste sa se asigure scurgerea si evacuarea rapida a apelor pluviale de pe
carosabil; de asemenea se va tine cont de cotele impuse, de racordurile la strizile laterale precum si de
necesitatea asiguririi accesului la proprietitile adiacente strazilor studiate.

Razele de racordare in plan vertical de regula au valor conform normativelor in vigoare, sporind astfel
vizibilitatea si facilitand scurgerea ordonata a apelor pluviale.

| Profilul transversal tip |

Strazile/aleile se vor amenaja pe trascul existent pastrand limitele fronturnlor construite existente si a
punctelor fixe (stalpi, limite de proprietati, etc.). Panta transversala va fi gen ,acoperis ,,cu valoarea de
2,5% indreptata spre exteriorul carosabilului, conform profilelor transversale tip ce se regasesc in cadrul
documentatiei. De regula, partea carosabila este incadrati de borduri din beton noi, montate pe o fundatie
de beton.

Aleile/strazile ce fac obiectul de investitie, pot fi incadrate in conformitate cu prevederile STAS
10144/3-91 , Strizi. Elemente geometrice. Prescriplii de proiectare”, capitolul 2, in categoria a 111

Asigurarea scurgetdi apelor se va efectua in concordanti cu situatia strizilor adiacente.

‘ Date de trafic

Pentru stabilirea sistemnului rutier se va avea in vedere “Normativul privind alcituirea structurilor
rutiere rigide si suple pentru strizi”, indicativ NP 116-05, publicat in Monitorul ()ﬁcia‘], numirul 438 bis
din 24 mai 2005. ‘

Conform precizirlor din acest normativ, sistemele rutiere respective se stabilesc pe baza vehicululut
greu notat cu V.G. cate reprezintd un vehicul cu o greutate pe osie mai mare sau cgalid cu 50 kN, acesta
fiind caracteristic pentru circulatie si este un clement de referinti pentru trafic.

Autovchiculele cu greutatea pe osic mai mare de 50 kN (V.G), fac parte din categoria vehiculelor grele,
care definesc traficul greu si foarte greu, motiv pentru care la estimarea traficului stradal de caleul se ajunge
la o incadrare in clase de trafic diferite fatd de clasele de trafic stabilite pe baza vehiculului etalon N115,
care se foloseste pentru calculul sistemelor rutiere la drumurile nationale, judetene si autostrizi.
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Volumul de trafic Nc este redat in milioane osii standard (m.o.s.) pentru vehiculul cu sarcina pe osie de
115 kN, in timp ce traficul pentru striizi, conform normativului mentionat mai inainte, este redat in
Vehicule Grele de 50 kN pe osie, in media zilnica anuali (M.Z.A. — 50 kN V.G).

Conform tabel 2 din “Normativul privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi”,
indicativ NP 116--05 se precizeazi volumul de trafic pentru o perioadi de perspectivi de 10 ani, pentru
drumuri exprimat in Nc milioane osii standard (m.o.s)) 115 kN, pe de o parte si volumul de trafic pentru
strizi cxprimat in milioane osii standard vehicul 115 kN, cchivalat cu volumul de trafic pentru strizi
exptimat, ca medie zilnici anuali (M.Z.A), Vchicule Grele V.G.) de 50 kN, tot pentru o perioadi de
perspectivi de 10 ani, pe de alta parte.

Artetele se incadreazi in clasa de trafic T5 ,foarte usor”, traficul de calcul pentru dimensionarea
sistemelor rutiere fiind <0,15 m.o.s.
Clase de trafic pentru sirizi (perioada de perspectivi = 10 ani)

Trafic drumut osii 115
kN
CD 155-2001 Trafic strizi corelare cu echivalare
(publicat cu ordin MCT cu vehicule grele (V.G.)
625/2003 in Monitorul
Oficial nr. 786/2003)
Clasa de “ZEE“N“ Clasa VI\‘]"“;? ;‘:ﬁ“ MZA 50
trafic €| trafic € kN (V.G)
m.o.s. m.o.s.
1 2 3 4 5
Exceptional | 3,0 ... 10,0 TO > 30 > 600
220 ...
Foarte greu 1,0...3,0 T1 1,0...30 660
110 ...
Greu 03..1,0 T2 0,5...1,0 220
Mediu 0,1..03 T3 03...0,5 70 ... 110
Usor 0,03 ... 0,1 T4 0,15...0,3 35...70
Foarte usor < 0,03 T5 < 0,15 < 35

Sursa; "Normativ privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi®, indicativ NP 116-04

| Szsternul rutier

In componenta structurii ruticre se vor folosi materiale si tchnologii de executie comune lucrarilor
de drumuri, respectiv straturi de balast, straturi asfaltice, etc.cu grosimi proiectate in functic de rezultatele

obtinute cu ajutorul softurilor de ditnensionare a sistemului ruter.

Sistemul mtier aplicat pe carosabil consta in:

Ranforsarea structurii existente

6 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008

BA16 conform AND 605-2016

geocompozit antifisuri;

. min.2 cm strat de reprofilare / egalizare din mortar asfaltic sau mixturd antifisurs;

Se vor realiza lucrin de colmatare cu mastic bituminos a rosturilor si cu emulsie bituminoasa a
fisurilor existente pe toata lungimea strizilor.

Straturile asfaltice de uzurdi (BA 16) precum si geocompozitul (cu rezistenle minime de intindere
transversale i longitudinale de 50 KN/m $i clongatic maximi de 3%) se vor asterne pe toati litimea pirtii
carosabile, dupi realizarea celotlalte lucrin mentionate mai sus.
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Pe zonele degradate unde s-au introdus utilititi, pe linia ciminelor de canalizare, se va
executa o sipituri pe Litimea plombelor executate si se va reface structura rutiera astfel:

. 6 cm strat de uzurdi BA16 conform ANDGO5/revizia 1-2014; conform SR EN 13108-
1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008;

. geocompozit antifisuri;

. min.2 cm strat de reprofilare / egalizare din mortar asfaltic sau mixtura antifisuri;

B 8 cm BA 31.5 baza 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008
(AB 31.5 conform AND 605-2016) pana la cota actuala a carosabilului;

. 12 cm piatra sparta conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;

. 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008.

Structura ruticra a fost adoptate astfel incat sa preia solicitarile date de traficul estimat, sa asigute
siguranta in exploatare si protectia impotriva zgomotelot pe toata durata de serviciu a drumului, durata
estimata la 10 ani, conform “Normativul privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi”

NP116-04 si Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide (metoda analitica) PD
177-2001.

Verificarea structurii rutiere la actiunea inghet — dezghet se va face conform STAS 1709/1/2-90.

In general carosabilul va fi incadrat de borduri din beton de ciment 20x25 cm montate pe fundatie
de beton.

Scurgerea si evacuarea apelor

Scurgerea apei de pe platforma carosabila se va realiza atat prin panta transversala cat si ptin panta
longitudinala.

Apa pluviala va fi condusa spre gurile de scurgere existente sau proiectate si mai departe in
canalizarea pluviala a oragului.

Este obligatoriu ca dupi executarea lucririlor sistemele de scurgere a apelor si se mentini in stare
de functionare prin curitin $i decolmatiri ori de cate ori este necesar. Aceasta sarcina revine Beneficiarului
pe tot parcursul anului, fiind $tiut faptul ci, apa care stagneazi pe platformi sau chiar la marginea
platformei, pe acostamente sau in $anturi (dupa caz), este un factor important de degradare prematuri a
stirli unui drum.

‘Amcmy'an Irotuare |

Trotuarele reprezinta parti componente ale strazilor amenajate special pentru circulatia pietonilor.

Structura rutiera aplicata pe trotuarele cste alcatuita din:

. 15 cm strat de fundatie din balast;

o 10 cm balast stabilizat cu liand hidraulici;
. 5 cm strat de nisip;

. 6 cm pavele autoblocante

In general, se mentin latimile existente ale trotuarclor, acestea fiind cuprinse intre 1.00-2.00
m.Trotuarele vor fi incadrate de hordun din beton de ciment 20x25 ¢cm spre carosabil si de bordurd 10 x 15
cm spre proprietili, pozate pe un strat de beton de ciment. La colturile striizii i Ja intersectii cu alte steiizi, in
situatia in care nu exista in apropiere accese auto amenajate, se vor realiza borduri inclinate pentru accesul
persoanclor cu dizabilitiiti fizice. Trotuarele vor avea panta transversala unici de 2.5 % spre carosabil.

Spatiile verzi amenajate se vor realiza prin interventii de sistematizare a terenulut existent, profilare
in vedera obtinerii unor pante convenabile.

{Accese
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in zona acceselor la proprietii se va realiza coborirea bordutilor (inclusiv a bordurilor trotuarelor).
Asigurarea mobilititii persoanelor cu dizabilititi §i a persoanelor cu cirucioare va fi asigurati la intersectia
strizilor $i la trecerile de pietoni (dupa caz) prin coborirea bordurilor.

| Intersecti |

Caile de comunicatie rutiera existente sunt strazi de acces (intrare/iesire) la zona de interes, care se
amenajeaza s1 semnalizeaza corespunzator unui trafic fluid si sigur.
Racordarea cu strazile existente, se va face ditect prin intermediul unor arce de cerc.

Parcari

Parcirile existente se vor amenaja cu aceeasi structuta ruticra cu a strizii in punctul respectiv.

Acolo unde exista spafiu se vor amenaja si parcifi noi in afara carosabilului in spatii special amenajate.

Structura rutiera va fi in funclie de varianta aleasi. Patcarile vor avea panta transversala unica de 2.5 %
spre carosabil.

Numarul total de parcari amenajate este de 99 buc., avand in general 5.00 m lungime si 2.50 m latine
nsa exista si situatia mentineri amplasamentului existent.

Parcirile sunt incadrate de borduri din beton de ciment 20x25 cm montate pe fundatic de beton.

| Semnalizarea rutiera H

Pentru siguranta circulatici se realizeaza lucriiri de semnalizare verticald (indicatoare de circulatie), in
scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie. Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta

conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 5i SR 1848/3-2008.

O prima ctapa de realizare a sigurantel ruticre o constituie semnalizatea prin montarca de
indicatoare rutiere conform SR 1848/1-2011, si marcajul pe timpul executiei lucrardi.

In a doua etapa pentru a putea prevent accidentele rutiere si pentru o mai buna orientare se vor
realiza atat marcaje longitudinale, cit si marcaje de orientare si informare, de atentionare, etc., conform SR
1848/7-2015.

IIL.BREVIARE DE CALCUL

Breviarele de calcul reprezinta documente justificative pentru dimensionarea clementelor de
constructii si instalatii si se elaborcaza pentru fiecare element de constructie in parte.

Breviarele de calcul se regasesc in cadrual Prczcntei documentatii.

Aceste liste vor fi prezentate in detaliu in cadrul unui volum separat, si fac referire la cuantificarea
valorica a lucranlor cuprinse in acest proiect.

VI.GRAFICUL GENERAL DE REALIZARE A INVESTITIER PUBLICE
Acest grafic reprezinta esalonarea fizica a lucrarilor de investitii astfel:
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Durata de executie a lucrarilor fiind de cca. 6 luni.

| § S PLAN DE SANATATE SI SECURITATE IN MUNCA .
Prevederile comune privind secutitatea si sanatatea muncii la executia lucrarilor de drumuri, care au
la baza Legea nr. 319/2006 (cu modificarile s1 completarile ulterioare) privind sanatatea si securitatea in
munca, HG nr. 300/2006 privind cerintele de securitate si sanatate pentru santierele temporare sau mobile
si Ordinul Ministerului Transporturilor si al Ministerului de Interne nr. 411 /08.06.2000, Ordinul 1112/4
aprilic 2000 pentru aprobarea normelor metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de
instituire a restrictiior de circulatie in vederea executarii de lucrati in zona drumului public si/sau pentru
protejarea dramului, trebuie aplicate si respectate la lucrarea de fata.

Respectarea normelor de protectia mundii pe toata perioada executiei lucrarilor reprezinta o
obligatic a carei indeplinire revine in exclusivitate Antreprenorului.

Coordonatorul sau coordonatorii in materie de securitate si sanatate in timpul realizarii lucrari sunt

obligati sa supravegheze punerea in aplicare in mod coerent a tuturor masurilor privind securitatea si
protectia muncii.

Planul de securitate si sanatate este un document sctis care va cuprinde ansamblul de masur ce vor
fi avute in vedere pentru preintampinarea riscurilor ce pot aparea in timpul desfasurarii activitatii pe
santier. Planul de securitate si sanatate va fi elaborat de catre constructor, iar acest plan va fi adaptat
continutului lucrarii

Acesta va preciza :
e Cerinte de securitate si sanatate aplicabile pe santier;
e Masuri de prevenire necesare pentru reducerea sau eliminarea riscurilor;
e Masuri specifice de securitate in munca pentru lucrarile care prezinta riscur;
e Masud de protectic colectiva si individuala.
Planul va contine cel putin urmatoarele:
e Informatii de ordin administrativ care privesc santierul;
e Masuri generale de organizare a santierului stabilite de comun acord de managerul de

proiect si coordonatqrii in materie de secutitate si sanatate; |

Identificarea riscurilor si descrierea lucrarilor care pot prezenta riscuri, masuri de protectie
colectiva st individuala;

e Amecnajarea si organizarea santicrului, modalitati de depozitare a materalelor, amplasarca
echipamentclor de munca prevazute de executanti pentru realizarea Jucrarilor;

e  Obligatii ce decurg din interferenta activitatilor care se desfasoara in petimetrul santierului
s1in vecinatatea acestuia;
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¢ Masuri generale pentru asigurarea mentinetii santierului in ordine si in stare de curatenic;
e Conditiile de manipulare a diverselor materiale;

e Limitarea manipulari manuale a sarcinilor;

e Conditii de depozitare, climinare sau evacuare a deseurilor si a matenialelor rezultate din
frezan, spargen betoane, etc.

Inainte de inceperea lucrarilor pe santier de catre executant, planul propiu de securitate s1 sanatate al
acestuia va fi consultat si avizat de catre coordonatorul in materie de securitate si sanatate pe durata realizarn
lucrarii, medicul de medicina muncii si membrii comitetului de securitate si sanatate.

Angajatorul arc obligatia generala de a asigura starea de sccuritate si de a proteja sanatatea
muncitorilor; evaluarea riscurilor are drept obiectiv sa permita angajatorului adoptarea masurilor de
prevenire/protectie adecvate, cu referire la:

e prevenirea riscurilor profesionale;
e formarea muncitorilor;

¢ informarea muncitorilor;

e implementarea unui sistem de management care sa permita aplicarea efectiva a masurilor
necesare.

FEvaluarea riscurilor trebuie sa fie structurata astfel incat sa permita muncitorilor si persoanelor care
raspund de protectia muncit:

e sa identifice pericole existente si sa evalueze riscurile asociate acestor pericole, in vederea
stabilirii masurilor destinate protejarii sanatatii si asigurarii securitatii muncitotilor, in
conformitate cu prescriptiile legale;

e sa evalueze rscurile in scopul selectarii optime, in cunostinta de cauza, a echipamentelor,

substantelor sau preparatelor chimice utilizate, precum si 2 amenajarii si a otganizarii
locunlor de munca;

e sa verifice daca masurile adoptate sunt adecvate;

e sa stabileasca atat prioritatile de actiune, cat si oportunitatea de a lua masuri suplimentare, ca
urmare a analizarii concluzillor evaluaii riscurilor;

e sa confirme angajatorilor, autoritatilor competente, muncitonlor si/sau reprezentantil
acestora ca toti factorii relevanti, legati de procesul de munca, au fost luati in considerare.
Planul de securitate si sanatate sc va afla in permanenta pe santier pentru a putea fi consultat, la
cerere, de catre inspectorii de munca, inspectorii sanitari, membrii comitetului de securitate si sanatate in
munca sau de reprezentantii lucratorilor, cu raspunderi specifice in domeniul sanatatii si sccuritatii.

| VIII.  URMARIREA COMPORTARII IN EXPLOATARE, INTERVENTIILE IN TIMP
| SI POSTUTILIZAREA CONSTRUCTIILOR oy

Urmarirea comportarii in exploatare, interventiile in timp si postutilizarea copstructiilor sunt
componente ale sistesnului calitatii in constructii si se realizeaza in conformitate cu “chu]:uncntul privind
urmarirca comportarii in exploatare, interventiile in timp si postutilizarea constructiilor” aprobat prin HG
766/21 noiembrie 1997, anexa nr.4 si publicata in Monitoral Oficial nr.352 din 10 decembne 1997.

Scopul urmaririi comportarii in timp a constructiilor este de a obtine informatii in vederea asigurarit
aptitudinii constructiilor pentru o exploatare normala, evaluarea conditiilor pentru prevenitea incidentelor,
accidentelor si avariilor, respectiv diminuarea pagubelor materiale, de pierderi de vieti si de degradare a
mediului (patural, social, cultural) cat si obtincrea de informatii necesare perfectionatii activitatii in
constructii. Efectuarea actiunilor de urmarire a comportarii in timp a constructiilor se executa in vederea
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satisfacerii prevederilor privind mentinerea cetintelor de rezistenta, stabilitate si durabilitate ale constructiilor
cat si ale celorlalte cerinte esentiale.

Urmarirea comportarit in exploatare a constructiilor reprezinta o actiune sistematica de observare,
examinare, investigare a modului in care raspund (reactioneaza) constructiile in decursul utilizarii lor, sub
influenta agentilor de mediu, a conditiilor de exploatare si a interactiunii constructiilor cu mediul
inconjurator si cu activitatea utilizatorilor.

Urmarirea comportarii in timp a constructiilor se face prin:

- urmarire curenta
- urmarire speciala.

Urmarirea curenta este o activitate de urmarite a comportarii constructitlor care consta din
obsecrvarea si inregistratea unor aspecte, fenomene si parametri ce pot semnala modificani ale capacitatii
constructiei de a indeplini cerintele de rezistenta, stabilitate si durabilitate.

Urmarirea curenta se cfectueaza (pe toata durata de existenta a constructiei ) prin examinare vizuala
directa si daca este cazul cu mijloace de masurare de uz curent permanent sau temporare, in conformitate cu
prevederile din cartea tehnica si din reglementarile tehnice specifice, pe categorii de lucran si de constructii -
Normativ prvind comportarea in timp a constructiilor indicativ P130 - 1999.

Activitatile de urmarire curenta se efectueaza de personalul propriu sau prin contract cu persoane
fizice avand pregatire tehnica in constructii, cel putin la nivel medi.

Activitatile generale de urmarire curenta pe partea de drum cuprind, in functie de tipul de lucrare
verificari de tipul:

- verificari ale degradarilor straturilor sistemului rutier; crapaturi denivelan, gropi, etc.;

- verificarea spalatii terasamentelor in urma unor calamitati naturale;

- verificarea scurgerii apei ptin podete dupa incetarea ploilor din zona la capetele de evacuare, dupa
caz; '

- verificarea degradatilor in timp a betonului din podete, accese la proprietati acolo unde este cazul;

- verificarea gradului de eliberare a sectiunii santului de aluviuni sau alte materiale depuse in
sectiunea de scurgere a apet; etc.
Pentru lucrarea de fata ca si activitati de urmarire curenta-pot fi verificarile stratului de uzura in

vederea constatarii unor eventuale degradari, cum ar fi de exemplu: fisun, rupturi de margine, grops, valurin,
etc.

In cazul urmaririi curente a constructiilor, la aparitia unor deterjoran ce se considera ca pot afecta
rezistenta, stabilitatea si durabilitatea constructied, beneficiarul lucranii va cete profectantului o inspectare
extinsa asupra constructiei respective in conformitate cu articolul 3.1.9. din Normativul privind comportarea
in timp a constructiilot indicativ P 130 - 1999 pentru luarea de decizii de interventic.

Personalul msarcinat cu efectuarea activitatii curente va intocmi rapoarte ce vor fi mentionate in
Jurnalul evenimentelor si vor fi incluse in Cartea T'ehnica a constructici.

Urmarirea curenta se efectueaza de cel putin doua ofi pe an: o data primavara si o data toamna si
intotdeauna in urma aparitiei unor evenimente deoscbite (seism, inundatii, alunecari de teren, etc) la toate
lucrarile care fac parte din acest protect.

Accesul la lucrari in vederea realizarii urmaririi carente sau speciale se fac cu respectarea slormelor
de protectic a muncii, de prevenire si stingere a incendiilor, de prim ajutor in vigoare la data efectuari
verificanilor de urmarire.

Urmarirea speciala cuprinde investigatii regulate, periodice, asupra unor parametri ce caracterizeaza
constructia sau anumite parti ale e, stabiliti din faza de proiectare san in urma unei expertizai tchnice.

Urmarirea speciala se instituie la constructii noi de importanta deoscbita sau exceptionala,

constructii aflate in exploatare, cu evolutie peticuloasa, recomandata de rezultatele unei expertize tehnice san
a unci inspectati extinse, precum si la cererea proptictatului, a Inspectici de Stat in Constructs, Lucran
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Publice, Urbanism si Amenajarea Tertoriului sau 2 organismelor recunoscute de -acesta pe domenii de
specialitate. In momentul instituirii urmaririi speciale a comportarii constructiilor aceasta va ingloba si
urmarirea curenta. Organizarca urmaririi speciale este sarcina proprietaruhui.

Obiectivele urmaririi speciale a comportatii constructiilor sunt:

- Asigurarea sigurantei si durabilitatii constructiei, prin depistarea la imp a fenomenelor si a zonelor
unde apar;

Supravegherea evolutici unor fenomene previzibile, cu posibile efecte nefavorabile asupra aptitudinii
in exploatare;

- Semnalarca operativa a atingerii creiteriilor de avertizare sau a valorilor limita date de aparatura de
masura si control;

Verificarea eficientei tuturor masurlor de interventie aplicate;
- Verificarea impactului constructiei asupra mediului inconjurator; etc.

Urmarirea speciala se efectucaza pe baza unui proiect de urmarire speciala, elaborat de catre o firma
de specialitate in colaborare cu specialisti in domeniul cercetarii experitnentale a elementelor si structurilor
de constructii si nu numai.

De asemenea proprietarul trebuie sa respecte pe toata durata de viata a constructiel "Normativul ac
intretinere pentru drumuri — AND 554/ 2002 si "Nomenclatorul actwvitatilor de administrare, exploatare,
intretinere si reparatii drumuri publice® aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor nr. 78/1999.

PRESEDINTE SEGQRETAR
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