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Judetul GIURGIU
CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI GIURGIU

HOTARARE
privind aprobarea indicatorilor tehnico - economici pentru
»Parcare adiacent Directia Generala de Asistenta Sociala si Protectia Copilului”

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI GIURGIU
intrunit in sedinta extraordinara,

Avéand in vedere:

- referatul de aprobare al Primarului municipiului Giurgiu, Tnregistrat la
nr.53.714/07.11.2019;

- raportul de specialitate al Directiei Tehnice, inregistrat la nr.53.955/08.11.2019;

- avizul comisiei buget-finante, administrarea domeniului public si privat;

- prevederile art.44, alin.(1) din Legea nr.273/2006 privind Finantele Publice
Locale, cu modificarile si completarile ulterioare, ale Hotaréarii Guvernului nr.907/2016
privind etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice si ale art.71,
alin.(1) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.114/2018 privind privind instituirea
unor masuri in domeniul investitilor publice si a unor masuri fiscal bugetare,
~ modificarea si completarea unor acte normative si prorogarea unor termene.

in temeiul art.129, alin.(2), lit.,b” si alin.(4), lit,.d”, art.139, alin.(3), lit.,.a" si
art.196, alin.(1), lit.,a" din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2019, privind
Codul Administrativ,

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba indicatori tehnico-economici pentru ,Parcare adiacent Directia
Generalé de Asistenta Socialad si Protectia Copilului”, conform anexelor 1 si 2 care
fac parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2. Prezenta hotarare se va comunica Institutiei Prefectului — Judetul Giurgiu,
in vederea exercitarii controlului cu privire la legalitate, Primarului Municipiului
Giurgiu, Directiei Economice si Directiei Tehnice din cadrul Aparatului de specialitate
al Primarului Municipiului Giurgiu, pentru ducerea la indeplinire.

CONTRASEMNEAZA,
SECRETAR GENERAL,

Palange Baiceatiu Liliana

Giurgiu, 12 noiembrie 2018, .
Nr. 476

Adoptata cu oturi pentru, din totalul de 14 consilieri prezenti



PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU
Nr. 53.714/07.11.2019

REFERAT DE APROBARE

Datorita cresterii semnificative a parcaului auto aflat atit in proprietatea
persoanelor fizice cat si a persoanelor juridice, Municipiul Giurgiu se confrunta cu
o deficiena majora la ora actuala, cu perspective ingrijordtoare, privind asigurarea
st managementul locurilor de parcare in general in toate zonele orasului.

Aceastd aglomerare si solicitare de locuri de parcare in zona luatd in discutie
este determinatd de activitatea socio-economicad concentratd in zona adiacentd
Directiei Generale de Asistenta Sociala si Protectia Copilului.

Sistemul rutier existent este alcatuit din asfalt degradat si din umplutura din
pamant pe zonele neamenajate.

Fatd de cele de mai sus, am initiat proiectul de Hotarare, cu urmatoarea
titulatura:

Aprobarea indicatorilor tehnico-economici, pentru obiectivul de investitii

” Parcare adiacent Directia Generald de Asistentd Sociald si Protectia Copilului
”

Biroul Investitii Intocmire Devize si Autorizare Lucrari Publice de Investitii
va intocmi raportul de specialitate pe care il va sustine in fata comisiei de buget —
finante, administrarea domeniului public si privat.

PRIMAR,
Ec. Nicolae BARBU




PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU

DIRECTIA TEHNICA

BIROUL INVESTITII, INTOCMIRE DEVIZE SI
AUTORIZARE LUCRARI PUBLICE DE INVESTITII

Nr. 53935 /o€ 1. 2619

RAPORT DE SPECIALITATE

I. TEMEIUL DE FAPT

Conform referatului de aprobare nr. 53.714/07.11.2019, Primarul Municipiului Giurgiu a
initiat Proiectul de hotarare privind Aprobarea indicatorilor tehnico-economici, pentru:

” Parcare adiacent Directia Generald de Asistentd Sociald si Protectia Copilului , jud.
Giurgiu in vederea dezbaterii si aprobarii sale in sedinta Consiliului local al municipiului
Giurgiu.

II. TEMEIUL DE DREPT

Conform art. 136, alin. 8 si alin. 10 din Ordonata de Urgenta nr. 57/2019 privind Codul
Administrativ Biroul Investitii, Intocmire Devize si Autorizare Lucrari Publice de Investitii in
calitate de compartiment de resort a analizat si elaborat prezentul raport in termenul prevazut de

lege.

III. ARGUMENTE DE OPORTUNITATE

Datorita cresterii semnificative a parcaului auto aflat atat in proprietatea persoanelor fizice cét
si a persoanelor juridice, Municipiul Giurgiu se confrunta cu o deficiena majori la ora actuala, cu
perspective ingrijordtoare, privind asigurarea si managementul locurilor de parcare in general in

toate zonele orasului.
Aceasta aglomerare si solicitare de locuri de parcare in zona luata in discutie este determinata

de activitatea socio-economicad concentratd in zona adiacentd Directiei Generale de Asistenta
Sociala si Protectia Copilului.

Sistemul rutier existent este alcatuit din asfalt degradat si din umplutura din pamant pe zonele
neamenajate.

IV. REGLEMENTARI LEGALE INCIDENTE

Proiectul de hotarére are ca temei special de drept prevederile:

- Art. 129 alin. 2 litera “ b” din Ordonanta de Urgentd nr. 57/2019, privind Codul

Administrativ
- Art. 139 alin. 3 litera “ a” din Ordonanta de Urgentd nr. 57/2019, privind Codul

Administrativ
- Art.36, alind, litd din Legea nr. 215/2001, privind administratia publica locala,

modificata si completata;



- Art.44, alin.1, din Legea nr. 273/2006, privind finantele publice locale, modificatd si
completata;

- Prevederile HG 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate
din fonduri publice

V. CONCLUZII S1 PROPUNERI

Proiectul de hotarére intruneste conditiile legale si de oportunitate i propunem dezbaterea
si aprobarea sa in sedinta Consiliului local.

Viceprimar,
Dragomir lon

Sef Birou,

Ionescn/Emilia
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Parcare adiacent Directia Generali de Asisten{d Sociali si
Protectia Copilului

MEMORIU TEHNIC

i 7 ,' I 'lf R HHRI'I, DOCUMENTATHED Pl H I/ H\ | l l ( i\ H\H OR I).'.“
INTTERIZENTT:

- \'G "’VFNTOR Grup Consulting S.R.L.

B .:: “Str. Domnita Ralu, Nr.8A, Afumati, Ilfov

Telefon: 0765.474.670

E-mail: ofﬁce@ventorgrup ro

A (,()RDL’RI RELEVANTE, STRUCTURI 1

Zona ce face obiectul prezentei investitii si care urmeaza a fi modernizata, face parte din
domeniul public al Municipiului Giurgiu.

Conform sondajului realizat odatd cu actualizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabili, 53%
dintre cetdfenii oragului au declarat ¢i principali problemi cu care se confrunti in timpul deplasirilor
acestora cste generatd de starea precard a infrastructurii ruticre, in timp ce 18% reclami probleme legate
de lipsa pistelor de biciclete, trotuarele necorespunzitoare §i lipsa facilitdtilor dedicate persoanelor cu
probleme locomotorii. Prin PMUD Giurgiu se propune eficientizarea sistemului urban de transport,
avind in vedere nevoile §i priorititile de dezvoltare spatiali ale oragului.

Documentatia va fi intocmita in conformitate cu prevederile urmitoarelor prescriptii in vigoare,
si nu numai:

- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicati in data de 30.09.2016;

-HG nr. 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie
2 lucririlor de constructii §i instalatii aferente acestora;

- HOTARARE Nr. 395/2016 din 2 iunie 2016, pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizigie publici/acordului-cadru din
Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice

-H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare §i continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
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economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

- H.G. nr. 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tchnica de calitatc a proicctelor,
a executiei lucririlor si a constructiilor;

- AND 605/2016 Normativ privind mixturile asfaltice executate la cald. Conditii tehnice de
proiectare, preparare si punere in opera a mixturilor asfaltice;

- Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere suple
si semirigide, indicativ AND 550 din 1999;

- Normativ pentru dimensionarea pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide,
indicativ PD 177 din 2001;

- Ordinul M.T. nr. 1296/2017 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor”;

- STAS 863-85 — Lucriri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.

- STAS 2900-89 — Lucriri de drumuri. Litimea drumurilor.

- SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetiri si incerciri geotehnice. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare;

- STAS 1913/1-9,12,13,15,16 “Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice;

- SR EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfaltice. Specificagii pentru materiale. Partea 1:
Betoane asfaltice

- SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor utilizate
in constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

- SR EN 13242+ A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in
inginerie civild si in constructii de drumuri,

- SR EN 13285:2011: Amestecuri de agregate nelegate. Specificaii

- SR EN 12620+ A1:2008: Agregate pentru beton.

- CP 012/1 - 2007 Cod de practici pentru producerea betonului.

- SR 1848-1:2011 Semnalizare rutieri. Indicatoare st mijloace de semnalizare rutieri. Clasificare,
simboluri §i amplasare.

- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea i evacuarea apelor. Prescriptii generale
de proiectare.

- STAS 1709/1-90 Acgiunea fenomenului de ingheg-dezghey la lucriri de drumuri. Adincimea de
inghet in complexul rutier. Prescripgii de calcul.

- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de ingheg-dezghey la lucriri de drumuri. Prevenirea si
remedierea degradirilor din ingheg-dezghey. Prescriptii tehnice.

- STAS 6400-84 Lucriri de drumuri. Straturi de bazi si de fundatie. Conditii tehnice generale de
calitate.

Vor fi luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din
domeniu, care garanteazi indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea §i fiabilitatea
lucririlor proiectate.

JALIZA SITUATIEI EXISTENTE ST IDENTIFICAREA DE ICIENTELOR

Datorit cresterii semnificative a parcului auto aflar atit in proprietatea persoanelor fizice cit si a
persoanelor juridice, Municipiul Giurgiu se confrunti cu o deficientd majori la ora actuald, cu perspective
ingrijoritoare, privind asigurarea si managementul locurilor de parcate in general in toate zonele oragului.

Aceasta aglomerare si solicitare de locuri de parcare in zona luatd in discufie este determinati de
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activitatea socio-economici concentrati in zona adiacentd Direcliei Generale de Asistenti Sociali §i
Protectia Copilului. ' i

Sistemul rutier existent este alcatuit din asfalt degradat si din umplutura din pamant pe zonele
neamenajate.
Situatia existentd este evidentiati si de fotografiile relevante de mai jos:

i g o 2 T
2% g @ R : -
Astfel prezenta documentatie este elaborata in scopul facilitarii accesului la obiectivele din zona,
imbunatatirii conditiilor de viata a cetatenilor, prin optimizarea starii tehnice a obiectivelor existente si nu
numai.

2.5.0BIECTIVE PRE

R - PUBLICE

Conform PMUD Giurgiu se urmareste atingerea urmitoarelor obiective generale:

. »Transportul in comun: eficientizarea acestuia prin furnizarea unei strategii de cregtere a
calitafii, securitifii, integririi §i accesibilititii serviciilor de transport in comun care acoperi infrastructura,
materialul rulant §i serviciile;

B Transporml nemotorizat: cregterea gradului de deplasare utilizind mijloace de transport
nemotorizate ptin crearea unei infrastructuri dedicatd pietonilor §i biciclistilor, separati de traficul greu
motorizat, meniti si reduca timpii de deplasare §i si creasci calitatea vietii cetdfenilor;

. Siguranfa rutier urbani: cregterea siguranfei rutiere prin prezentarea de actiuni dedicate
imbundtifirii siguranfei rutiere bazate pe analiza problemelor §i pe factorii de risc din zonele urbane
respective;

. Transportul rutier (in migcare §i stafionar): viabilizarea infrastructurii rutiere existente cu
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scopul reducerii emisiilor poluante prin incurajarea utilizirii transportului in comun;

. Sisteme de transport inteligente: stabilirea unui sistem integrat pentru toate modurile de
transport $i servicii de mobilitate, atit pentru cilitori, cit i pentru marfi, prin sprijinirea formulirii unei
strategii, prin implementarea politicilor §i prin monitorizarea fiecirei masuri concepute in cadrul planului de
mobilitate urbani durabila”.

Prin implementare proiectului se vor atinge urmatoarele obiective:

¢ Circulafie mai fluida pe drumurile publice ca urmare a diminuarii cazurilor de parcare ilegala
cu efect direct in ingreunarea ciilor de circulatie.

® Eliberarea zonelor pietonale prin diminuarea cazurilor de parcare pe trotuar.

® Cresterea calititii vietii ca urmare a eliminirii poluirii excesive survenite in urma traficului
congestionat.

® Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii edilitar-urbane a unititii administrativ-teritoriale.
* Ameliorarea accesului la refeaua de cii de comunicatie ale orasului i judegulu.

° imbunétﬁp'rea aspectului urban.

| 3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

I_a) Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/ extravilan, suprafata terenslus, dimensiuni in plan)
Oragul Giurgiu este amplasat in extremitatea sudica a Romaniei, pe malul sting al Dunirii, intr-o
zona mlistinoasi (actualmente asecata), la 65 km sud de capitala Bucuregt, formind o Euroregiune cu

oragul vecin, bulgar, Ruse (Pyce).

Orasul se afld atat in Campia Burnazului, cat si in Lunca Dunirii, solul fiind nisipos.

Fig. Zona de amplasament a zonei investigate
Ca si amplasament lucrarea se situeaza pe Sos. Alexandriei nr.7-9 adiacent Directia Generali de

Asistentd Sociali si Protectia Copilului.
Terenul ce face obiectul prezentei investitii si care urmeaza a fi amenajat este relative plan, face

parte din domeniul public si este situat in intravilanul Municipiului Giurgiu,
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'_b) Relatii ou zone invecinate, accesuri existente sif san cdi de acces posibile
Accesul rutier este asigurat prin DN5 (E70, E85) Bucurest - Giurgiu - vama - Bulgaria; DNG
Bucuresti - Alexandria - Craiova - Timisoara; DN61 Ghimpati - (A1) (DN7) Gaesti; DN5C Giurgiu -
Zimnicea; DN58 Giurgiu - Ghimpati - (DNG -Alexandria, Bucuresti; DN61 -Gaesti); DN41 (Giurgiu)-
Plopsoru-Oltenita.
Caile de comunicatie rutiera existente sunt strazi de acces (intrare/iesire) la zona de interes, dintre
care amintim Sos. Alexandriei.

E Datele seismice Ji climatice Fois

Conform normativului P100/1-2013 (valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare este

ag = (1.25g pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si 20 % probabilitate de
depasire. Valoarea perioadei de control (colf) Te a spectrului de raspuns este 1.0 s.

Fig 1. Zonarea valorilor de varf ale Fig.2. Zonarea teritoriului Romaniei in
acceleratiei terenului pentru proiectare (ag) cu un | termeni de perioada de control (colt), Tc a
IMR = 225 si 20% probabilitate de depasire in 50 | spectrului de raspuns

de ani e o T - P

i

[ . P
r— ; ‘ '
- H

R
}..
H
§ t .
!-.-.-Tx.—:_i:—ﬁ:-ﬁ 7 . V Maml o B L - Lo C3 E rL. G )
=~ . = 0o = r T O =S R (exrfas din P 100/2013}

Conform SR 11100/1-93 privind macrozonarea seismica a teritoriului, intervalul investigat se
incadreaza la gradul 7, MSK, indicele corespunzand unei perioade de revenire de 50 de ani.

Din punct de vedere meteo-climatic, teritoriul municipiului Giurgiu se incadreaza in perimetrul
sectorului cu clima continentala, ce se caracterizeaza prin veri foarte calde, cu cantitati de precipitatii nu
prea importante, care cad in mare parte, sub forma de averse si prin ierni relativ reci, marcate la intervale
neregulate, atat de viscole puternice, cat si de incalziri pronuntate, care determina discontinuitatea in timp
si spatiu a stratului de zapada si numeroase cicluri de inghet-dezghet.

Temperatura aerului: - media anuali este de cca. 11.3'C;
- maxima absoluta: 42.8°C;
- minima absoluta: - 30.2°C.

In ceea ce priveste precipitatiile atmosferice cantitatile medii anuale sunt cuprinse intre 600 —
650mm:

- cantitati medii lunare — ianuarie: 65 mm;
- cantitati medii lunare — iulie: 45 mm.

Stratul de zapada dureaza 40.5 zile/an si are grosimea de 35 — 40 cm.
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\d) Studis de teren

Ef'amrfen'.rﬁd lopagrafice
S-a realizat o deplasare pe teren a unei echipe de topografi pentru executarea masuratorilor
topografice pentru a aduce produsele livrate la nivelul de detaliu necesar predarii documentatiei solicitate.

Masuratorile au fost efectuate in sistem de coordonate STEREO 1970, iar la birou au fost
determinate coordonatele tuturor punctelor culese in teren §i s-a realizat planul de situatie cu programe

CAD.

@mctm.rfid geologice A i

Amplasamentul se afla in perimetrul marii unitari Platforma Moesica.

Depozitele acoperitoare cuaternare sunt de origine fluviatila din perioada Holocen supetior
reprezentate prin depozite loessoide apartinand terasei inferioare 2 Dunarii, cu depozite nisipoase in baza.
Aceste depozite au grosimi de 13 - 18 m, fiind constituite structural din doua complexe litologice:
complexul bazal, alcatuit din nisipuri si piettisur, si complexul superior, predominant argilos-prafos
(depozite loessoide, local macroporice).

Depozitele cuaternare sunt dispuse discordant, datorita eroziunii masive din Lunca Dunarii, pe roci
stancoase, reprezentate de calcare cretacice, ce alcatuiesc roca de baza din amplasamentul studiat.

Din punct de vedere motfologic, zona amplasamentului se afla la contactul 2 doua mari unitati: Campia
Burnasului si Terasele Dunarii.

Campia Burnasului are aspectul unui camp inalt, cu o latime de cca. 2 ... 3 km in partea estica si de cca.
26 km in partea vestica.

Campia Burnas este situata intre Cilnistea, Arges si lunca Dunarii si domina, prin versanti
abrupti, unitatile vecine. Este o cimpie de tip tabular, care se inalta la o cota de 80-90 th, deasupra nivelului
marii, fiind adanc fragmentata de paraie si ogase, dirijate mai ales catre Cilnisteat Pe partile netede

prezinta si crovuri mari de tip gavan, iar pe latura dunareana se dezvolta terasa a IV-a a Dunarii (cu
inaltimi de 55 m), denumita si terasa Greaca, precum si cea cu inaltimi de 12-20 m (denumita Gaujani-
Vieru).

La contactul vailor cu Stratele de Fratesti apar izvoare bogate (in mod obisnuit pe laturile de N
si § ala campiei).

Intregul camp este delimitat de versanti abrupti cu inaltimi de 40..70 m. Podul campului prezinta o
panta generala dinspre nord spre sud, respectiv de la cote de + 90 m la cote de+ 75...80 m d.n.M.N.

Terasele Dunarii situate pe rama sudica a Campiei Burnasului, coboara in trepte de la altitudini de cca.
+70 mla + 15..18 m: terasa T. 1 cu altitudinea de +70...75 m; terasa T.2 | cu altitudinea de +55... 65 m;
terasa T.3, cu altitudinea de +33..40 m; terasa T.4 cu altitudinea de +18.. 25 m si terasa T.5 cu
altitudinea cea mai joasa. Terasa T.4 are cea mai marc extindere, dezvoltandu-se intre localitatile
Pietrosani si Baneasa, podul terasei avand latimi de 7...8 km.

Energia de relief a campiei este mare, trecerea de nivel de cca. 35.. .40 m facandu-se pe o distanta
decca. 280...300m.

Lunca Dunarii, extinsa de la satul Pietrisu pana la localitatea Greaca, are o latime de 3-8 km si altrudini
absolute de 14-18 m; o serie de grinduri situate la V de Gostinu ating insa pana la 20 m. Se subdjif:icffc in
trei subunitati: Lunca Pasarea (la V de Slobozia), Lunca Creaca (la E de Branistea) si Lunca Giurgiului
care este foarte ingusta si situata intre primele doua. ' .

Perimetrul cercetat, ce face obiectul acestei documentatii apartine, din punct de vedere geomorfologic,
Campiei Burnasului. :
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| Caracteristici geofizice ale terenului si bidrologice

Conform Studiului Geotehnic au fost identificate:

- Strat Tip 0: structurd rutieri (beton asfaltic sau beton de ciment cu un strat de balast in bazi)
- Strat Tip I: umpluturi din resturi de constructii in liant argilos cafeniu inchis

- Strat Tip II: argili prifoasi cafenie, friabili, plastic consistenti, cu compresibilitate mare.

Pamanturile interceptate sunt incadrate, pe baza criteriului granulometric — in conformitate cu STAS
1709/1-90, ca— pamanturi tp “P5”.
Conform STAS 6054/77 adancimea maxima de inghet a terenului natural este de 70-80 cm.

Conform hartii cu repartizarea dupa indicele de umiditate Thornthwaite (Im) zona studiata se situeaza
in tipul climatic I cu Im = -20...0. Conform SR 174-1 (iulic 1997), zona studiata sc situcaza in ,,zona calda”.

[Date trafic

Pentru stabilirea sistemului rutier se va avea in vedere “Normativul privind alcituirea structurilor
rutiere rigide si suple pentru strizi”, indicativ NP 116-04, publicat in Monitorul Oficial, numirul 438 bis

din 24 mai 2005.

Conform precizirilor din acest normativ, sistemele rutiere respective se stabilesc pe baza vehiculului
greu notat cu V.G. care reprezinti un vehicul cu o greutate pe osie mai mare sau egald cu 50 kN, acesta
fiind caracteristic pentru circulatie si este un element de referinti pentru trafic.

Autovehiculele cu greutatea pe osie mai mare de 50 kN (V.G), fac parte din categoria vehiculelor grele,
care definesc traficul greu si foarte greu, motiv pentru care la estimarea traficului stradal de calcul se ajunge
la o incadrare in clase de trafic diferite fati de clasele de trafic stabilite pe baza vehiculului etalon N115,
care se foloseste pentru calculul sistemelor rutiere la drumurile nagionale, judetene si autostrizi.

Volumul de trafic Nc este redat in milioane osii standard (m.o.s.) pentru vehiculul cu sarcina pe osie de
115 kN, in timp ce traficul pentru strizi, conform normativului mengionat mai inainte, este redat in
Vehicule Grele de 50 kN pe osie, in media zilnica anuali (M.Z.A. — 50 kN V.G).

Conform tabel 2 din “Normativul privind alcirirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi”,
indicativ NP 116-04 se precizeazd volumul de trafic pentru o perioadi de perspectivd de 10 ani, pentru
drumuri exprimat in Nc milioane osii standard (m.o.s.) 115 kN, pe de o parte si volumul de trafic pentru
strizi exprimat in milioane osii standard vehicul 115 kN, echivalat cu volumul de trafic pentru strizi
exprimat, ca medie zilnicd anuali (M.Z.A), Vehicule Grele V.G.) de 50 kN, tot pentru o perioadi de
perspectivd de 10 ani, pe de alta parte.

Strada investigata se incadreazi in clasa de trafic ,,foarte usor”, traficul de calcul pentru dimensionarea
sistemelor rutiere fiind <0,15 m.o.s.

Clase de trafic pentru strasg (perioada de perspectivd = 10 ani)

Trafic drumuri osii 115
kN
CD 155-2001 Trafic strizi corelare cu echivalare
(publicat cu otdin MCT cu vehicule grele (V.G.)
625/2003 in Monitorul
Oficial nr. 786/2003) -
Clasa de UVE]“;‘ Elass ‘1{3’1"1”1‘ ;’}i‘gc MZA 50
trafic e e trafic ¢ kN (V.G)
m.o.s. m.o.s.
1 2 3 4 5
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Exceptional | 3,0 ... 10,0 TO >:3,0 > 600
) 220 ...
Foarte greu | 1,0.. 30 T1 1,0 ... 3,0 660
Greu 0.3..1,0 T2 05 ... 1,0 .,
e — 5 e 1 220
Mediu 0.1 .03 T3 0,3...0,5 70 ... 110
Usor 0,03 ... 0,1 T4 0,15... 0,3 35...70
Foarte ugor < 0,03 T5 < 0,15 < 35

Surse; “Normativ privind alcGtuirea structurilor rutiere rigide i suple pentru strazi®, indicativ NP 116-04

Le) Situatia utilitatilor tebnico-edilitare existente |

Perimetrul studiat cuprinde strazi, alei, trotuare si parcari. Zona este relativ plana, fara fenomene de
instabilitate, cu canalizare orasencasca, retele electrice si de apa potabila.

In general, lucrarile de modernizare pot fi influentate de utilitatile specifice traiului urban (telefonie,
clectricitate, telecomunicatii, iluminat, gaze naturale, alimentare cu apa, etc,) caz in care proiectul se
adapteaza la situatia din teren evitand pe cat posibil devierile de utilitati, si protejand utilitatile acolo unde
este strict necesar.

In cazul unei striciciuni a utilititilor existente datorati executiei lucririlor, Executantul are urmitoarele
obligatii: '
® Si notifice compania de utilitifi respectivi;
e Si ia misurile necesare pentru remedierea striciciunilor firi intirziere fiind rispunzitor
pentru costurile reparatiei;
La executia lucrdrilor ce fac obiectul contractului nu este necesara ocuparea de noi suprafete de teren,
proicctarea realizandu-se pe terenul pus la dispozitie de catre Beneficiar, aflat in proprictatea acestuia.
Deoarece lucrarile se realizeaza pe amplasamentul existent se considera ca nu sunt necesare lucrari de

relocari ale retelelor tehnice edilitare supraterane; in cazul in care pe parcursul lucrarilor se constata aparitia
atat a unor retele supraterane cat si subterane se vor lua masuri in vederea protejarii sau relocarii acestora.

v/l Aﬁaili{a ﬂ;dnerabilita"jilar ::;t}.';gte de factori de risc, antropici §i naturali, inclusiv de schimbari climatice ce pa}—i
afécta investitia |

Nu este cazul.

Investitia este amplasata intr-o zona unde nu s-au inregistrat factori de risc, antropici si naturali, sau de
schimbari climatice, care ar putea afecta investitia.

&) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arbitecturd saw situri arheologice pe;
amplasament sau in Jona imediat fnvecinatd; existenfa conditiondrilor specifice in cazul existentei unor gone

protejate

Nu este cazul.

'a) Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de preemptinne |

La executia lucririlor nu sunt necesare ocuparea de noi suprafete de teren, proiectarea ficindu-se pe
terenul pus la dispozitie de catre Beneficiar, aflat in proprietatea acestuia.
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|6) Destinatia constracties existente

Lucrarile sunt destinate infrastructurii pentru transport auto ca suport pentru dezvoltarea integrata a
mediului urban in vederea dezvoltarii durabile, revitalizarii fizice, economice si sociale a zonei.

) Includerea constructiei existente in listele monwumentelor istorice, situri arbeologice, arii naturale protejate, pmrE]
§t zonele de protectie ale acestora si in gone construite protejate, dupd caz; !

Nu este cazul.

|d) Informatii/ obligatii/ constringeri exctrase din documentatisle de urbanism, dupi caz

Nu este cazul.

3. ’( 4R1(*TFRISTI(I TFH;\I(I G'I P4R-11[1"TRI SPL (717("1

\a) Categoria si clasa de importanti |

Zona de studiu din Municipiul Giurgiu ce face obiectul prezentei documentatii tehnice, se incadreazi
in categoria de importanta ,,C” (importanta normali) $i in clasa de importanti 111 (medie), conform legii
nr. 10/1995 privind calitatea in constructii si a H.G. nr.766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor

regulamente privind calitatea in constructii.

lb) Cod in lista monnmentelor istorice, dupd caz

Nu este cazul.

l¢) A/ ani/ perioade de construire pentru fiecare corp de constructic

Nu este cazul.

ld) Suprafata construitd

Suprafata ce face obiectul luctarii de investitii este de aproximativ 651mp.

le) Suprafata construits desfasurati

Suprafata ce face obiectul lucrarii de investitii este de aproximativ 651 mp, din care:

¢ Suprafata carosabil nou prevazut (inclusiv parcari): cca. 576 mp

e Suprafata zona verde: cca. 75 mp.

\)_ Valoarea de inventar a constructiei
Va fi pusa la dispozitie de catre Beneficiar.

Ig) Alti parametri, in functie de specificul 5i natura constructiet existente

Nu este cazul.

ANALIZA STARII CONSTRUCTIEL, PE BAZA CONCLUZIILOR EXPERTIZEI
TEHNICE SI/SAU ALE AUDITULUI ENERGETIC, PRECUM SI 'ALE

STUDIULUI ARHITECTURALO-ISTORIC IN CAZUL IMOBILELOR CARE
BENEFICIAZA DIE REGIMUL DE PROTECTIE DE MONUMENT ISTORIC S1
AL IMOBILELOR AFLATE [N ZONELE DE PROTECTIE ~ALE
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Referatul de expertiza tehnici stabileste cauzele care au generat defectiunile existente pe aceasti zona
investigatd si propune solutii tehnice de remediere a acestora, respectiv aducerea lucririlor expertizate, la o
stare de viabilitate corespunzatoare exploatirii in conditii normale, care implicit si conduci la dezvoltarea
zonei.

Evaluarea stirii de degradare a fost efectuata pe baza metodologiei CD 155 — 2001“Instructiuni
tehnice pentru determinarea stirii tehnice a drumurilor moderne”. Evaluarea stirii de degradare a fost
efectuata si pe baza misuritorilor si aprecierilor vizuale efectuate la fata locului. Pentru aceasta a fost
luata in considerare si arhiva fotografica atagata.

Evaluarea stirii de degradare exprimati prin indicele de degradare (ID) arc la bazi investigarea
defectiunilor structurii rutiere §i a suprafefei acesteia, a dispozitivelor de colectare §i evacuare a apelor
pluviale.

Factorii de mediu, adicd acfiunea inghef-dezghetului, sau umiditatea ridicati din perioada anotimpului
ploios reprezinti o alti cauzi a stirii de degradare actuale.

Starea de degradare este apreciati prin indicele de degradare ID care se determini prin raportarea
suprafefei afectate de degradiri la suprafati totali a pirtii carosabile. Starea de viabilitate este
determinati luind in considerare situatia cea mai defavorabili.

Aprecierea cantitativi a degradirilor se efectueazi prin luarea in considerare a tuturor
degradirilor intilnite pe sectorul investigat. Starea de degradare este calculati conform cu CD155 finind
cont de urmitoarele:

ID =S deg / S (m2) unde

S deg = D1 +0,7D2+0,7x0,5D3+0,2D4+D5 (m2)

S = suprafata partii carosabile (m2)

D1 = suprafata afectata de gropi (%);

D2 = suprafata afectata de faianfari, fisuri si cripituri multiple pe directii diferite (%);

D3 = suprafata afectata de fisuri si cripituri transversale §i longitudinale, rupruri de margine (%);

D4 = total suprafafi poroasa cu ciupituri, suprafati incretitd, suprafati siroiti, suprafati exudatd
(Ve);

D5 = suprafata afectata de figase longitudinale (%).

Calificativul stirii de degradare se stabileste in functie de indicele ID:

ID> 13 REA

ID=7,5-13 MEDIOCRA

ID=5-7,5 BUNA

ID <5 FOARTE BUNA

in cazul carosabilului din zona adiacenta Directiei Generala de Asistenta Sociala si Protectia
Copilului, din Municipiul Giurgiu expertizat suprafata afectata de gropi (D1) si respectiv de deniveliri si
fagage longitudinale (D5) este mare, astfel incit suma acestor suprafefe raportata la suprafafa totala
carosabila conduce la o valoare mult mai mare de 13%, astfel incit pe tot carosabilul expertizat exista o
stare de degradare cu calificativul “foarte rea”.

Lucririle obligatorii previzute de Normativul CD 155/2001 sunt ranforsarea structutii rutiere
prin refacerea integrala a acesteia.
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3.5.8TAREA  TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURAL ST AN 11.1/4‘
DIAGNOSTIC, DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII CERIN TELOR|
FUNDAMENTALE APLICABILE, POTRIVIT LEGII ‘

In conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91 ,Strizi. Elemente geometrice. Prescriplii de
proiectare”, capitolul 2, precum si in funcfic de sistematizarea zonei, strada ce face obiectul de investifie
poate fi incadrata in categoria TV-a.

Prescriptiile tehnice cer corclarea elementelor geometrice in plan cu clementele geometrice in profil
longitudinal. In consecinti solutiile de traseu in plan si profil longitudinal se vor studia impreund, avandu-se
in acelagi timp in vedere situafia terenului in profil transversal, mai exact spus solutiile proiectate ale traseului
vor fi astfel stabilite incit s rezulte volume minime ale cantititilor necesare lucririlor de reconfigurare zona.

De asemenea se va urmdri ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal si se inscrie in teren
astfel incdr sd se mentind lucririle existente, intersectii cu strazile laterale, etc.

Datoriti situafiei existente, va fi necesari si proiectarea si realizarea unor mici corectii, atit in plan cat si
in profilul longitudinal, pentru incadrarea in prevederile Normativelor in vigoare.

3.6, ACTUL DOVEDITOR AL FORTEI MAJORE, DUPA CAZ

Nu este cazul.

4. CONCLUZIILE EXPFRTI/FI TEHNICE ‘sI DUPA Cr\/.. ALE AUDITULUI
=, I NERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTIC ARE

@ﬂ{Cfam de risc seismic |
P j’! o

A1 ¢ Cbnform normativului P100/1-2013 (valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare este ag
= 0 25g pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si 20 % probabilitate de
gd%’g:@si‘re. Valoarea perioadei de control (colt) Tc a spectrului de raspuns este 1.0 s.

\ Conform SR 11100/1-93 privind macrozonarea scismica a teritoriului, amplasamentul studiat se
&4 @cﬁreaza la gradul 7, MSK, indicele corespunzand unei perioade de revenire de 50 de ani.

J’/‘\_f
SN e e
fC A CAT: 3 b)... Prvgmtarea a minimum dowi .falﬂp: de mrervm,!:e

“Alcituirea structurii de rezistenta va rezulta ptin calculul de dimensionare si verificare.
Expertul tehnic recomanda urmitoarele solufii tehnice posibile, functie de alcituirea complexelor
rutiere existente si de tehnologiile aplicate curent in zona investitiei:
Varianta1
® 4 .cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA 16
conform AND 605-2016).
e 6cm BA 22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BAD
22.4 conform AND 605-2016);
® 20 cm piatra sparta STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;
e 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;
sau
Varianta 2

e 4 .cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA 16

conform AND 605-2016).
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® 8cm AB 31,5 baza 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006 4ACs

31,5 conform AND 605-2016); f

¢ 20 cm balast stabilizat cu ciment conform STAS 10473-1-87; {

® 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;

Nz
<) Solutiile tehuice i masurile propuse de cdtre expertul tebnic gi, dupd caz, auditornl
in cadrul documentatiei de avizare a lucrdrilor de interventii

In conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91 ,Strizi. Elemente geometrice. Prescripfii de
proiectare”, capitolul 2, strada analizata se incadreazi dupi modernizare in categoria de strazi de categoria
alV-a.

Principiul fundamental de proiectare al strizilor expertizate va fi acela de a mentine in linii mari traseul
existent in plan, in profil longitudinal si profil transversal, avindu-se in vedere in acelagi timp si prevederile
STAS 863-85 si ale STAS-ului 10144/3-91, incercand o cit mai buni coordonare a situatiei existente in
teren cu aceste norme tehnice.

Prescriptiile tehnice cer corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele geometrice in profil
longitudinal. In consecinti solutiile de traseu in plan si profil longitudinal se vor studia impreuni, avandu-
se in acelagi timp in vedere situatia terenului in profil transversal, mai exact spus solutiile proiectate ale
traseului vor fi astfel stabilite incit si rezulte volume minime ale cantititilor necesare lucririlor de
modernizare.

De asemenea se va urmiri ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal si se inscric in teren
astfel incit si se menfini lucririle existente, accese, intersectii cu strizi laterale, etc.

Datoriti situafiei existente, va fi necesara si proiectarea si realizarea unor mici corectii, atat in plan cat gi
in profilul longitudinal, pentru incadrarea in prevederile Normativelor in vigoare.

Traseul in plan

In plan si in profil longitudinal, se recomandi proiectarea unor elemente geometrice corespunzitoare
unei viteze de 25km/h. In cazuri izolate, pentru evitarea demolirilor de clidiri, mutirilor de instalatii si,
implicit, a exproprierilor de terenuri, proiectantul va putea reduce viteza de proiectare pentru rezolvarea
unor racordiri in plan,

Profilul longitudinal

Principiul de baza care va sta la proiectarea liniei rosii va fi acela ca linia rosie si nu afecteze cotele de
nivel existente ale proprietatilor din lungul strizii.

La stabilirea liniei rogii in profil longitudinal se vor avea in vedere si racordirile cu strizile laterale si
asigurarea unei pante longitudinale accesibile pentru riverani, precum i asigurarea scurgerii apelor pluviale
de pe platforma strizilor. De asemenea se va avea in vedere corelarea elementelor geometrice in plan cu
elementele geometrice in profil longitudinal i transversal.

Pe cit posibil, se va adopta o valoare a pasului de proiectare de minim 50 m, aceasta putdnd fi redusi
doar in conditii binc justificate. Razele proiectate, pentru curbele de racordare in plan vertical, convexe sau
concave, trebuie sa depigeasci valorile minime previzute in STAS 10144/3-91 subcap.4.8 tabelul 14.

Profilul transversal

In profil transversal, avind in vedere situatia existenta din teren se recomanda proiectarea unor
elemente geometrice corespunzitoare unor strizi urbane, conform STAS 10144/ 1-90, si anume:

Strizi de categoria a IV-a de deservire locala - cu o singura banda de circulafie, cu lagimea pirgii
carosabile de 3-4 m; partea carosabild ce poate fi incadrati de trotuare de 1 m litime.

Proiectantul va ciuta sa respecte in proiect aceste gabarite. Daca nu va putea integral sa le respecte,
atunci se va putea prevala de prevederile ordinului Ordinul MT nr.1296/2017 “Normele Tehnice privind
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proiectarea, constructia §i modernizarea drumurilor”, care prevede la capitolul 5.2 - Dispozifii finale
urmitoarele:

,In cazul modernizirii, consoliddrii sau reabilitirii unor sectoare de drumuri existente, care au o
structurd rutierd definitivd fird defecte majore structurale, sunt in rambleuri inalte sau debleuri adinci, au
lucriri grele de sprijinire $i consolidare, sunt in traversarea localitifilor cu numeroase accese §i prezinti
clemente geometrice care nu se incadreazi in cele previzute de norme, iar amenajarea in conditiile
normelor ar necesita lucriri de volume mari §i costisitoare, exproprieri §i/sau demoliiri sau ar elimina
posibilititile de acces la riverani, cu acordul administratorului drumului se pot adopta elemente de
proiectare exceptionale reglementate, firi insi a afecta sigurana circulafiei, previzandu-se misuri
corespunzitoare”.

Panta transversala a parfii carosabile va fi de 2,5% pentru imbriciminti bituminoase.

Partea carosabila va fi incadratd de borduri de beton, montate pe o fundatie de beton.

d) Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform cerinfelor §i conform exigengelor de.
calitate

Conform expertizei tehnice, se va incerca sa se respecte in proiect specificatiile mentionate anterior.

Daca nu se va putea integral a fi respectate, atunci se va putea prevala de prevederile ordinului Ordinul MT

nr.1296/2017 “Normele Tehnice privind proiectarea, constructia $i modernizarea drumurilor”, care prevede

la capitolul 5.2 - Dispozitii finale urmitoarele:

»In cazul modernizirii, consolidirii sau reabilitirii unor sectoare de drumuri existente, care au o structuri

rutierd definitivi fird defecte majore structurale, sunt in rambleuri inalte sau debleuri adanci, au lucriri grele

de sprijinire §i consolidare, sunt in traversarea localitifilor cu numeroase accese §i prezinti elemente

geometrice care nu se incadreazi in cele previzute de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar

necesita lucrdri de volume mari §i costisitoare, exproprieri §i/sau demoliri sau ar elimina posibilititile de

acces la riverani, cu acordul administratorului drumului se pot adopta elemente de proiectare exceptionale

reglementate, fird insi a afecta siguranfa circulatiei, previzandu-se masuri corespunzitoare”,

Se recomandi proiectantului folosirea integrali a spatiului disponibil, pastrind ampriza intre limitele actual;

profilele adoptate pot diferi de-a lungul strizii. Spatiul disponibil trebuie utilizat la maximum.

Din punct de vedere al sistemului rutier, Expertul tehnic recomanda Varianta 1 (prezentata in cap.4,

pct.b) tinind cont de aspectele tehnico-economice:

. Costuri ale investitiei inidale mai reduse;

. Cresterea ratei interne de rentabilitate;

. Durati de executie a lucririlor redus;

. Posibilitatea desfagurarii traficului auto pe stratul de piatrd sparti imediat dupi executie;

. Utilizarea pietrei sparte in alcituirea sistemelor rutiere conferd un comportament elastic compatibil

cu tpul de pimant din patul drumului.
Carosabilul va fi incadrat de borduri din beton de ciment 20x25 cm montate pe fundatie de beton.
Scurgerea apelor
Scurgerea apelor se va realiza in primul rind prin pantele transversale si longitudinale prolectate
Apa pluviala va fi condusa spre gurile de scurgere proiectate si mai departe in emisar. e
Este obligatoriu ca dupi executarea lucririlor sistemele de scurgere a apelor si se mentini in stare de
functionare prin curitiri i decolmatan Q[‘l e cate ori este necesar. Aceasta sarcina revine Beneficiarului pe

tot parcursul anului, fiind gtiut fa /Gare stagneazd pe platformi sau chiar la marginea platformei,
pe acostamente sau in §anfuri, e :S\ important de degradare prematuri a stirii unui drum.
/f <O P\ ;
C &:

n

i@
jl; L‘J
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@
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Intersectii

Amenajarea intersectiilor existente se va face in conformitate cu Normativ AND 600 Normativ
pentru amenajarea intersectiilor la nivel.

Parciri

Spatiile de parcare, care vor avea aceeasi structuri rutiera cu a carosabilului adiacent, iar locurile de
parcare vor avea de regula fiecare 5.00 m lungime si 2.50 m litime.
Parcirile vor fi incadrate de borduri din beton de ciment 20x25 cm montate pe fundatie de beton.

Siguranta circulatiei

Pentru siguranta circulatiei se vor realiza lucriri de semnalizare verticald (indicatoare de circulatie) si
orizontald (marcaje rutiere) in scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie.
Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR 1848,/1-201 1, SR 1848/2-2011 si SR 1848/3-
2011 Marcalek: se vor executa conform SR 1848 7.

Ipotezele de hucru si modul in care a fost realizata eva]uarca aJtemauvct opume selectate de sistem rutier,
sunt prezentate in cele ce urmeaza si detaliate in cadrul cap.6,subcap.6.1. Pentru analiza si selectia variantei
optime propunandu-se urmatoarele tipuri de sisteme rutiere:

Varianta 1
® 4 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA 16
conform AND 605-2016).
® 6cm BA 224 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/ AC:2008 (BAD
22.4 conform AND 605-2016);
® 20 cm piatra sparta STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;
¢ 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;
sau
Varianta 2
¢ 4 .cm BAIT6 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA 16
conform AND 605-2016).
® 8cm AB 31,5 baza 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (AB
31,5 conform AND 605-2016);
¢ 20 cm balast stabilizat cu ciment conform STAS 10473-1-87;
¢ 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;

Capacitatea portanta i gradul de compactare la nivelul superior al terasamentelor va fi 1 stipulatd prin
caietele de sarcini ale docume:lt/agc:- ehnice faza PT, conform normativelor in vigoare: AND 530, Indicativ

CD31-2002 etc. y oy
Capacitatea porta,rfta %ﬁt\balast va fi conform prevederilor normativalui CD31-

2002. i
Verificarea sr7/x/ctmrﬂdi' tichie '= ﬁcﬁun 1@% dezghet se va face conform STAS 1709/1/2-90.
| |
07238 | « /l
% b 9 &/
\?_‘3 B @
L ’f\a‘é‘f;(‘" O‘g’//
f(.. Ad QR,/

-—-‘_..__...——“
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5.1.SOLUTIA TEHNICA, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC, CONSTRUCTIV,
TEHNIC, F L -ARHITECTURAL ST ECONOMIC

Intrucat Municipiul Giurgiu se confrunta cu o deficienta majora privind asigurarea si managementul
locurilor de parcare, s-a impus intocmirea prezentei documentatii in faza Documentatie de Avizare a

Lucrarilor de Interventie (DALI).

Lucrarile pentru asigurarea necesitatilor din zona cuprind urmatoarele etape generale:
® Amenajarea traseului (inclusiv amenajare locuri de parcare) si imbunatatirea capaciatii portante;
e Asigurarea descarcarii apelor meteorice;
e Lucrari de siguranta circulatiei;

e Folosirea de materiale (pentru executia straturilor sistemului rutier) si surse de aprovizionare pe
distante de transport minime.

la) Descrierea principalelor lucrdri de interventie J

Pentru carosabil se va propune un sistem rutier al cirui structurd de rezistenta va tine cont de

caracteristicile terenului de fundare, zona climaterica, regimul hidrologic, clasa de trafic si a valorii traficului
actual si de perspectiva.

Principalele lucrari necesare sunt:

- Lucrari de modernizare carosabil (inclusiv parcari)

- Amenajare spatii verzi

- Montare borduri

- Refacerea semnalizarii rutiere pentru imbunatatirea sigurantei circulatiei, etc.

La proiectare s-a finut seama de categoria functionala a strazii, de traficul rutier, de siguranga
circulagiei, de normele tehnice, de factorii economici, sociali §i de apirare, de utilizarea raionali a
terenurilor, precum si de conservarea §i protectia mediului.

Determinarea caracteristicilor geometrice ale strazii, care si permita circulatia vehiculelor in condiii
de siguranti, s-a realizat tinand cont de configuratia si amplasamentul existent.

in conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91 | Strizi. Elemente geometrice. Prescriptii de
proiectare”, capitolul 2, strada se incadreazi dupi modernizare in categoria a IV-a.

Principiul fundamental de proiectare este acela de a mentine in linii mari traseul existent in plan, in
profil longitudinal si profil transversal, avindu-se in vedete in acelasi timp si prevederile STAS 863-85 si ale
STAS-ului 10144/3-91, incercind o cit mai buni coordonare a situatiei existente in teren cu aceste norme
tehnice.

Prescriptiile tehnice cer corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele geometrice in profil
ionglrudmal In consecinti solutiile de traseu in plan si profil longitudinal s-au studiat impreuni, avindu-se
in acelasi tmp in vedere situatia terenului in profil transversal, mai exact spus solutiile proiectate ale
trascului au fost astfel stabilite incit si rezulte volume minime ale canttitlor necesare lucririlor de
reabilitare.

De asemenea s-a urmdrit ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal si se inscrie in teren
astfel incit si se mentini lucririle existente, accese, intersetii cu strazi laterale, etc.

Conform ,,Regulamentului de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, constructia face
parte din categoria de importanta C — constructii de importanta normala, iar determinarea punctajului
acordat se regaseste in cadrul Anexei2.

VenﬁcW e]‘dr ntru executa lucrarilor, in ceea ce priveste respectarea reglementarilor

tehnice rcferrt’(/)gr@la ' c‘sa:'v e de catre verificatori de proiecte atestati la cerintele A4,B2,D.
e \
- )
A
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Lbl Descrierea, dupd caz, §i a altor categorii de lucriri incluse in solufia tehnicd de interventie propusi

S — 3 B D!

[ Trasent in plan |

Trascul in plan al strazii cc urmecaza a fi modernizata in cadrul prezentei documentatii cste
preponderent alcatuit din aliniamente, avand lungimea totala de 61.479m.

| Profilul longitudinal

Linia rosie urmareste pe cat posibil declivitatile existente; la proiectarea acesteia s-a incercat respectarea
normativelor in vigoare privind declivitatile, punctele obligatorii si pasul de proiectare; s-au produs corectii
de panta si ale curbelor verticale acolo unde a fost posibil.

Prin proiectarea in lung s-a urmarit sa se asigure scurgerea si evacuarea rapida a apelor pluviale de pe
carosabil; de asemenea s-a tinut cont de cotele impuse, de racordurile la strizile laterale precum si de
necesitatea asiguririi accesului la proprietitile adiacente,

| Profilul transversal 1 : |

In profil transversal tip sc va pastra limitcle fronturilor construite existente si a punctelor fixe (stalpi,
limite de proprietati, etc.). Panta transversala va fi de 2,5% pentru imbracaminti bituminoase, conform
sectiunilor transversale tip ce se regasesc in cadrul documentatiei.

Asigurarea scurgerii apelor se va efectua in concordangi cu situatia strazilor adiacente,

| Sistemul rutier A

o3 ; ‘ : : .. N AP
In componenta structurii rutiere se vor folosi materiale si tehnologii de executie tom&ﬁfgld‘q ]
de drumuri, respectiv straturi de piatra sparta, straturi asfaltice, etc. Q

Varianta 1

[ & '
e 4 .cm BAI6 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006 FAC:2008 (¢ i@

conform AND 605-2016). \

® 6 cm BA 224 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:20:
22.4 conform AND 605-2016);

® 20 cm piatra sparta STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;
® 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;
Verificarea structurii rutiere la actiunea inghet — dezghet se va face conform STAS 1709/1/2-90.

Carosabilul va fi incadrat de borduri din beton de ciment 20x25 cm montate pe fundatie de beton.

IJ’ curgerea si evaciarea apelor

Scurgerea apei de pe platforma carosabila se va realiza atat prin panta transversala cat si prin panta
longitudinala.

Colectarea apelor se va realiza prin sisteme subterane de evacuare a apelor pluviale, respectiv ouri
P p P > gu
de scurgere. Apa pluviald va fi condusi in canalizarea pluviali a oragului

[Amenqjam trofuare si parcari

Trotuarcle reprezinta parti componente ale strazilor amenajate special pentru circulatia pietonilor;
pentru lucrarea de fata datorita spatiului insuficient nu se vor amenaja trotuare noi.
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Referitor la parcari, acestea se vor amenaja de regula avand dimensiunile 5.00 m lungime si 2.50 m
litime cu aceeasi structura rutiera ca si partea carosabila. Parcirile vor fi incadrate de borduri din beton de
ciment 20x25 cm montate pe fundatie de beton.

De asemenea acolo unde permite spatiul, se vor amenaja spatii verzi ce se vor realiza prin
interventii de sistematizare a terenului existent, profilare in vedera obtinerii unor pante convenabile.

[Immm':'
Caile de comunicatie rutiera existente sunt strazi de acces (intrare/iesire) la zona de interes, care se
amenajeaza si semnalizeaza corespunzator unui trafic fluid si sigur.
Racordarea cu strazile existente, se va face direct prin intermediul unor arce de cerc, conform piese
desenate.

B’gfr;ﬂa[igﬁmﬂ rutiera 3
Pentru siguranta circulatiei se realizeaza lucriri de semnalizare verticali (indicatoare de circulatie), in
L - revenirii posibilelor accidente de circulatie. Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta
8 Q‘/ SC nﬁ)rmSR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR 1848/3-2011.
{O ptima etapa dc realizare a sigurantei rutiere o constituie semnalizarea prin montarea de
;ndlc:a oar‘c runcre conform SR 1848/1-2011, si marca]ul pe timpul execudei lucrarii.
C.%In a .doua etapa pentru a putea prcvem accidentele rutiere si pentru o mai buna orientare se vor
marca]e de onentare si informare, de atentionare, etc., conform SR 1848/7-2015.

?3?

‘?} Mm]:{a vulnerabilitatilor cauzate de factori de rise, antropici gi naturali, inclusiv de schimbdri climatice ce pot
A qﬁﬁta Anvestitia
2 Nu c\,?tefg:gzul

il d) Informapii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arbitecturd san situri arbeolggice pc‘
amplasament sau in yona imediat invecinatd; existenta condifiondrilor spedfice in cazul existentei unor Jone.

protejate

Nu este cazul,

’_e) Caracteristicile tehnice §i parametrti specifici investifies rezuitate in urma realizanii lucrarilor de intervenie |

Rezultatele asteptate prin implementarea proiectului constau in imbunitigirea conditiilor de circulatie, si
nu numai, din zona studiata prin sistematizarea zonei.

Caracteristicile tehnice principale si parametrii specifici investitiei, fac referire la:
- modernizare carosabil (inclusiv parcari): cca. 576 mp;
- montare borduri 20x25 c¢m ce incadreaza carosabilul: cca. 139 m;
- montare borduri 10x15 cm: cca. 3 m;
- amenajare spatii verzi: cca. 75 mp;
- lucrari de semnalizare si marcaj.

Zona studiata este localizata in orasul Giurgiu si ocupa o suprafata totala de aproximativ 651mp.

5.2NECESARUL DE. UTILITATI REZULTATE, INCLUSIV ESTIMARI PRIVIND)
- DEPASIREA CONSUMURILQR INITIALE DE UTILITATI SI MODUL DE
" ASIGURARE A CONSUMURILOR SUPLIMENTARE

Nu este cazul.
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5.3 DURATA DE REALIZARE SI ETAPELE PRINCIPALE CORELATE CU

PREVAZUTE IN GRAFICUL ORIENTATIV DI REALIZARE A INYV,
DETALIAT PE ETAPE PRINCIPALE

Graficul ce reprezinta esalonarea fizica a lucrarilor de investitii s prezinta astfel:

Luna

Nr. crt. | Denumire obiectiv

Predare

amplasament

Organizare de
santier

Lucrari de
constructii

4 Consultanta si

asistenta tehnica

Durata de executie a lucrarilor fiind de cca 2 luni,

5.4,COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIET o iR

Devizul general a fost intocmit in conformitate cu HG 907/2016, privind etapele de elaborare si
continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investtii
finantate din fonduri publice.

Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general se regaseste atasata in anexa.

5.5, SUSTENABILITATEA REALIZARI INVESTITIET

[@) Impactul social 5i cultural _ |
Prin executarea lucrarilor proiectate vor apare unele influente favorabile atat asupra factorilor de mediu
cat si din punct de vedere economic si social.
Beneficiile socio-economice ce vor fi inregistrate ca urmare a implementarii proiectului sunt:

. de imbunitatirea conditiilor de locuire pentru populatia din zona,
. imbunititirea calititii §i aspectului infastructurii publice urbane.

\b) Estimari privind forta de muncd ocupatd prin realizarea investifiei: in faza de realizare, in faza de operare

Obiectul acestor estimari consta in evidentierea efectelor economice directe, indirecte si induse asupra

locurilor de munca.

Toate persoancle care vor lucra pentru proiect (specialist, ingineri, operatori echipamente, muncitori
proiectanti, consultanti, asistend tchnici.etc) reprezinta angajarea directa a fortei de munca.

Persoanele care sunt incluse in circuitul economic al proiectului fara a avea o implicare directa,
beneficiaza de efecte indirecte asupra locutilor de munca prin efectul multiplicator (ex. fabrici de materiale,

transportatori, personal administraty. etc).
Efectele induse ale locurilor de munca sunt determinate de sporirea consumului angajatilor directi si
indirecti pe seama salariilor primite ceea ce duce la sporirea veniturilor agentilor economici si implicit a
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activitatii acestora.

Personalul angajat atat in faza de executie cat si in faza de operare va fi in principal din zona si se va da
atentie deosebita principiului egalitatii de sanse in sensul ca se va angaja personal si din randul altor etnii
precum si de gen feminin.

» Numar de locuri de munca create in faza de executie

In perioada de executie a lucririlor de constructie, existi posibilitatea creirii unor noi locuri de munci
pe duratd limitatd, care s se adreseze populagiei din localitigile limitrofe.

Se considera ca necesar pentru realizarea investitiei, personal muncitor in meseriile: betonist, dulgher,
sipdtor, muncitor in construcgii ~ montaj, finisor terasamente, etc.

» Numar de locuri de munca create in faza de operare

Dupa finalizarea tuturor lucrarilor, se vor realiza de cate ori este necesar, lucrari de intretinere curenta a
structurii rutiere conform Normativului 554/2002.

Se recomanda ca Administratorul drumului sa realizeze un program continuu de supraveghere si
evidentiere a evolutiei degradarilor corelate cu masuratorile de trafic, astfel incat sa-si poata planifica in timp
util interventiile de reparatii curente sau capitale dupa caz.

Odata cu terminarea lucrarilor de construire a investitiel, in vederea pastrarii in conditii normale de
circulatie a lucrarilor este necesara infiintarea unei formatii permanente pentru asigurarea intretinerii curente
si periodice, precum si a unui personal auxiliar (temporar) pentru transport si manipulari.

|-g) Impactul asupra factorilor de medin, tnclusiy impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate, dupd cag

Impactut potential asupra factorilor de mediu se manifesta diferit in diferitele etape de implementare a
proiectului. Astfel, se disting: perioada de organizare de santier, perioada de realizare si cea de exploatare a
obiectivului.

In perioda de operare, nu se va inregistra un impact semnificativ asupra mediului. Principalul factor de
poluare specific perioadei de operare este reprezentat de emisiile de noxe generate ca urmare a desfasurarii
traficului ruter.

Se estimeaza ca impactul major al proiectului este local, cu durata limitata, numai in zona fronturilor de
lucru si doar pe perioada de executie.

Activititile de constructie, derulate in perioada de constructie a proiectului pot afecta in mod specific
calitatea aerului, apei, solului, respectiv a stirii de conservare a biodiversitigii - in mod direct sau indirect
prin afectarea calititii factorilor abiotici de mediu.

Impactul asupra populatiei gi sindtdfii umane

Impactul asupra asezarilor umane in perioada de executie se manifesti prin:

- zgomotul i noxele generate in primul rand de transportul materialelor de constructie, precum si de
activitatea utlajelor de constructii;

- eventualele conflicte de circulatie datorita autovehiculelor de tonaj ridicat care aprovizioneaza
santierul.

Realizarea lucrarii contribuie la dezvoltare economica prin crearea de noi locuri de munca atat in
perioada de executie, cit i in perioada de exploatare.

Impactul asupra lucritorilor

Pentru prevenirea sindtifii lucritorilor, este obligatoriu a se respecta limitele stabilite prin
concentratiile admisibile de substante toxice i pulberi in atmosfera la locul de munci, prevazute in normele

generale de protectie 2 muncii.

Impactul asupra faunei si florei
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Impactul asupra biodiversitigii se manifesta mai mult in prima etapa cea de organizare santier si in
timpul realizarii lucrarii, se concretizeazi, in spetd, la nivelul terenului cu diferite folosinge care va fi ocupat
temporar.

Pentru realizarea proiectului terenul afectat apartine domeniului public.
Impactul asupra solului si subsolului

Principalul impact asupra solului §i subsolului, in perioada de executie, este consecina ocuprii
temporare de terenuri pentru organizarea de santier, etc. De asemenea, realizarea proiectului nu presupune
ocuparea unor suprafefe mari de teren, avand in vedete specificul lucrarii.

Formele de impact, identificate asupra solului si subsolului in perioda de execugie, sunt:

- inldturarea stratului de sol vegetal

- deterioarea profilului de sol;

- aparitia croziunii;.

- deversiri accidentale ale unor substange/compusi direct pe sol;

- depozitarea necontrolati a deseurilor, materialelor de constructie, deseurilor tehnologice;

In perioada de operare, sursele de poluare 2 solului si subsolului vor fi reprezentate de:

. depozitiri necontrolate de deseuri;
. ape pluviale colectate de pe carosabil;
. emisii in atmosferd datorate traficului.

Se apreciazi ci impactul asupra solului si subsolului, este negativ nesemnificativ, de importanti
medie, temporar.

In perioada de operare, sursele de poluare a solului si subsolului vor fi reprezentate de:

O depozitiri necontrolate de deseuri;
DO ape pluviale colectate de pe carosabil;
O emisii in atmosferi datorate traficului.

Se apreciazd cd impactul asupra solului §i subsolului, este negativ nesemnificativ, de importangi
medie, temporar.

Impactul asupra folosingelor, bunurilor materiale

Terenurile pe care are loc realizarea proiectului este teren intravilan apartinand domeniului public.
Folosinta actuala si destinatie

O cai acces, constructii.

Se estimeazd un impact negativ moderat pe termen scurt si mediu, §i temporar prin ocuparea
terenului.

Impactul asupra calititii gi regimului cantitativ al apei
Perioada de construcyie

Un pericol important pentru api este legat de modificirile calitative ale apei produse prin poluarea
cu impuritd(i care ii altereazd proprietigile fizice, chimice si biologice. Din activitatea specifici de
constructie vor rezulta urmitoarele tipuri de ape:

O ape pluviale impurificate din zona proiectului, ca urmare a desfisurdrii lucririlor de
constructie;

Se estimeaza un impact negativ nesemnificariv, direct si secundar, pe termen scurt si mediu.
Perioada de functionare

Se apreciazi ci poluarea datorati noxelor traficului rutier va fi nesemnificativa.
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Impactul asupra calititii aerului

Printre sursele principale emitente de poluanti sunt: circulagia auto, santiercle de constructie si
implicit utilajele.

Emisiile din timpul desfasurarii perioadei executiei proiectului sunt asociate in principal cu demoliri,
cu migcarea piméntului, cu manevrarea materialelor §i construirea in sine a unor facilitdgi specifice.

Activititile care se constituie in surse de poluangi atmosferici in etapa de realizare a proiectului sunt
urmatoarele:

- Activitati desfasurate in amplasamentul lucrarilor

- Traficul aferent lucririlor de constructii. Utilajele care vor fi utilizate sunt: buldozere, incarcatoare,
excavatoare, iar pentru transportul materialelor se vor utiliza autocamioane cu capacitatea de 15 + 20 t, Se
mentioneazd ci emisiile de poluanti atmosferici corespunzatoare activitigilor aferente lucririi sunt

intermitente.
Surse emisii §i poluanti de interes
In perioada de constructie sursele de poluare pot fi asociate emisiilor de la utilaje.

In perioada de functionare a obiectivelor, activititile care se vor constitui in surse de poluanti
atmosferici vor fi: traficul rutier — emisii reduse de particule si emisii de poluangi specifici gazelor de
esapament, ce se constituie intr-o sursa liniara nedirijata.

Prin realizarea constructiei, impactul asupra factorului aer va fi moderat in perioda de executie, iar
in perioada de operare se estimeazi un impact minim.

Impactul asupra climei

Functionarea autovehiculelor poate introduce in aer sau depune pe sol pulberi, produsi de ardere
incompleta, gaze nocive etc., care au diferite proprietati si efecte.

Impactul asupra climei, depinde de calitatea combustibililor utilizafi pentru desfisurarea traficului
rutier,

Avind in vedere previziunile de imbunitigire a calitigii combustibililor utilizagi, se apreciaza ci in
perioda de operare a proiectului emisiile de poluangi vor scidea, comparativ cu situatia existenti.

Se estimeazi un impact negativ nesemnificativ direct, permanent cumulativ.

Impactul zgomotelor si vibragilor

Receptorii pentru zgomotul si vibragiile asociate executdrii acestui proiect sunt:

0O personalul care executi lucririle;

O locuitorii zonei in care se executi lucririle;

U cladirile sau structurile care pot fi sensibile la efectele vibragilor si sunt situate in
amplasament sau ling3 limitele amplasamentului proiectului.

Limite admisibile

Conform NGPM/2002 — la locurile de munca ce nu necesita solicitari mari sau o deosebita atentie
se prevede o limita maxima admisa a zgomotului (LMA) de:

- 85 dB(A);

- curba Cz 80 dB;

STAS 10009/88 - prevede, pentru limita funcfionali:

- 65 dB(A);

- curba Cz 60 dB;

Ordin nr. 119/2014 al OMS - prevede, pentru zona protejata cu functiune de locuire: - ziua:

- 55 dB (A);
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- curba Cz 50 dB.

Utlajele de construcgie si autovehiculele sunt principalele surse de zgomot si vibratii in timpul
perioadei de constructie a proiectului. Urmatorul Tabel arata intensitatea generala 2 zgomotului produs de
utilajele de construcgie folosite in mod obisnuit.

Echipamente folosite la construcie - Nivel de zgomot (dbA)

| mlaj | ‘ @B
Excavator 80-100
Buldozer 80-100
Basculanta 75-95
Betoniera 75-90
Camion greu 70- 80

Surscle de zgomot si vibratii, in perioada de exploatare sunt reprezentate de autovehiculele de toate
categoriile aflarte in circulatie.

Se estimeaza un impact negativ temporar pe perioada de constructie § negativ neglijabil pe termen lung (pentru
perioada de operare).

Impactul asupra peisajului si mediului vizual

Realizarea proiectului nu are un impact direct asupra peisajului, de fragmentare a unitdgilor
teritoriale, cu ocupari majore de teren, intrucat componentele proiectului sunt existente in mare parte.

Perioada de constructie reprezintd o etapi cu duratd limitata §i se considerd ca echilibrul
natural i peisajul vor fi reficute dupd incheierea lucririlor. In perioda de execufie nu este necesar
sd se prevada amenajiri peisagistice.

Se estimeagd un impact temporar, negatiy neglijabil, pe termen scurt §i neutru permianent.

Impactul asupra patrimoniului istoric i cultural

In conformitate cu Legea nr. 5/2000, Ordinul 2314/2004 (modificat de Ordinul 2385/2008) si
Ordonanta nr. 43/2000 cu modificarile si completarile ulterioare (Ordonanta 13/2007 si Legea 329/2009),
constructorului ii revine ca obligatie ferma intreruperea imediata a lucrarilor §i anuntarea in termen de 72 de
ore a autoritatilor competente in conditiile in care in urma lucrirlor de excavare pot fi puse in evidena
eventuale vestigii arheologice necunoscute in prezent.

Se estimeaza un impact temporar negativ neglijabi,

SURSE DE POLUANTI §$I INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA S1
DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU

Protectia calititii apelor

Sursele potentiale de poluare a apelor, in perioada de executie sunt urmitoarele:

- manevrarea materiilor prime;

- traficul utilajelor de constructie i a vehiculelor care transportd materiale de constructie;

- scurgerea accidentald de carburang si produse petroliere, dupa caz;

- manevrarea/depozitarea necorespunzitoare a deseurilor;

Implementare proiectului nu implica evacuarea de ape uzate in emisar natural.

In timpul lucririlor de executie, conform legislatiei nationale privind protectia mediului nu vor fi
deversate ape uzate, reziduuri sau deseuri de orice fel in apele de suprafata sau subterane, pe sol sau in
subsol.

in perioada de execufie:
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- Se va delimita foarte bine zona de lucru §i va fi imprejmuitd, astfel incat sd se elimine orice risc de
poluare al apelor de suprafata si subterane.

- Dupa realizarea lucririlor, constructorul va degaja zona de materialele folosite sau rezultate si de
lucrarile provizorii astfel incét s se asigure scurgerea normali a apelor.

fn perioada de operare:

- intrefinerea corespunzitoare a sistemului de scurgere a apelor;

- in caz de accidente se vor lua mésuri corespunzitoare de neutralizare a efectelor poluirii,

Concluzie finald: Activitatea realizare a proiectului nu va genera un impact negativ asupra apelor
evacuate, precum §i asupra apelor de suprafata §i/sau ape subterane.

Protectia aerului

Evacuarea in atmosferi a substangelor poluante afecteazd nu numai factorul de mediu aerul, ci si
ceilalti factori de mediu-apa, flora, solul- cu consecinfe asupra ecosistemelor §i oameniilor.

Realizarea investitiei, implici in perioada de executie:

- lucriri in amplasamentul obiectivului

O Operatii de manverarea a paiméntului;

O Operatii de manevrare a materialelor §i eroziunea vantului este, in principal, de origine
naturali (particule de sol, praf mineral).

- traficul de santer.

Masuri de protectie:

C Materialele udlizate vor fi aduse de la cele mai apropiate statii din zona;

g Se vor alege trasee optime pentru vehiculele ce deservesce santierul, care transporti materiale
de constructie;

O Drumurile vor fi udate periodic;

O Transportul se va face acoperit;

M Folosirea utilajelor dotate cu motoare performante cu emisii reduse de noxe;
O Reducerea impului de mers in gol a motoarelor udliajelor si mijloacelor de transport auto.

In perioada de operare respectarea normelor europene privind calitatea carburantilor. Realizarea
proiectului va avea un efect pozitiv asupra factorului de mediu “Aet” , prin imbunititirea semnificativi a
calitagii aerului in zona, datorita modernizarii carosabilului.

Protectia impotriva zgomotului gi vibratiilor

Sursele de zgomot si vibratii in perioada de constructie sunt cele asociate utilajelor de constructie.

Sursele de zgomot si vibratii, in perioada de exploatare si intretinere sunt reprezentate de vehiculele
de toate categoriile de greutate aflate in circulatie.

Misuri pentru reducerca zgomotului si vibragiilor:

- utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot cat mai mic;

- reducerea vitezei autovehiculelor grele in zona de realizare a proiectului (conform literaturii de
specialitate, viteza scizuti poate reduce nivelul de zgomot cu pani la 5 db);

Protectia impotriva radiatiilor

Activitatile ce urmeaza a se desfasura pe amplasament nu genereazi §i nu congin surse de radiaii
calorice, radiatii UV i radiatii ionizante.

Protectia solului si subsolului

Sursele de poluare a solului si subsolului sunt urmatoarele:
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- scurgerile de hidrocarburi de la activitatea de intrefinere a utilajelor;

- depozitele necontrolate de degeuri;

- poluiri accidentale cu hidrocarburi ca urmare a neintreginerii corespunzitoare a utilajelor;

- poludri accidentale ca umare a depozitirii deseurilor

- emisiile datorate traficului ruder;

Masuri de reducere a impactului:

- se interzice ocuparea de suprafete suplimentare de teren fata de cele necesare pentru
implementarea proiectului;

- se va interzice efectuarea de interventi la udlajele si mijloacele de transport folosite pentru
realizarea lucrarii pentru a evita poluari accidentale;

Protectia ecosistemelor terestre §i acvatice

Zona de implementare a proiectului este aferenra zonelor locuite.

Misuri:

O nu se vor efectua reparatii la udlaje si mijloacele de transport decit in incinte specializate
legale;

O se interzice afectarea de citre infrastructura temporari, creatd in perioada de desfisurare a
proiectului, a altor suprafege decat cele pentru care a fost intocmit prezenta documentatie;

O antreprenorul va delimita zona de lucru pentru a preveni/minimiza distrugerea suprafetelor
vegetale;

g suprafegele ocupate in perioada constructiei vor fi reduse la strictul necesar;

O se interzice depozitarea de materiale de construcgie si a deseurilor in afara petimetrului

destinat proiectului;
Protectia agezirilor umane gi a altor obiective de interes public

In ceea ce priveste faza de constructie, impactul asupra mediului social si economic este pozitiv, prin
crearea de locuri de munca si zona restransa 2 amplasamentului lucrarii face ca zonele sa nu fie afectate
fonic de activitatea de constructie decat pe o perioada foarte scurta de imp.

Madsuri propuse pentru protectia agezarilor umane:

. se va acorda o atengie sporiti manevriri utlajelor in apropierea zonelor locuite si a
obiectivelor care isi desfisoara activitatea lingi amplasamentul proiectului;

Pe perioada efectivd de lucru, zona de santier poate afecta peisajul, dar daci este bine organizat §i
gestionat, poate crea o imagine dinamica. In perioda de operare, se poate aprecia o imbundtigire a
conditiilor de viati, datoritd imbunitagirii accesibilitiii in zona.

Masurile pentru prevenirea 5i reducerea efectelor adverse asupra asezarilor umane, in perioada de
functionare pot fi:

O controlarea poluarii fonice;
O respectarea Ord. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiend si sinatate publici privind
mediul de viatd al populatiei

Gospodirirea degeurilor generate pe amplasament

Deseurile ce vor aparea cu ocazia desfasuririi lucririlor de constructie, se clasifici in urmitoarele
tipuri — functie de etapele de implementare a proiectului:

D In faza de constructie
. Deseuri menajere

- Provenite de la personalul care lucreazi;
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. Deseuri tehnologice
- Provenite de la lucririle de construcgie;
O In faza de operare
. o In aceasti faza nu se vor genera degeuri in cantitifi semnificative. Deseurile generate in

zona locului de joaca vor fi colectate in cosuri de gunoi
Gospodirirea substangelor chimice i preparatelor chimice periculoase Aceste substante §i materiale

sunt:

0 Carburanti (motorina, benzina) folositi pentru functionarea echipamentelor si mijloacelor
de transport;

O Lubrifiant (uleiuri, vaselina);

Managementul acestor substange se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatiilor de pe
ambalajele acestor produse.

In perioada de operare, substantele toxice si periculoase pot si apara in situatia unui accident de
circulagie in care sunt implicate autovehicule care transporta astfel de substante.

In contextul in care constructorul isi va desfisura activitatea conform reglementirilor in vigoare,
efectele i riscurile utilizdrii combustibililor §i lubrifiangilor nu vor avea un impact semnificativ negativ
asupra factorilor de mediu.

Prevederi pentru monitorizarea mediului

In perivada executiei lucririlor propuse se vor monitoriza zilnic:

O starea de funcgionare a utilajelor i masinilor de transport pentru a reduce riscul de poluare si
modul de gestionare a deseurilor;

In perioada de existengd a lucririlor, va fi necesar si se monitorizeze comportarea acestora pentru a
se putea interveni operativ.

Lucriri necesare organizirii de gantier

In conformitate cu legislatia nationali, amplasarea organizirii de santier §i suprafata acesteia este
stabiliti de cagtigatorul licitaiei pentru executarea lucririlor. Pentru aceasta suprafatd existi obligatia
contractuald, asumata de constructor in fata proprietarului terenului, de a readuce aceste suprafete la
folosinga inifiald, sau in circuitul productiv. Locatia acesteia va fi stabilita de comun acord cu autoritiyile
implicate in realizarea acestui obiectiv, cu respectarea regulamentelor si legislatiei in vigoare din domeniul
protectiei mediului.

Lucriri de refacere a amplasamentului la finalizarea investi;iei, in caz de accidente gi/sau
la incetarea activititii, in mésura in care aceste informatii sunt disponibile

In caz de accidente rutiere, in perivada de constructie, se va avea in vedere reducerea efectelor
negatve asupra calitdgii solului, apelor, datorate scurgerilor de combustibili:

- utilajele de construcgie si mijloacele de transport vor fi monitorizate periodic, in vederea incadririi
emisiilor in limitele legale;

- transportul materialelor de constructie se va realiza controlat, in vederea prevenirii descircirilor
accidentale;

- procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in perioada cu vant puternic, sau se va urmiri
o umectare mai intensd a suprafetelor;

- la sfarsitul sdptiminii se va efectua curdfarea fronturilor de lucru, eliminindu-se toate deseurilor.
In cazul unor scurgeri de combustibili, explozii, in perioada de operare etc. se va limita zona afectati si se
vor lua misuri de refacere ecologici, atunci cand se inregistreaza prejudicii ecologice majore,
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| 6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A),

RECOMANDAT(A)

6.1. COMPARATIA SCENARIILOR/OPTIUNIL.OR PROPUS(E), DIN PUNCT DE
‘ VEDERE TEHNIC, ECONOMIC, FINANCIAR, AL SUSTENABILITATII SI

RISCURILOR
Solutia tehnica adoptata a fost conceputa pornindu-se de la premisele celui mai bun grad de
adecvare/eficienta economica a solutiei de proiectare/materialelor/locatiei alese in conditiile unor
constrangeri de ordin bugetar firesti.

Pentru selectarea optiunilor propuse s-au luat in calcul criterii de tipul:

» Social si de mediu
» Tehnic
» Financiar.

Fiecare din variantele propuse au fost evaluate comparativ tinand cont de parametrii sociali si de
mediu, tehnici si financiari. Pentru fiecare din criteriile de evaluare s-a realizat clasificarea alternativelor ptin
punctarea acestora de la 1 la 3 puncte (1 — optiune recomandata; 2 — optiune functionala; 3 — optiune
nerecomandata); s-a folosit o medie ponderata intre ponderea individuala a fiecarui criteriu si subcriteriu de
evaluare si valoarea data pentru cotarea variantelor.

Criteriu Propunere Variante sisteme
pondere rutiere propuse
individuala Varianta | Varianta

1 2
Mediu si Social
Impactul asupra populatiei 13% 1 2
Impactul asupra mediului 18% 1 3
Durata de exploatare 12% 2 1
Tehnic
Dare in exploatare (in functie de 17% 1 3
atingerea rezistentelor mecanice
corespunzatoare)
Tehnologii de executie 5% 1 3
Confortul circulatiei 15% 1 3
autovehiculelor
Repararea degradarilor si 10% 1 3
defectiunilor
Financiar

Cost de investitie 10% 1 3

Total 100% 113 2,63

Varianta recomandata Varianta 1
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0.2.SELECTARE, SI JUSTIFICAREA  SCENARIULUL/OPITUNII  OPTIA

RECOMANDAT(E)

Scenariul recornandat de catre elaborator

Din punct de vedere tehnic ambele variante de sisteme rutiere noi sunt viabile, insa tinind cont si de
aspectele tehnico-economice, se recomanda Varianta 1, datorita:

. Costuri ale investitiei initiale mai reduse;
& Durati de executie a lucririlor redusi;
. Posibilitatea desfisuririi traficului auto pe stratul de piatra sparta imediat dupa executie; etc.

6.3 PRINCIPALII INDICA T()R! TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI INVESTITIEI

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investifit, exprimatd in lei, cu TV A ,u,‘
respectiy, fara TV.A, din care constructii-monta; (C+M), in conformitate cu devigul general |

Conform Devizului General anexat la prezenta documentatie, valoarea investitiei este:
TOTAL GENERAL: 179,388.98 lei, cu TVA
TOTAL Constructii+Montaj: 126,622.43 lei, cu TVA.

b) Indicators minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente fizice/ capacititi fizice care sd indice

atmgma tintei obiectivnlui de investifii - i, dupd caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele
Ji reglementarile tehnice in vigoare % uf ‘

Zona studiata este localizata in orasul Giurgiu si ocupa o suprafata totala de aproximativ 651 mp.

Elementele fizice/capacitatile fizice care indica atingerea tintei obiectivului de investitii sunt:

- modernizare carosabil (inclusiv parcari): cca. 576 mp;

- montare borduri 20x25 ¢m ce incadreaza carosabilul: cca. 139 m;

- montare borduri 10x15 ¢cm: cca. 3 m;

- amenajare spatii verzi: cca. 75 mp;

- lucrar de semnalizare si marcaj.

Capacitatile fizice enumerate anterior, sunt detaliate in cadrul listelor de cantitati ce au stat la baza
intocmirii Devizului General.

in conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91 ,Strizi. Elemente geometrice. Prescriptii de
proiectare”, capitolul 2, strada ce face obiectul de investitie poate fi incadrata in categoria a IV-a.

Lucririle de terasamente trebuie sa corespunda prevederilor STAS 2914-84 in ceea ce priveste
capacitatea portanti, gradul de compactare §i pantele taluzurilor.

Dispozitivele de colectare si evacuare ape vor corespunde STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si
STAS 10796/3-88.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona §i monta conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR
1848/3-2011, iar marcajele se vor executa conform SR 1848-7.

. y

D Darata estimati de executie a obiectivnlui de investifis, exprimatd in lunt _ |
Durata estimata de executie a lucrarilor va fi de cca. 2 luni.
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|

6.4.PREZENTAREA MODULUI IN .CARE SE ASIGURA CONFORMAREA C U
REGLEMENTARILE  SPECIFICE  FUNC TIUNII PRECONIZATE DIN|

PUNCTUL DI VEDERE AL ASIGURARII TUTUROR CERI NTELOR
FUNDAMENTALE APLICABILE CONSTRUCTIEI, CONFORM GRADULUI
DE DETA LIERE AL PR OPUN. CRILOR TEHN

Avand in vedere specificul lucrarii, conform legislatiei in vigoare s-a impus intocmirea unui raport
de expertiza tehnica specialitatea A4,B2,D, de catre Expertul Tehnic Constructii Drumuri Ing. Popescu A.
Nicolae si intocmirea prezentei documentatii in faza Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie
(DALI); lucrarile ce fac obiectul contractului fiind descrise in cadrul acestui memoriu tehnic.

ST TARE A INVESTITIEI PUBLICE, CA
URMARE A ANALIZEI FINANCIARE SI EC ONOMICE: FONDURI PROPRI I,
CREDITE BANCARE, ALOCA 171l DE LA BUGETUL DE STAT/BUGETUL
LOCAL, CREDITE EXTERNE GARANTATE SAU CONTRACTATE DE STA 15
FONDURI EXTERNE  NERAMBURSABILE, ALTE SU = LEGAL
CONSTITUITE

Conform Certificatului de Urbanism obtinut nr. 366/16.07.2018, emis de catre Primaria Municipiului
Giurgiu, aferent lucrarii ,,Sistematizare zona adiacenti bazinului de inot didactic scolar Steaua Dunirii” s-au
solicitat urmatoarele avize si acorduri privind:

» Avize si acorduri privind utilitatile urbane si infrastructura:
- Alimenatre cu apa,

- Canalizare,

- Alimentare cu energie electrica,

- Alimentarc cu energie termica,

- Telefonizare,

- Gaze naturale,

»  Avize si acorduri privind:

- Sanatatea populatici,

» Avize/acorduri specifice ale administartiei publice centrale si/sau ale serviciilor descentralizate
ale acestora:

- Aviz 1].Politie-biroul rutier,
» Punctul de vedere/actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului

i T ——— ()ijlf'.\"l—"f\’f-’]

7.1 CERTIFICATUL
AUTORIZATIEI DI: CONSTRUIRE

IN

Se regaseste anexat prezentei documentatii.

| 7.2STUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU SI

PUBLICITATE IMOBILIARA

Se regaseste anexat prezentei documentatii.
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7.3.EXTRAS DI CARTI FUNCIARA, CU IXCLEPTIA CAZURILOR .S'I’I;'C‘IALL_',’

EXPRES PREVAZUTE DE LEGE

Amplasamentul studiat se regaseste in Inventarul Domeniului Public al Municipiului Giurgiu.

L 7.4.A VIZE PRIVIND ASIGURAREA UTILITATILOR, IN CAZUL Sl.’P]JJILU\"I?fRHf

CAPA C[T/fTH EXISTIENTE

Nu este cazul.

Z5ACTUL  ADMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPETENTLE PL
PROTECTIA MEDIULUI, MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI, M.

DIE COMPENSARE, MODALITATEA DE INTEGRARE A PREVEDERILOR
ACORDULUI DE MEDIU, DE PRINCIPIU, IN DOCUMENTATIA TEHNICO-
ECONOMICA

Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului (dupa caz) se va obtine pana
la faza de intocmire a proiectului tehnic.

| Z.6.AVIZE, ACORDURI 81 STUDII SPECIFICE, DUPA CAZ, CARE POT CONDI T1ONA

SOLUTIILE TEHNICE

Nu este cazul.
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ANENA | DIMENSIONARE SISTEEN RU LIER

PRINCIPIUL METODEI
Dimensionarca straturilor sistemului rutier se bazeazi pe indeplinirea concomitenta a
urmdtoarelor criterii:
A, Deformata specifica de intindere admisibila la baza straturilor bituminoase
B.  Deformata specifici de compresiune admisibila la nivelul patului dramului.
Pentru dimensionarea sistemelor rutiere este necesar sa efectuam in prealabil studii pentru
obtinerea urmatoarelor date:
*  Compozitia si intensitatea traficului si evolutia in perspectiva a acestuia
*  Caracteristicile geotehnice ale pamantului de fundare
*  Regimul hidrologic al drumului:
- tipul profilulul transversal (mixt, rambleu, debleu)
modul de asigurare a scurgerii apelor de suprafata,
- posibilitati de drenare,
- nivelul apei freatice
Dimensionarea sistemului rutier este alcatuita din urmatoarele etape:
Stabilirea traficului de calcul Ne¢
Stabilirea capacitatii portante la nivelul patului drumului
Alegerea sistemului rutier
Analiza sistemului rutier la solicitarea osiei standard

Stabilirea comportarii sub trafic a sistemului rutier

© 0 o 0 o0 o

Verificarea sistemului rutier la actiunea de inghet -dezghet.

Sistemul rutier propus este urmatorul:
e4 cm BAI6 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-
1:2006/AC:2008 (BA 16 conform AND 605-2016).
6 cm BAD 224 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-
1:2006/AC:2008 (BAD 22.4 conform AND 605-2016);
@ 20 cm piatra sparta STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;
® 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;

% Stabilirea traficului de calcul

Criteriul deformagiei _specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase este
respectat dacd rata de degradare prin oboseali (RDO) are o valoare mai mici sau egali cu (RDQ)

admisibili.
RDOadm are urmatoarcle valori:
¢ Max.0.80 pentru autostrazi si drumuri expres;
® Max.0.85 pentru drumuri nationale europene;
e Max.0.90 pentru drumuri nationale principale si strazi;
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e Max.0.95 pentru drumuri nationale secundare;
e  Max.1.00 pentru drumuri judetene, comunale si vicinale.
RDO = N./ N,
In care:
N, - traficul de calcul, in osii standard de 115 kN, in m.o.s;

N, - numirul de solicitiri admisibil, in m.o.s, care poate fi preluat de straturile bituminoase,
corespunzitor stirii de deformatie la baza acestora.

IN, = 365 x 10°x C_x P, x [(no.s.115R + no.s.115F)/2]

In care:

C,. - coeficientul de repartitie transversald pe benzi de circulatie

P_ - perioada de perspectivi

N, 115z - Numirul de osii standard de 115 kN, corespunzitor anului de dare in explorare a drumului (anul
R);

N, 11s¢ - numdrul de osii standard de 115 kN, corespunzitor sfarsitului perioadei de perspectivi luati in
considerare (anul F).

Pentru stabilirea sistemului rutier se va avea in vedere “Normativul privind alcdtuirea structurilor
rutiere rigide si suple pentru strizi”, indicativ NP 116-04, publicat in Monitorul Oficial, numirul 438 bis
din 24 mai 2005,

Conform precizirilor din acest normativ, sistemele rutiere respective se stabilesc pe baza

vehiculului greu notat cu V.G. care reprezinti un vehicul cu o greutate pe osie mai mare sau egali cu 50
kN, acesta fiind caracteristic pentru circulatie si este un element de referinti pentru trafic.

Autovehiculele cu greutatea pe osie mai mare de 50 kN (V.G), fac parte din categoria vehiculelor
grele, care definesc traficul greu si foarte greu, motiv pentru care la estimarea traficului stradal de calcul
se ajunge la o incadrare in clase de trafic diferite fati de clasele de trafic stabilite pe baza vehiculului
etalon N115, care se foloseste pentru calculul sistemelor rutiere la drumurile nationale, judefene si
autostrizi.

Dupi cum se stie, volumul de trafic Nc este redat in milioane osii standard (m.o.s.) pentru
vehiculul cu sarcina pe osie de 115 kN, in timp ce traficul pentru strizi, conform normativului mentionat
mai inainte, este redat in Vehicule Grele de 50 kN pe osie, in media zilnica anuali (M.Z.A. - 50 kN
V.G).

Pentru exemplificare si pentru o mai buna ingelegere a modului de stabilire a sistemelor rutiere
pentru strazi, se prezinti tabelul 2 din “Normativul privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strizi”, indicativ NP 116-04. in tabelul respectiv se precizeazd volumul de trafic pentru o
perioadi de perspectivd de 10 ani, pentru drumuri exptimat in Nc milioane osii standard (m.o.s) 115
kN, pe de o parte si volumul de trafic pentru strizi exprimat in milioane osii standard vehicul 115 kN,
echivalat cu volumul de trafic pentru strizi exprimat, ca medie zilnici anuali (M.Z.A), Vehicule Grele
V.;%_yéé—'ﬁﬂﬁ;;pt pentru o perioadi de perspectivi de 10 ani, pe de alta parte.
: \\ B, = Clase de trafic pentru strizg (perioada de perspectiva = 10 ani)

e 79 O X ..
i+ [+/Trafic drumuri osii 115
. AT kN

AN 5 - .
= @D 155-2001 Trafic strizi corelare cu echivalare

(publi¢at cu ordin MCT cu vehicule grele (V.G.)
625/2003 in Monitorul
Oficial nr. 786/2003)

A
LY

NI
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Clasade | YoM | Clasa ‘;’“ﬁ;‘;ﬁ‘ MZA 50
trafic € e trafic = kN (V.G))
m.o.s. m.o.s.
1 2 3 4 5
Exceptional | 3,0... 10,0 TO > 3,0 > 600
220 ...
Foarte greu 10..30 T1 1,0...3,0 660
Gre 03..10 | T2 | 05..10 | 0.
reu B 1 e 1) 220
Mediu 01..03 | T3 03..05 |70..110
Usor 0,03 .0, T4 0,15...0,3 35...70
Foarte ugor < 0,03 T5 < 0,15 < 35

Sursa: "Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide §i suple pentru strazi®, indicativ NP 116-04

in calcul se va lua Ne¢ =0,10 m.o.s.

Sectorul de drum studiat este caracterizat de urmatoarele date:

v tipul de pamint :
v’ tipul climatic:
v' regim hidrologic:

P5
I

2b - conditii hidrologice mediocre si defavorabile,

Alcatuirea si caracteristicile straturilor rutiere nos

/ "} bl i
Denumirea materialului din strat h E g‘ g
(cm) (MPa) ] e
D 14 !l. :\f ';(
Strat de uzura din beton asfaltic BA 16 4 3600 \ & 8
N\ 4933,
Strat de legatura din BA 22.4 6 3000 NGy | A B
N T
Strat superior de fundatie din piatra sparta 20 500 4 50 27 o
Strat inferior de fundatie din balast 30 182
Pamant tip P5 o 70 0,42

[E,= 0.20 x h,"* x E]

In care ;

h, = grosimea materialului din stratul inferior de fundatie (mm);

E, = modulul de elasticitate dinamic al pamantului de fundare (MPa)

E,= 0.20 x 300" x 70 = 182 MPa

Calculul starii de deformatie in structura rutiera

Se calculeaza, cu ajutorul programului CALDEROM, urmatoarele componente ale deformatiei:

- €, (deformatie radiala), in microdeformatii, la baza straturilor bituminoase
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- £, (deformatie verticala), in microdeformatii, la nivelul patului drumului

Parametrii problemei sunt:

Sarcina 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 4.00 cm
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 6.00 cm
Stratul 3: Modulul 500. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 20.00 ¢cm
Stratul 4: Modulul 182, MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 30.00 cm
Stratul 5: Modulul 70. MPa, Coeficientul Poisson .420 si e semifinit

REZULTATE: DEFORMATIE DEFORMATIE

R Z RADIALA VERTICALA
cm cm microdef microdef
0 -10.00 [193E+03 -.285E+03
0 10.00 193E+03 -.738E+03
0 -60.00 A76E+03 -.252E+03
0 60.00 176E+03 L411E+03

Analiza comportarii sub trafic a structurii rutiere
1) Criterinl deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor asfaltice este
respectat daca rata de degradare prin oboseala (RDO) are o valoare mai mica sau
egala cu RDO admisibila.

N,
RDO = < RDOQO,,, = 0.90
N
M= 4.27x10°x £ (m.o.s) pentru N_ > 1 m.o.s)
B,_dm =245x10x £ (m.o.s.) pentru N. < 1 m.o.s)
Ny = 24.5x 10° x 1933”7 = 2,07 m.o.s.

0.10
RDO = = 0.05 < 0.90 -SE VERIFICA

2.07

2) Criterinl deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul patuiui drumului este respectat
. daca este indeplinita conditia:

e 1 £ <g

\ e — ©zadm
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[, san = 600 x N_°* (microdef) pentru N, < 1 m.o.
6, 1 = 329 x N.°”" (microdef) pentru N, > 1m.o.g
€, am = 600 x 0.10"* =1143.28 microdef,
=411<e,,,, = 1143.28 - SE VERIFICA

le,

¢ Verificarea la inghet - dezghet

Modul de calcul pentru verificarea complexului rutier la actiunea inghet-dezghetului este in

conformitate cu STAS 1709/1/2-90.

Sistemul rutier este alcatuit astfel:

e4 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-
1:2006/AC:2008 (BA 16 conform AND 605-2016).

o6 cm BA 224 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-
1:2006/ AC:2008 (BAD 22.4 conform AND 605-2016);

© 20 cm piatra sparta STAS 6400-84 gi SR EN 13242+A1:2008;

® 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;’

——

1. Adancimea de inghet in complexul rutier 7 .=
Q o
4 &/®
a) Adincimea de inghet in pamantul de fundatie "Z" se st i&te/pe ‘
parametrii; % 4 N
I \ L

- tipul climatic al zonei:

- tipul pamantului de fundatie: P5 : f i
e ATE

- conditii hidrologice ale complexului rutier: 2b - conditii hidrologice mcdiocfé(anﬁa-'v'i' o
executie)

Adancimea de inghet este determinata in functic de indicele de inghet in pamant I__** = 360°C
x zile, tinand cont de sistemul rutier nerigid si de clasa de trafic - mediu, usor, foarte usor, conform
hartilor de zonare a teritoriului Romaniei din STAS 1709/ 1-90, fig. 5.

Z =70 cm - conform fig. 1 din STAS 1709/1-90 (pentru pamant tip P5, tip climatic I, curba nr.
7 din diagrama din fig.1).
b) Grosimea echivalenta a sistemului rutier "He"

Grosimea echivalenta se stabileste pe baza grosimilor straturilor rutiere si a coeficientilor de
echivalare a capacitatii de transmitere a caldurii specifice fiecarui material din alcatuirea sistemului rutier.

He =4 x 0,50 + 6 x 0,60 + 20 x 0,75 + 30 x 0,80 = 44,60cm
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¢) Adincimea de inghet in complexul ruter "Zcr"

Adéncimea de inghet in complexul rudier se considera egala cu addncimea de inghet in pamantul
de fundatie, la care se adauga un spor al adancimii de inghet " AZ" (determinat de capacitatea de
transmitere a caldurii de straturile sistemului ruder).

AZ = HSR - He =60,00 — 44,60 = 15,40 cm,
Zer=Z + AZ =70+14,15 = 85,40 cm
2. Prevenirea degradarilor din inghet-dezghet

Prevenirea degradarilor din inghet-dezghet se face prin verificarea rezistentei la actiunea inghet-

dezghetului a structurii rutiere,
e Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier:
K = He/Zcr =44,60/85,40 = 0,52 > 0,50 SE VERIFICA

0,50 — gradul de asigurare la patrunderea inghetului K, corespunzator pamant tip P5, tip climatic I,

sistem rutier cu straturi bituminoase cu grosime totala < 15 cm, fara strat stabilizat cu lianti hidraulici sau
puzzolanici (tabel 4, STAS 1709/2-90).
CONCLUZII:

Intrucat gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier este mai mare decit

valoarea limita din tabelul 4, STAS 1709/2-90 rezulta ca sistemul rutier este rezistent la actiunea inghet-

dezghetului.
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CATEGORIA DE TMPORTANTA A CONSTRUCTIE

ADNENATD

Categoria de importantd a construcgiei a fost stabiliti in conformitate cu “Regulamentul privind
stabilirea categoriei de importanti a constructiilor. Metodologie de stabilire a categoriei de importanti a
constructiilor”,

PROPRIETAR: Primiria Municipiului Giurgiu
ADRESA CONSTRUCTIEI: Municipiul Giurgiu.

SCURTA PREZENTARE A CONSTRUCTIEL Lucririle proiectate au scopul de a aduce o
imbunatatire majora a functionalitatii zonei.

CATEGORIA DE IMPORTANTA
DETERMINAREA PUNCTAJULUI ACORDAT

Nr Factorul determinant Criteriile asociate
' K (n) P (n) p @) p (i) p (il
1 1 1 1 0 0
2 1 3 4 A 2
3 1 1 2 1 1
4 1 3 6 2 2
5 1 2 2 2 2
6 1 2 4 2 1
TOTAL 12

Constructia se incadreazi in grupa de valori a punctajului din total 6 -17 care corespunde categoriei
de importangi NORMALA (C).

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant se face pe baza urmatoarei formule:

P (n) K (n) = (n) x p(i)/n(), in care:

P(n) — punctajul factorului determinant (n) (n=1..6),

K(n) — coeficient de unicitate, stabilit conform prevederilor pct.19 din cadrul regulamentului mai sus
mentonat; de regula pentru asemenea constructie acest coeficent este egal cu 1,

p() — punctajul corespunzator criteriilor (i) asociate factorului determinant (n), stabilit conform
prevederilor de la pct.18 din cadrul regulamentului mai sus mentionat,

n(i) — numarul criteriilor (i) asociate factorului determinant (n), luate in considerare n(i) =3).

Valoarea punctajului factorului determinant, rezultata din calcul, se rotunjeste la numere-intreg, in
plus.
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In leifeuro la cursul 4.7 leifeuro din data de 25/09/2019

N Denumirea capitolelor si subcapitolelor de VAlShre (fars TVA) VA Valoate (cuTVA
b cheltuieli : : .
Lei Lei Lei
1 2 3 a4 5
525 Taxe pentru acorduri, avize conforme si 0.00 0.00 0.00
autorizatia de construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute (10.0% din 10,640.54 2,021.70 12,662.24
C+M)
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 20,545.51 3,661.04 24,206.56
CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOT_‘_\!. Amenajare_ parcare adiacent DGASPC !§q,?§091 28,438.07 179,388.98
TOTAL Constructii+Montaj 106,405.40 20,217.03 126,622.43
SECRETAR
GE RAL
Director Sef proiect Ofertant
Pagina 3 din 3
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7 INFBM.Q_@E?EMPL?%?MWNDOBIECTIVULDEINVESTI;UJ...................................._............4
OF: BN DE BIPESIITIL oo i st memrsmeeememotsommoen o 4

7.1 DENUMIREA OBIECTHAULUI DE INVESTIT ..o
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1A EA &
Beneficiar: Municipiul Giurgiu H aé_ . M .

Executant:
Proiectant: VENTOR Grup Consulting SRL -
Obiectivul: Amenajare parcare adiacent DGASPC .4 % 7% /9

COMPANIE DE PROIECTARE

DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile necesare realizarii

In lei/feuro la cursul 4.7 leifeuro din data de 25/09/2019

Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valaurs (SIS TN TVA Vislomxn; (e TVA)
= cheltuieli ¢ . '
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
12 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si 0.00 0.00 0.00
aducerea terenului la starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 0.00 0.00 0.00
3.1.1 Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru 0.00 0.00 0.00
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor
3.5 Proiectare 24,000.00 4,560.00 28,560.00
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de 0.00 0.00 0.00
avizare a lucrarilor de interventii si deviz
general
3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in 0.00 0.00 0.00
vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului 0.00 0.00 0.00
tehnic si a detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 24,000.00 4,560.00 28,560.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 Consultanta 0.00 0.00 0.00
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In leifeuro la cursul 4.7 lei/euro din data de 25/09/2019

N Denumirea capitolelor si subcapitolelor de ValBSre (s TVAL T Valgare (e TVA)
r.
cheltuieli % .
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
371 Managementul de proiect pentru obiectivul 0.00 0.00 0.00
de investitii
3.7.2 Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 Asistenta tehnica 6,500.00 1,235.00 7,735.00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 0.00 0.00 0.00
3:.8.4.1 pe perioada de executie a lucrarilor 0.00 0.00 0.00
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la 0.00 0.00 0.00
fazele incluse in programul de control al
lucrarilor de executie, avizat de cate
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 6,500.00 1,235.00 7,735.00
TOTAL CAPITOL 3 30,500.00 5,795.00 36,295.00
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 99,905.40 18,982.03 118,887.43
4.1.1 0b.01 Parcare DGASPC 99,905.40 18,982.03 118,887.43
Dev001 Terasamente 5:228:59 993.43 6,222.02
Dev002 Carosabil 77,742.84 14,771.14 92,513.98
Dev004 Semnalizare 3,053.14 580.10 3,633.24
Dev005 Utilitati_ 5,756.64 1,093.76 6,850.40
Dev003 Trotuare 8,124.19 1,543.60 9,667.78
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale care necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale care nu necesita montaj si
echipamente de transport
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 99,905.40 18,982.03 118,887.43
CAPITOL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 8,628.11 1,639.34 10,267.45
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente 6,500.00 1,235.00 7,735.00
organizarii de santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 2,128.11 404.34 2,532.45
(2.0% din C+M)
5.2 Comisicane, cote, taxe, costul creditului 1,276.86 0.00 1,276.86
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente 0.00 0.00 0.00
creditului bancii finantatoare
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii 212.81 0.00 212.81
lucrarilor de constructii (0.2% din C+M)
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului 532.03 0.00 532.03
in amenajarea teritoriului, urbanism si
pentru autorizarea lucrarilor de constructii
(0.5% din C+M)
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a 532.03 0.00 532.03
Constructorilor - CSC (0.5% din C+M)
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