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Judetul GIURGIU
CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI GIURGIU

e ———————————— e ————————————————————

HOTARARE

privind aprobarea indicatorilor tehnico - economici pentru obiectivul de investitii
,Modernizare alei carosabil si creare de parciri zona Bloc 610 si Bloc 611,
Bulevardul Mihai Vitecazul”

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI GIURGIU
intrunit in sedinta extraordinara,

Avand in vedere:

- referatul de aprobare al Primarului municipiului Giurgiu, inregistrat la
nr.40.965/05.09.2019;

- raportul de specialitate al Directiei Tehnice, inregistrat Ila
nr.41.011/05.09.2019;

- avizul comisiei buget-finante, administrarea domeniului public si privat;

- prevederile art.44, alin.(1) din Legea nr.273/2006 privind Finantele Publice
Locale, cu modificarile si completarile ulterioare, ale Hotararii Guvernului nr.907/2016
privind etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice si ale art.71,
alin.(1) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.114/2018 privind privind instituirea
unor masuri in domeniul investitilor publice si a unor masuri fiscal bugetare,
modificarea si completarea unor acte normative si prorogarea unor termene.

in temeiul art.129, alin.(2), lit.,b” si alin.(4), lit..d”, si art.139, alin.(3), lit.,.a" din
Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2019, privind Codul Administrativ,

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba indicatorii tehnico - economici pentru obiectivul de investitii
,Modernizare alei carosabil si creare de parcédri zona Bloc 610 si Bloc 611,
Bulevardul Mihai Viteazul”, conform anexelor 1 si 2 care fac parte integranta din
prezenta hotarare.

Art.2. Prezenta hotarare se va comunica Institutiei Prefectului — Judetul
Giurgiu, in vederea exercitarii controlului cu privire la legalitate, Primarului
Municipiului Giurgiu, Directiei Economice si Directiei Tehnice din cadrul Aparatului de
specialitate al Primarului Municipiului Giurgiu, pentru ducerea la indeplinire.

Giurgiu, 06 septembrie 2019\ "> 07/
Nr. 348 X

Adoptati cu 1un nuiTard&-14 voturi pentru. din totalul de 14 consilieri prezenti



PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU
Nr. 40.965/ 05.09.2019

REFERAT DE APROBARE

Avand in vedere starea avansati de degradare a carosabilului din zona Mihai
Viteazul adiacent bl.610,611, care prin elementele si componentele sale nu mai
corespund cerintelor traficului actual, este necesard elaborarea documentatiei tehnico-
economice pentru modernizarea acestuia.

Sub actiunea traficului si a factorilor climaterici, suprafata drumului s-a degradat ,
prezentind defectuni grave, ceea ce face ca circulatia vehiculelor s fie ingreunat.

Datoriti cresterii semnificative a parcului auto aflat atit in proprictatea
persoanelor fizice cit si a persoanelor juridice, Municipiul Giurgiu se contruntd cu o
deficienti majord la ora actuald, cu perspective ingrijordtoare, privind asigurarea si
managementul locurilor de parcare in general in toate zonele oragului.

Aceasti aglomerare si solicitare de locuri de parcare, in zona luati in discutie, este
determinatii de activitatea socio-economicd concentrati in zona mentionati mai sus.

Prin realizarea obiectivului de investitii se urmareste:

> asigurarea spatiilor de parcare necesare locuitorilor din perimetrul mentionat,

circulatia rutierd si pictonald in conditii de siguranti si confort;
circulatic mai fluida pe drumurile publice ca urmare a diminuarii cazurilor de
parcare ilegala cu efect direct in ingreunarea ciilor de circulatie;
eliberarea zonelor pictonale prin diminuarea cazurilor de parcare pe trotuar;
cresterea calititii vielii ca urmare a elimindrii poluirii excesive survenite in urma
traficului congestionat;
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii edilitar-urbane a unititii administrativ-
teritoriale.
ameliorarea accesului la refeaua de cii de comunicatie ale orasului si judetului.
» imbunitatirea aspectului urban.
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Fati de cele de mai sus, am initiat proiectul de Hotéirdre, cu urmitoarea titulatura:

Aprobarea indicatorilor tehnico-economici, pentru obiectivul de investitii
» Modernizare alei carosabile si creare de parciri zona Bl. 610 si 611, Bd. Mihai
Viteazul”

Biroul Investitii intocmire Devize si Autorizare Lucriri Publice de Investitii va
intocmi raportul de specialitate pe care il va sustine in fata comisiei de buget — finante,
administrarea domeniului public si privat.

PRIMAR,
Ec. Nicolae BARBU
3 l 2




PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU

DIRECTIA TEHNICA

BIROUL INVESTITII, iINTOCMIRE DEVIZE $1
AUTORIZARE LUCRARI PUBLICE DE INVESTITII
Nr. 41.011/05.09.2019

RAPORT DE SPECIALITATE

1. TEMEIUL DE FAPT

Prin Referatul de aprobare nr.40.965/05.09.2019, Primarul municipiului Giurgiu a initiat
Proiectul de hotiirdre privind Aprobarea indicatorilor tehnico-economici, pentru obiectivul de
investitii “Modernizare alei carosabile si creare de parciiri zona BL. 610 si 611, Bd. Mihai
Viteazul”, jud. Giurgiu in vederea dezbaterii si aprobarii sale in sedinta Consiliului local al
municipiului Giurgiu.

I1. TEMEIUL DE DREPT

Conform art. 44 din Legea nr. 215/2001 modificatd privind administratia publicd locald
Biroul Investitii, Intocmire Devize si Autorizare Lucrari Publice de Investitii in calitate de
compartiment de resort a analizat si elaborat prezentul raport in termenul previzut de lege.

1. ARGUMENTE DE OPORTUNITATE

Sub actiunca traficului si a factorilor climaterici, suprafata drumului s-a degradat ,
prezentind defectuni grave, ceea ce face ca circulatia vehiculelor sé fie ingreunata.

Datoritii cresterii semnificative a parcului auto aflat atit in proprictatea persoanclor
fizice cét si a persoanelor juridice, Municipiul Giurgiu se confrunti cu o deficienti
majori la ora actuald, cu perspective Ingrijoritoare, privind asigurarea $i managementul
locurilor de parcare in general in toate zonele oragului.

Aceasti aglomerare si solicitare de locuri de parcare, in zona luati in discutie, este
determinati de activitatea socio-economica concentrati in zona mentionatd mai sus.

Prin realizarea obiectivului de investitii se urmareste:

> asigurarea spatiilor de parcare necesare locuitorilor din perimetrul mentionat,

circulatia rutieri si pietonald in conditii de siguranti si confort;
circulatic mai fluida pe drumurile publice ca urmare a diminuarii cazurilor de
parcare ilegala cu efect direct in ingreunarea ciilor de circulatie;
cliberarea zonelor pietonale prin diminuarea cazurilor de parcare pe trotuar;
cresterea calititii vietii ca urmare a elimindrii poludrii excesive survenite in urma
traficului congestionat;
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii edilitar-urbane a unitétii administrativ-
teritoriale.
ameliorarea accesului la relcaua de cii de comunicatie ale orasului si judetului.
> Tmbunatitirca aspectului urban.
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IV. REGLEMENTARI LEGALE INCIDENTE

Proiectul de hotiirdre are ca temei special de drept prevederile:



- Art36, alind, litd din. Legea nr. 215/2001, privind administratia publicd locala,
modificatd si completat;

- Art44, alin.1, din Legea nr. 273/2006, privind finantele publice locale, modificata si
completati;

- Prevederile HG 907/2016 privind etapele de elaborare s$i continutul cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate
din fonduri publice

- Prevederile OUG nr. 28/2013, pentru aprobarea Programului National de Dezvoltare
Locald cu modificirile si completérile ulterioare

- Prevederile Ordinului M.D.R.A.P. nr. 1851/2013 privind aprobarca Normelor
metodologice pentru punerea in aplicare a prevederilor OUG nr. 28/2013.

- Prevederile OUG nr. 114/2018, art.71, alin. 1, privind instituirea unor mésuri in domeniul
investitiilor publice si a unor masuri fiscal-bugetare, modificarea §i completarea unor acte
normative §i prorogarea unor termene.

V. CONCLUZII SI PROPUNERI
Proiectul de hotiirire intruneste conditiile legale si de oportunitate $i propunem dezbaterea
si aprobarea sa in gsedinta Consiliului local.

I,Yﬁi’ceprimhr, Director Executiy;
Dragomir Ion Leafu I\ta’r'i

1 1
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MEMORIU TEHNIC

Primiria Municipiului Giurgiu.

mE;\EFI CIARUL INVESTITIEI

PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU
Bulevardul Bucuresti, Nr. 49 - 51

T'el informatii Prmaric: +40 246 213 588;
Fax: +40 246 215 405;

Email: primarie@primariagiurgiu.ro
Romania.

1.5 ELABORATORUL DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR _ﬂ

INTERVENTIE
SC VENTOR Grup Consulting S.R.L.
Str. Domnita Ralu, Nt.8A, Afumati, Ilfov
Telefon: 0765.474.670
E-mail: office@ventorgrup.ro

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA

OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE INVESTITIX

21 PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATEGII, LEGISLATIE,|

ACORDURI RELEVANTE, STRUCTURI [ INSTITUTIONALE SI FINANCIARE

Zona ce face obiectul prezentei investitii si cate urmeaza a fi modernizata, face parte din
domeniul public al Municipiului Giurgiu.

Conform sondajului realizat odati cu actualizarea Planului de Mobilitate Urbani Durabili, 53%
dintte cetitenii oragului au declarat ci principali problemi cu care se confrunti in timpul deplasirilor
acestora cste generati de starea precari a infrastructurii rutiere, in timp ce 18% reclami probleme legate
de lipsa pistelor de biciclete, trotuarele necorespunzitoare si lipsa facilititilor dedicate persoanclor cu
probleme locomotorii. Prin PMUD Giurgiu se propune cficientizarea sistemului urban de transport,
avand in vedere nevoile §i priorititile de dezvoltare spatiali ale oragului.

Documentatia va fi intocmita in conformitate cu prevedetile urmiitoarelor prescriplii in vigoare,
si Nu numat:

- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicati in data de 30.09.2016;

-HG nt. 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentulut de receplie
a luctirilor de constructii $i instalatii aferente acestora;
- HOTARARE Nt. 395/2016 din 2 iunic 2016, pentru aprobarea Normelor metodologice de
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aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizifie publici/acordului-cadru din
Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice

-H.G. nt. 907/2016 privind etapele de elaborare $i continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

- HL.G. nr. 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor,
a executiei lucririlor si a constructitlor;

- AND 605/2016 Normativ privind mixturile asfaltice executate la cald. Conditii tehnice de
proiectate, preparare si punere in opera a mixturilor asfaltice;

- Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere suple
st semirigide, indicativ AND 550 din 1999;

- Normativ penttu dimensionarea pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide,
indicativ PD 177 din 2001;

- Otdinul M.T. nr. 1296/2017 pentru aprobatea “Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modemnizarea drumurilor™;

- STAS 863-85 — Lucriri de drumuri. Elemente geometrice ale traseclor. Prescriptii de proiectare.
- STAS 2900-89 — Lucriri de drumuri. Lifimea drumurilor.

- SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetiiri si incerciri geotehnice. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare;

-STAS 1913/1-9,12,13,15,16 “Teren de fundare. Determinarea caractetisticilor fizice®;

- SR EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfaltice. Specificafii pentru materiale. Partea 1:
Betoane asfaltice

- SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarca suprafetelor utilizate
in constructia soselelor, a acroporturilor si a altor zone cu trafic.

- SR EN 13242+A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in
inginetie civili si in constructii de drumuri.

- SR EN 13285:2011: Amestecuri de agregate nelegate. Specificatii

- SR EN 12620+A1:2008: Agregate pentru beton.

- CP 012/1 - 2007 Cod de practici pentru producerea betonului.

- SR 1848-1:2011 Semnalizare rutieri. Indicatoare §i mijloace de semnalizare ratieri. Clasificare,
simboluri §1 amplasare.

- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea §i evacuarea apelor. Prescriptii gencrale
de proiectare.

- STAS 1709/1-90 Actiuneca fenomenului de inghet-dezghet la lucrini de drumuri. Adancimea de
inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.
- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucriri de drumuri. Prevenirea si
remedierea degradirilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice.
- STAS 6400-84 Lucriri de drumuti. Straturi de bazi si de fundatie. Conditii tehnice generale de
calitate.
Vor fi luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din

domeniu, care garanteazi indeplinirea tuturor cetintelor privind funcfionarea, securitatea §i fiabilitatea
lucririlor proiectate.
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2.2ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE SI IDENTIFICAREA DEFICIENTELOR

Cartierul studiat are in componenta blocuri banale, spatii nedefinite ca folosinta ceea ce il confera un
aer neingtijit. Aleile inguste dintre blocuri au ca strat de uzura beton degradat, cu gropi sau denivclir,
bordurile existente sunt rupte si cu lipsuti, trotuatele sau locutile unde o dati au fost trotuare, mai mult sau
mai putin improvizate sau distruse de ani si de neintretinere, spatii cu destinaii incerte, locuri de parcare
insuficiente, subdimensionate fati de numiirul actual de vehicule, toate acestea contribuind la crearea unui
aspect neplicut al cartierului si un grad de confort §i siguranta scizuati pentru locuitorii zonei.

in acest context, reabilitarea infrastructurii reprezinti una dintre ptiorititile administragiei publice
locale, luind in considerare ca o dati cu ridicarea nivelului de trai ptin createa de noi locuri de munci, spatii
de desfacere etc, si se ridice §i gradul de confort fizic, psihic gi estetic prin sistematizarea spatiilor dintre
blocuri, delimitarea lor ca folosinti: alei circulabile, trotuare si locuri de parcare.

Prin reabilitarea/modernizarea carosabilului, trotuarelor si a parcatilor se va realiza un impact
pozitiv asupra vietii si activitatii locuitorilor, ceea ce va permite createa unor conditii minime pentru:

- O circulatic mai fluida pe drumurile publice ca urmare a diminuarii cazurilor de parcare
ilegala cu efect direct in ingreunarea cailor de circulatie,
- Eliberarea zonelor pictonale prin diminuarea cazurilor de parcare pe trotuar, etc.
Obiectivul general al proiectului consta in imbunatatitea infrastructurii de transport pentru
sptijinirea dezvoltarii economice si cresterea gradului de confort al cetatenilor

Sistemul rutier existent al aleilor nu mai corespunde din punct de vedere al tipului imbracamintii si a
capacitatii portante, constatandu-se numeroase deficiente si degradari ale suprafetei de rulare ( suprafata
alcatuita din dale de beton ) devenita improprie circulatiei rutiere si pietonale in conditii de confort si
siguranta.

Situatia existenti este evidentiati si de fotografiile relevante de mai jos:
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Prin reabilitarea/modetnizarea carosabilului, trotuarelor si a patcirilor se realizeazi un impact
pozitiv asupra vietii si activititii locuitortilor, ceea ce permite crearea unor conditii minime pentru:
e Asigurarea continuititii strizilort si aleilor dintre blocuri in intregul retelei rutiere a orasulut s1
siguran{a traficului auto i pietonal,
e Ameliorarea accesului la refeaua de cii de comunicatie ale oragului si judetului,
e Imbunititirea aspectului urban,
® Cresterea calitatii vietii ca urmare a eliminarii poluatii excesive survenite in urma traficulu
congestionat,etc.

Astfel prezenta documentatie este elaborata in scopul imbunatatirii conditillor de viata a locuitorilor,
prin optimizarea starii tehnice a obiectivelor existente, care in momentul de fata sunt necorespunzatoare,
prezentand o stare avansata de degradare.

2.3.0OBIECTIVE PRECONIZATE A

PUBLICE
Conform PMUD Giurgiu se urmareste atingerea urmitoarelor obiective generale:

. ,»Transportul in comun: eficientizarea acestuia prin furnizatea unei strategii de crestere a

.....

calititii, securititii, integririi si accesibilititii serviciilor de transport in comun care acopeti infrastructura,
matetialul rulant i serviciile;

. Transportul nemotorizat: cresterea gradului de deplasare utilizand mijloace de transport
nemotorizate prin crearea unei infrastructuri dedicati pietonilor i bicicligtilor, separatd de traficul greu
mototizat, meniti si reduci timpii de deplasare §i si creasci calitatea vietii cetitenilor;

B Siguranta tutieri urbani: cresterea sigurantei rutiere ptin prezentarea de actiuni dedicate
imbunititirii sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor §i pe factorii de rdsc din zonele urbane
respective;

. Transportul rutier (in migcare §i stalionar): viabilizarea infrastructurii ruticre existente cu
scopul reducerii emisiilor poluante prin incurajarea utiliziri transportului in comun;

. Sisteme de transport inteligente: stabilitea unui sistem integrat pentru toate modurile de
transport §i setvicii de mobilitate, atit pentru cilitori, cat si pentru marfi, prin sprijinirea formubirii unei
strategii, prin implementatea politicilor §i ptin monitorizarea fiecitei misuti concepute in cadrul planului de
mobilitate urbani durabila”.

Prin investitia propusa se vor indeplini si urmatoarele deziderate:

- Cresterea gradului de siguranta circulatiei si a confortului prin  imbunatatirea

carosabilului/parcarilor, aleilor,

- Imbunatatirea calitatii mediului.
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Implementatea proiectului va contribui la cregterea calititii vietii locuitorilor, in termeni de confort
si sigurangi, precum si reducerea costurilor cu reparatii datorate starii tehnice precare a amplasamenului.

Obiectivele specifice ale proiectului sunt:

- imbunatatirea mobilitatii populatie;

- imbunatatitea calitatii vietii cetatenilor si cresterea gradului de confort.

In acest sens vor fi efectuate lucrari de modernizare a infrastructurii rutiere asupra carosabilulu si
trotuarelor.

Priontitile care au evidentiat necesitatea realizirii investitiei sunt:

. cregterea capacitiitii portante a carosabilului;

° realizarea unui acces sigur §i permanent la refeaua de strazi existenti in zond;
. reducerea consumurilor de carburanti, lubrifianti, piese de schimb;

. reducerea costurilor de exploatare;

diminuarea gradului de poluare,etc.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1 PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

‘;) Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/ exctravilan, :@@é{a terenului, dimensiuni in plan)

Orasul Giurgiu este amplasat in extremitatea sudica a Romaniei, pe malul stang al Dunirii, intr-o
zona mlistinoasi (actualmente asecata), la 65 km sud de capitala Bucuresti, formiand o Euroregiune cu
oragul vecin, bulgar, Ruse (Pyce).

Orasul se afli atat in Cimpia Burnazuhu, cat si in Lunca Dunirii, solul fiind nisipos.

Fig. Z.ona de amplasament a zonei investigate
Terenul ce face obicctul prezentei investitii si care urmeaza a fi amenajat, face parte din domeniul
public, teren situat in intravilanul Municipiului Giurgiu, prin urmare nu sunt necesare ¢xproprieti, scoateri
din circuit agricoletc.

Referitor la latimea partii carosabile, aceasta este variabila, terenul fiind relativ plan.
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‘ b) Relatii cu one znwanate, accesuri excistente sif sau cdi de acces posibile |

Accesul rutier este asigurat prin DN5 (E70, E85) Bucuresti - Giutgiu - vama - Bulgatla, DN6
Bucuresti - Alexandria - Craiova - T'imisoara; DN61 Ghimpati - (A1) (DN7) Gaesti; DN5C  Giurgiu -
Zimnicea; DN58 Giurgiu - Ghimpati - (DNG6 -Alexandsia, Bucuresti; DN61 -Gaest); DN41 (Giutgiu)-
Plopsoru-Oltenita.

Caile de comunicatie rutiera existente sunt strazi de acces (intrare/iesire) la zona de interes, dintre
care amintim Bd. Mihai Viteazul si Bd.Bucuresti.

]c) Datele scismice si dzmatz:e _

Conform normativului P100/1 2013 (valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare este
ag = 0.25g pentru cutremure avand intetvalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si 20 % probabilitate de
depasire. Valoarea perioadei de control (colt) Tc a spectrului de raspuns este 1.0 s.

Fig 1. Zonatea valodlor de varf ale Fig2. Zonarea teritoriului Romaniet in
acceleratiei terenului pentru proiectare (ag) cu un | termeni de pericada de control (colt), Tc a
IMR = 225 si 20% ptobabilitate de depasire in 50 | spectrului de raspuns
de ani = T =

1 A e ] ‘
£ > L i N
§ Ao . \ i e I ' o TemOTS
; JH7EX ;
‘:\\'\ . 1 = \ ‘ \ A
o \ /-\ s [ \n ( { ._

) /37 ’/ . \\‘ /,- / / \L’:ﬁ’ 5 / /- :_." i i ,

4 ]‘, ) \ o g 1P /:’" / -
e —ul:— (extras din P 100/2013)

Conform SR 11100/1-93 privind macrozonarea seismica a tetitoriului, intervalul investigat se
incadreaza la gradul 7, MSK, indicele corespunzand unei perioade de revenire de 50 de ani.

Din punct de vedere meteo-climatic, teritoriul municipiului Giurgiu se incadreaza in perimetrul
sectorului cu clima continentala, ce se caracterizeaza prin veti foarte calde, cu cantitati de precipitatii nu
prea importante, cate cad in mare patte, sub forma de averse si prin ierni relativ reci, marcate la intervale
nercgulatc atat de viscole putermcc cat si de incalziri pronuntate, care determina discontinuitatea in timp
si spatiu a stratului de zapada si numeroase cicluri de inghet-dezghet.

Temperatura aerului: - media anuali este de cca. 11.3°C;
- maxima absoluta: 42.8°C;
- minima absoluta: - 30.2°C.

In ceea ce priveste precipitatiile atmosferice cantitatile medii anuale sunt cuprinse intre 600 —
650mm:

- cantitati medii lunare — ianuarie: 65 mm;
- cantitati medii lunare — malie: 45 mm.

Stratul de zapada dureaza 40.5 zile /an siare grosimea de 35 — 40 cm.
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Ed) _S'.tudz'i de teren . l

Caracteristict !opogrqﬁw e ==

S-a realizat o deplasare pe teren a unei echipe de topograﬁ pcntru executarea masuratonlor
topografice pentru a aduce produsele livrate Ia nivelul de detaliu necesar predatii documentatiei solicitate.

Masuratorile au fost efectuate in sistem de coordonate STEREQO 1970, iar la bitou au fost
determinate coordonatele tuturor punctelor culese in teren gi s-a realizat planul de situatie cu programe

CAD.

{Caraz‘ten‘.rlizi geologice

Din punct de vedere geologic depozitele din zona cercetata sunt de varsta Cuaternara — Holocen
supcnor (qh2) - fiind alcatuite din argllc arglle prafoase si argile m.slpoase cu groslml de cca. 4,0056,00 m.,
in adancime trecandu-se la termeni mai grosieri reprezentati de nisipuri, nisipuri cu pictrisuri si pietrisuri cu
nisip si bolovanis cu grosimi totale de cca. 15,00-20,00m.

Din punct de vedere morfologic amplasamentul studiat se situeaza pe terasa joasa a Dunarii.

' Caracteristici geofizice ale terenului si hidrologice

Pentru stabilirea grosimit si alcatuirii sistemului rutier existent, precum si pentru determinarea naturii
litologice a “patului drumului” si a terenului din zona au fost executate un numar de 3 sondaje geotehnice
de tipul pututilor de vizitare/slituri ( PV). Adancimea de investigate cu acest tip de sondaj geotehnic a fost
cuprinsa intre 0,50 si 0,80 m.

Din sondaje au fost prelevate probe de pamant tulburate care au fost analizate in laboratorul de
specialitate.

Sondajele executate au pus in evidenta urmatoarea structura a sistemului rutier, pamanturile identificate
fiind incadrate in conformitate cu SR EN ISO 14688/2-2005 Identificarea si clasificarea pamanturilor.

PV1 — sistem rutier rigid

- Placa beton armat — 0.18 m grosime;

- Nisip cu piettis cu liant argilos — 0.36 m grosime;
PV2 — sistem rutier rigid

- Beton —0.03 m grosime;

- Placa beton — (.18 m grosime;

- Nisip cu pietris — 0.10 m grosime;

PV3 — sistem rutier rigid

- Placa beton — 0.13 m grosime;

- Nisip cu pietris — 0.12 m grosime;

- patul drumului — este constituit din pamaturi aluvionare — reprezentate de argile cafenii - brune,
lastic vartoase - 0.20 — 0.39 m grosime (adancime investigata).
p gr g

Apa subterana nu a fost intalnita in sondajele executate. Din informatiile locale, nivelul apei subterane
se afla la adancimi mai mari de 6,00m.

Pamanturile interceptate (argile si argile slab nisipoase) in sondajele executate sunt incadrate, pe baza
criteriului granulometric — in conformitate cu STAS 1709/1-90, ca~ pamanturi tip “P5” - “foarte sensibile
la inghet™.
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Conform STAS 1709/2-90 zona analizata prezinta conditii hidrologice “defavorabile”, deoarece
scurgerea apelor este neasigurata (lipsa santuri), apele rezultate din precipitatii stagnand temporar in unele
zone depresionare, lipsite de scurgere naturala.

Conform STAS 6054/77 adancimea maxima de inghet a terenului natural este de 70-80 cm.

Conform hartii cu repartizarea dupa indicele de umiditate Thomthwaite (Im) zona studiata se situeaza
in tipul climatic T cu Im = -20...0. Conform SR 174-1 (iulic 1997), zona studiata se situeaza in ,,zona calda”.

B'Iudiu trafic : _ il

Pentru stabilirea sistemului rutier se va avea in vedere “Normativul privind alcituirea structurilor
rutiere rigide si suple pentru strizi”, indicativ NP 116-04, publicat in Monitorul Oficial, numirul 438 bis
din 24 mai 2005.

Conform precizitilor din acest normativ, sistemele rutiere respective se stabilesc pe baza vehiculului
greu notat cu V.G. care reprezinti un vehicul cu o greutate pe osie mai mare sau egali cu 50 kN, acesta
fiind caracteristic pentru circulatie si este un element de referinti pentru trafic.

Autovehiculele cu greutatea pe osie mai mare de 50 kN (V.G), fac parte din categoria vehiculelor grele,
care definesc traficul greu si foarte greu, motiv pentru care la estimarea traficului stradal de calcul se ajunge
la o incadrare in clase de trafic diferite fati de clasele de trafic stabilite pe baza vehiculului etalon N115,
care se foloseste pentru calculul sistemelor rutiere la drumurile nationale, judetene si autostrizi.

Volumul de trafic Nc este redat in milioane osii standard (m.o.s.) penttu vehiculul cu sarcina pe osie de
115 kN, in timp ce traficul pentru strizi, conform normativului mentionat mai inainte, este redat in
Vehicule Grele de 50 kN pe osie, in media zilnica anuali (M.Z.A. — 50 kN V.G).

Conform tabel 2 din “Normativul privind alcituirea structutilor rutiere rigide si suple pentru strizi”,
indicativ NP 11604 se precizeazi volumul de trafic pentru o perioadi de perspectivid de 10 ani, pentru
drumuri exprimat in Nc milioane osii standard (m.o.s.) 115 kN, pe de o parte si volumul de trafic pentru
strizi exprimat in milioane osii standard vehicul 115 kN, echivalat cu volumul de trafic pentru strizi
exprimat, ca medie zilnici anuali (M.Z.A), Vehicule Grele V.G.) de 50 kN, tot pentru o petioadi de
perspectivii de 10 ani, pe de alta parte.

Strazile/aleile investigate se incadreazi in clasa de trafic ,foarte usor”, traficul de calcul pentru
dimensionarea sistemelor rutiere fiind <0,15 m.o.s.

Clase de trafic pentrn strizi (perioada de perspectivd = 10 anz)

Trafic dromuti osii 115
kN
CD 155-2001 Trafic strizi corelare cu echivalare
(publicat cu ordin MCT cu vehicule grele (V.G.)
625/2003 in Monitorul
Oficial nr. 786/2003)
Clasa de HVE"‘;‘ Clasa ‘1’\‘]’1“]"115“;& MZA 50
trafic ate e trafic N kN (V.G.)
m.o.s. m.o.s.
1 2 3 4 5
Exceptional | 3,0 ... 10,0 TO > 30 > 600
: 220 ...
Foarte gren | 1,0 ... 3,0 T1 1,0...3,0 660
. 110 ...
Greu 0,3...1,0 T2 05...1,0 220
Mediu 0,1...03 T3 03...0,5 70 ... 110
Usor 0,03...0,1 T4 0,15...0,3 35...70
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| Foarte ugor | <003 | 15 <0,15 <35

Sursa: "Normativ privind alcituirea structurilor rutiere rigide i suple pentru strdzi®, indicativ NP 116-04

¢) Situatia utilitdfilor tebﬂim—ed?lg'tam existente - |

Perimetrul studiat cuptrinde strazi, alei, trotuare si parcari. Zona este relativ plana, fara fenomene de
instabilitate, cu canalizare oraseneasca, retele electrice si de apa potabila.
In general, lucratile de modemizare pot fi influentate de utilitatile specifice traiului urban (telefonie,

electricitate, telecomunicatii, iluminat, gaze naturale, alimentare cu apa, etc.) caz in care proicctul se
adapteaza la situatia din teren evitand pe cat posibil devierile de utilitati, si protejand utilitatile acolo unde

este strict necesar.
In cazul unei striciiciuni a utilititilor existente datorati executiei lucririlor, Executantul are urmitoarele
£
obligatit:
Si notifice compania de utilititi respectivi;
e Si ia misurile necesare pentru remedierea striciciunilor fird intirziere fiind rispunzitor
pentru costurile reparatiei;
La executia lucririlor ce fac obiectul contractului nu este necesara ocuparea de not suprafete de teren,
proiectarea realizandu-se pe terenul pus la dispozitie de catre Beneficiar, aflat in proprietatea acestuia.

Deoarece lucrarile se realizeaza pe amplasamentul existent se considera ca nu sunt necesare lucrari de
relocari ale retelelor tehnice edilitare supraterane; in cazul in care pe parcursul lucrarilor se constata aparitia
atat a unor retele supraterane cat si subterane se vor lua masuri in vederea protejarii sau relocarii acestora.

Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, aniropici 34;' naturali, inclusiv de schimbiri climatice ce pat!
afecta investitia S|

Nu este cazul.

Investitia este amplasata intr-o zona unde nu s-au inregistrat factori de risc, antropici si naturali, sau de
schimbari climatice, care ar putea afecta investitia.

2 Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arbitecturd sau situri arbeologice pe/
amplasament sau in oma imediat invecinatd; existenta conditiondrilor specifice in cazul exisienfer unor Jome

protejate Sl

Nu este cazul.

3.2.REGIMUL JURIDIC b Lot e 51 Sy

‘ a) Natura proprietdisi sau titll asupra constructie: ew.rtente, inclusty servituli, dr_@t de precmptinne

La executia lucritilor nu sunt necesare ocupatea de noi suprafete de teren, proiectarea ficindu-se pe
tetenul pus la dispozitie de catre Beneficiar, aflat in proprietatea acestuia.

[_) Destinatia constructiei excistente _ e

Prin  realizarea lucrarilor ce fac obiectul contractului, se va mentine destinatia initiala a
amplasamentului; lucrarile sunt destinate infrastucturii pentru transport auto ca suport pentru dezvoltarea
integrata a mediului urban in vederea dezvoltatii durabile, revitalizarii fizice, economice si sociale a zonel

‘c) Includerca constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii naturale protejate, precum
| g7 zomele de protectic ale acestora si in Sone construite protejate, dupd caz; i

Nu este cazul.
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d) Informatii| obliatii| constringers extrase din documentatiile de urbanism, _d:-god w;%

Nu este cazul.

3.3.CARACTERISTICI TEHNICE SI PARAMETRI SPECIFICI

‘a) Categoria i clasa ;c;.iriﬂpo-rtaﬂ,;_a" i d i1 i

Zona de studiu din Giurgiu ce face obiectul prezentei documentatii tehnice, se incadreazi in categoria
de importanta ,,C” (importanta normali) si in clasa de importanti 111 (medie), conform legii nr. 10/1995
privind calitatea in constructii si a H.G. nr.766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor regulamente

privind calitatea in constructii.

b) Cod in lista monumentelor istorice, dupd caz, ¥ )

Nu este cazul.

‘ ¢) .Anfanif pelioade de construire pentru fiecare corp de go_n._r?_mgt{e - _‘
Nu este cazul.

d) Suprajata consiruitdi ; | _ -

Suprafata ce face obiectul lucrarii de investitii este de aproximativ 2759 mp.

[ej Suprafata construitd desjasuratd il

Suprafata ce face obiectul lucrarii de investitii este de aproximativ 2759 mp, din care:

¢ Suprafata carosabil (inclusiv parcari): cca. 2107 mp
e Suprafata trotuare noi: cca. 212 mp
e Suprafata trotuar ce se mentine cu reparatii: cca.26 mp

e Suprafata zona verde: cca. 414 mp.

f) Valoarea de inventar a constructiei ¥ |
Va fi pusa la dispozitie de catre Beneficiar.

9) Alfi parametri, in functie de specificul §i natura constructies existente ‘
Nu este cazul.

| 3.4 ANALIZA STARII CONSTRUCTIEIL, PE BAZA CONCLUZIILOR EXPERTIZEI
TEHNICE SI/SAU ALE AUDITULUI ENERGETIC, PRECUM SI ALE
STUDIULUI ARHITECTURALO-ISTORIC [N CAZUL IMOBILELOR CARE|

BENEFICIAZA DE REGIMUL DE PROTECTIE DE MONUMENT ISTORIC $I|
AI. IMOBILELOR AFLATE IN ZONELE DE PROTECTIE ALE
MONUMENTELOR ISTORICE SAU IN ZONE CONSTRUITE PROTEJATE =1

Analiza stirii constructics, pe baza concluziilor expertizei lehnice i

Referatul de expertiza tehnici stabileste cauzele care au generat defectiunile existente pe aceasti zona
investigati si propunc solutii tehnice de remediere a acestora, respectiv aducerea arterelor rutiere analizate,
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la o stare de viabilitate corespunzitoare exploatitii in conditii normale, care implicit si conduci la
dezvoltatea zonei

in momentul actual starea tchnici a aleilor si parcirilor din zona bL610 si 611 din Municipiul Giurgiu
analizate lasi mult de dorit si afecteazi modul de viati al locuitotilor care sunt nevoiti si le parcurgi.

Aleile si parcirile care fac obiectul de studiu sunt improprii circulatiei autovehiculelor si pietonilot,
avind ca strat de rulare o pietruire sau un beton foarte degtadat, si prezinti degradiri de tipul cedirilor,
gropi in care apa ploilor bilteste.

O mare problemi o reprezinti colectarea si evacuarea apelor de pe partea carosabili.

De-a lungul aleilor si parcirilor analizate canalizarea pluviala lipseste, apa stagneazi neevacuandu-se
spre emisat.

in pericadele foarte bogate in precipitati pe aleile pictruite/betonate expertizat circulatia
autovehiculelor se desfisoari cu greutate(se poate vedea si in fotografiile anexate).

In consecinta, beneficiarul soliciti expertului tehnic justificarea necesititii efectuiri lucririlor de
modetnizare a aleilor si a parcirilor aferente blocurilor 610 si 611 din Municipiul Giurgiu, cu recomandiri
privind solutiile tchnice posibile pentru tratarea situatiei existente.

n urma investigatiilor efectuate, s-a constatat ca starea de viabilitate existenti a aleilot si parcirilor din
Municipiul Giurgiu este total necorespunzitoarc pentru desfidurarea circulatiei in conditii normale, cu
defectiuni ale suprafetei de rulare si ale complexului rutier frecvente si pe suprafete intinse, cu o
imbriciminte rutieri neconformi cerintelor actuale de securitate si confort (cu starea tehnicd a suprafeter
de rulare afectata de conditiile climaterice, en generarea de praf si norot ca urmare a circulatiei rutiere, cu
viteze de circulatic reduse etc.) si cu infiltrarea apelor din precipitatii in corpul drumului (imbriciminte
rutierd care permite infiltrarea apelor in corpul drumului, dispozitive de colectare si evacuare a apelor de
suprafati care lipsesc, cu apele care pot stagna in zona constructiei efc.).

Plancitatea suprafetei de rulare, este necorespunzitoare, ca urmare a lipsei unei imbriciminti ruticte
moderne pe cea mai mare parte a aleilor, iar starea imbricimintii existente conduce la frinati si acceleriin
frecvente, la zgomot si vibratii etc.

Suprafala de rulare prezinta degradiri accentuate, prezentand deniveliri, tasiri, cripituri, suprafefe
exfoliate, cate fac ca circulalia auto sa sc desfisoare cu dificultate, cu viteza redusa, accesul salvirii sau
pompierilor fiicindu-se cu dificultate. Prin urmare siguranta cetiteanului este pusa in pericol la cel mai inalt
nivel.

Canalizarea pluviala lipseste. Trotuarcle la lipsesc. Bordurile de incadrare lipsesc in general, iar cele
existente sunt foarte degradate. Parcarea autovehiculelor se face in general haotic , in locuri neamenajate
cotespunzator.

Semnalizarea ruticra lipseste.

Evaluarea stirii de degradare a fost efectuata pe baza metodologiei CD 155 — 2001“Instructiuni tehnice
pentru determinarea stirii tehnice a drumurlor moderne”. FEvaluarea stirii de degradare a fost efectuata si
pe baza misuritorlor si aprecierilor vizoale efectuate la fata loculu.

Evaluarca stirii de degradare cxprimati prin indicele de degradare (ID) arc la bazi investigarea
defectiunilor structurii rutiere si a suprafetei acesteia, a dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor
pluviale. Structura strizii pietruite se prezinti cu defecte specifice de tipul gropi, deniveliri, cauzate de
stationarea sau siroirea apelor pluviale pe pattea carosabila dar si o desciircare necorespunzitoare a lor
ciitre emisari. Lipsa gurilor de scurgere este o alti consecinti a defectelor cipitate in timp de structura
tuticti.

Factorii de mediu, adici actiunea inghet-dezghetului, sau umiditatea ridicati din perioada anotimpului
ploios reprezinti o alti cauzi a stirii de degradare actuale.

Statea de degradare este apreciati prin indicele de degradare TD care se determind prin raportarea
suprafetei afectate de degradiiri la suprafati totali a pircii carosabile. Starea de viabilitate este determinati
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luand in considerare situatia cea mai defavorabili.

Aprecierea cantitativi a degradirilor se efectucazi prin luatea in considerare a tuturor degradirilor intalnite

pe sectorul investigat. Starea de degradare este calculati conform cu CD155 tinand cont de urmitoarele:
ID = numarde daledegradate

numar totd de dalepe bandade circulatie

S degr.= D1 + 0,5D2 + 0,5D3x N /S+0,3D4xN/S (dale), unde:

in care:

N = numiirul dalelor pe bandi

S = suprafata sectorului de misurare pe bandi (m2)

D1 = numiir dale tasate

D2 = numir dale plombate si faiantate

D3 = suprafati afectatii de fisur si cripituri transversale de colt, longitudinale de formi neregulati

D4 = suprafati exfoliati
Coeficientii 0.5 si 0.3 aplicati degtadirilor tip D2 si D4 tin cont de ponderea defectiunii respective.
Coeficientul 0.5 aplicat degradirii tip D3 tine cont de litimea pe carc este afectatd suprafata imbricimintii,
de degradirile D3, pentru a fi exptimate in mp.
Starea de degradare pe un tronson omogen de drum este caracterizati prin valoarea medie o indicelui de
degradare (ID), misurati pe sectoarele omogene de drum.
Indicele de degradare apreciat este >13% indicind o stare de degradare rea pe aleile si parcirile din zona
blocurilor 610 si 611, bdul.Mihai Viteazu, din municipiul Giurgiu.
Lucrifile obligatotii previzute de Normativul CD 155/2001 sunt ranforsarea structurii rutiere prin
refacerea integrala a acesteia.

3.5STAREA TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURAL §I ANALIZA

DIAGNOSTIC, DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIi GURARII CERINTELOR)|
F. _IE_VDAAIEJVTALE APLICABILE, POTRIVIT LEGII

Releveul zonei de interes a scos in evidenti urmitoarele caracteristici ale acesteia:

*  pante transversale necotespunzitoare;

e regimul de scurgere al apelor deficitar, determinat de lipsa unor amenajiri complete;
o lipsa unor luctiiri de intrefinere in special aferente pértii carosabile, trotuarelor;

e structuri rutieri alcituiti din placa de beton degradata, trotuare si botduri deteriorate, canale
pluviale insuficiente pentru preluarea apet.

In conformitate cu prevederile STAS 101 44/3-91 ,Strizi. Flemente geometrice. Prescriptii de
ptoiectare”, capitolul 2, precum si in functie de sistematizarca zonei, strazile/aleile ce fac obiectul de
investilic pot fi incadrate in categoria a 111-a si IV-a.

Prescriptiile tehnice cer corelatea elementelor geometrice in plan cu clementele geometrice in profil
longitudinal. In consecinti solutiile de traseu in plan si profil longjtudinal se vor studia impreuni, avandu-se
in acelasi timp in vedere situatia terenului in profil transversal, mai exact spus solutiile proiectate ale traseului
vor fi astfel stabilite incit si rezulte volume minime ale cantititilor necesate lucririlor de reconfigurare zona.

De asemenea se va urmir ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal si se inscrie in teren
astfel incat si se mentind lucririle existente, interseclii cu strazile laterale, etc.

Datoriti situalici existente, va fi necesari si proicctarea si realizatea unor mici corectii, atit in plan cat si
in profilul longitudinal, pentru incadrarca in prevederile Normativelor in vigoare.

5.6.ACTUL DOVEDITOR AL FORTEI MAJORE, DUPA CAZ

Nu este cazul.
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4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI |

\a)  Clasa de risc seismic

Conform normativului P100/1-2013 (valoarea de vatf a acceleratiei terenului pentru proiectare este ag
= 0.25¢ pentru cutremure avand intervalul mediu de tecurenta IMR = 225 ani si 20 % probabilitate de
depasire. Valoarea perioadei de control (colt) Tc a spectrului de raspuns este 1.0 s.

Conform SR 11100/1-93 privind macrozonatea scismica a teritoriului, amplasamentul studiat se
incadreaza la gradul 7, MSK, indicele corespunzand unei perioade de revenire de 50 de ani.

b) Precentarca a minimum doud soluiii de interventie
— . E £

Acdiituirea structurii de rezistenta va rezulta prin calculul de dimensionare, prin urmare Expertul tehnic

recomanda urmiitoarele solutii tehnice posibile, functie de alcituirea complexelor rutiere existente si de
tehnologiile aplicate curent in zona investitiei:
Varianta 1
e 4 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA 16
conform AND 605-2016).

e 8cm AB 31,5 baza 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (AB
31,5 conform AND 605-2016);

o 20 cm balast stabilizat cu ciment conform STAS 10473-1-87;

e 25 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;

e 10 cm strat de forma realizat din betonul concasat recuperat din amplasament sau din balast.
sau
Varianta 2

e 4 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA 16
conform AND 605-2016).

e 6 cm BA 224 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BAD
22.4 conform AND 605-2016);

e 15 cm piatra sparta STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;
e 25 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;

e 10 cm strat de forma realizat din betonul concasat recuperat din amplasament sau din balast.

©) Solutiile tehnice 5i mdsurile propuse de citre epg‘;eﬂxi tebmic %, dupd caz, anditornl Energetic spre a fi de{v_olta;‘

in cadrul documentatiei de avizare a lucrdrilor de interventii

in conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91 ,Strizi. Elemente geometrice. Prescriptii de
proiectare”, capitolul 2, alcile carosabile analizate se incadreazi dupi modemizare in categoria de strada de
categoria a I11 a sau a I'V-a.

Principiul fundamental de proiectare al striizilor expertizate va fi acela de a mentine in linii mati traseul
existent in plan, in profil longitudinal si profil transversal, avindu-se in vedere in acelasi timp si prevederile
STAS 863-85 i ale STAS-ului 10144/3-91, incercind o cit mai buni coordonare a situatiei existente in
teren cu aceste norme tehnice.

Prescriptiile tchnice cer corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele geometrice in profil
longitudinal. in consecinti solutiile de traseu in plan si profil longitudinal se vor studia impreund, avandu-
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se in acelagi timp in vedere situalia terenului in profil transversal, mai exact spus solutiile proiectate ale
traseului vor fi astfel stabilite incit si rezulte volume minime ale cantititilor necesare lucririlor de
modemizare.

De asemenea se va urmiri ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal si se inscrie in teren
astfel incit si se mentini lucriirile existente, accese, intersectil cu strizi laterale, etc.

Datoriti situatiei existente, va fi necesara si proiectarea si realizarea unor mici corectii, atat in plan cat i
in profilul longitudinal, pentru incadrarea in prevederile Normativelor in vigoare.

Traseul in plan

Traseul proiectat al aleilor se va suprapune in linii mari peste cele existente evitind exproptietile §i va fi

format din succesiuni de aliniamente i curbe, conform prevederilor STAS 10144/3-91.
In plan si in profil longitudinal, se recomandi proiectarea unor elemente geometrice corespunzitoare

unei viteze de 25km/h. In cazuri izolate, pentra evitarea demolirilor de clidiri, mutirilor de instalatii si,

implicit, a exproprierilor de terenuri, proiectantul va putea reduce viteza de proiectare pentru rezolvarea
unor racordiiti in plan.

Profilul longitudinal

Principiul de baza care va sta la proiectarea liniei rosii va fi acela ca linia rogie si nu afecteze cotele de
nivel existente ale proprietitilor din lungul strizii.

La stabilirea liniei rosii in profil longitudinal sc vor avea in vedere §i racordirile cu strizile laterale si
asigurarea unei pante longitudinale accesibile pentru fiverani, precum i asigurarea scurgerii apelor pluviale
de pe platforma strizilor. De asemenea se va avea in vedere corelarea elementelor geometrice in plan cu
elementele geometrice in profil longitudinal §i transversal.

Pe cit posibil, se va adopta o valoare a pasului de proiectare de minim 50 m, aceasta putind fi redusi
doar in conditii bine justificate. Razele proicctate, pentru curbele de racordare in plan vertical, convexe sau
concave, trebuie sa depigeasci valorile minime previizute in STAS 10144/3-91 subcap.4.8 tabelul 14.

Profilul transversal

In profil transversal, avind in vedere situatia existenta din teren si importanta aleilor carosabile
expertizate, se recomanda proiectarea unot elemente geometrice corespunzitoare unor strizi urbane,
conform STAS 10144/1-90, st anume :

Strizi de categoria a TV-a de desetvite locala - cu o singura banda de circulatie, cu litimea pirtii
carosabile de 3-4 m; partea carosabili poate fi incadrati de trotuare de 1 m litime, de rigole, sau de
acostamente.

Strizi de categoria a I1I-a colectoate - cu 2 benzi de circulatie, cu litimea pirtii carosabile de 6-7 m;
pattea carosabili poate fi incadrati de trotuare de 1-3 m Litime.

Striizile expertizate pot fi incadrate $i ca dramuri de clasi tebnici V.

Proiectantul va ciuta sa respecte in proiect aceste gabarite. Daca nu va putea integral sa le respecte,
atunci se va putea prevala de prevederile ordinului Ordinul MT nr.1296/2017 “Normele Tehnice privind

proicctarea, constructia §i modernizarea drumurilot”, care prevede la capitolul 5.2 - Dispozitii finale
urmatoatele:

,,in cazul moderniziti, consolidirii sau reabilitirii unor sectoare de drumuri existente, care au o
structuri rutieri definitivi £ird defecte majore structurale, sunt in rambleuri inalte sau debleuri adénci, au
lucriri grele de sprijinire §i consolidare, sunt in traversarea localititilor cu numeroase accese §i prezinti
clemente geometrice cate nu sc incadreazi in cele previzute de norme, iar amenajarea in conditiile
normclor ar necesita lucriri de volume mari §i costisitoare, exproprieri §i/sau demoliri sau ar climina
posibilititile de acces la riverani, cu acordul administratorului drumului se pot adopta elemente de
proiectare exceptionale reglementate, firdi insi a afecta siguranta circulatiei, previzindu-se misuri
corespunzitoare”.
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Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,5% pentru imbriciminti bituminoase.

Partea carosabila va fi incadrati de borduri de beton, montate pe o fundatie de beton.

d) Recomandarea interventislor necesare pentru asigurarea functiondrii conform cerinfelor §i conform exigentelor de|
calilate

Conform expertizei tehnice, se va incerca sa se respecte in proiect specificatiile mentionate anterior.
Daca nu se va putea integral a fi respectate, atunci se va putea prevala de prevedetile ordinului Ordinul MT
nr.1296/2017 “Normele Tehnice privind proiectarea, constructia $i modernizarea drumurilor”, care prevede
la capitolul 5.2 - Dispoziti finale urmiéitoarele:

,,in cazul modernizirii, consolidirii sau reabilitirii unor sectoare de drumuri existente, care au o structuri
rutieri definitivi firi defecte majore structurale, sunt in rambleuri inalte sau debleuri adanci, au lucrin grele
de sprijinire §i consolidare, sunt in traversarea localititilor cu numeroase accese §1 prezinti elemente
geometrice care nu se incadreazi in cele previzute de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar
necesita lucriri de volume mati §i costisitoare, exproprieti §i/sau demoliri sau ar elimina posibilititile de
acces la riverani, cu acordul administratorului drumului se pot adopta elemente de proifectare exceplionale
reglementate, fiiri insd a afecta siguranta circulatiei, previzandu-se misuri cotespunzitoare".

Se recomandi proiectantului folosirea integralii a spatiului disponibil, pistrind ampriza intre limitele actual;
profilele adoptate pot diferi de-a lungul striizii. Spatiul disponibil trebuie utilizat la maximum.

Din punct de vedere al sistemului rutier, Fxpertul tehnic recomanda Varianta 2 (prezentata in cap.4,
pct.b) tinand cont de aspectele tehnico-economice:

. Costuti ale investitiei initiale mai reduse;

. Cregtetea ratei interne de rentabilitate;

. Durati de executie a lucririlot redusi;

. Posibilitatea desfiguririi traficului auto pe stratul de piatri spartd imediat dupi executie;

B Utilizarea pietrei sparte in alcituirea sistemelor rutiere conferi un comportament elastic compatibil

cu tipul de pimant din patul dramului.
Carosabilul va fi incadrat de borduri din beton de ciment 20x25 cm montate pe fundatic de beton.
Trotuare

La amenajarea trotuarelor se va tine seama de prevederile STAS 10144/2-90 si ale Notmativului
privind alciituirea structurilor rutiere rigide §i suple pentru strizi NP 116-04.

Pentru circulatia pietonilor se recomandi si se amenajeze trotuare dimensionate de ciitre profectant
functie de numirul de pietoni pe ord, cu o Litime de minim 1,00 m, pe ambele pirti ale cailor de acces, cu
urmiitoarele structuri rutiere:

Varianta 1

. 10 cm strat de fundatie din balast;

. 3-5 cm suport nisip;

. 6-10 cm pavele din piatra sau beton de ciment antiderapant;

sau

Varianta 2

. 10 cm nisip

o 10 cm strat de bazi (beton de ciment (C12/15 sau balast stabilizat)
. 3 cm imbriciminte BA8 rul 50/70

In cazul acestei variante se vor tiia rosturi la 2m la betonul de ciment
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Se recomandi Varianta finali si fie aleasi de citre Proiectant impreuni cu Beneficiarul {inand seama si de
celelalte proiecte care se realizeazi in zoni.

Trotuarele vor fi incadrate de borduri 10x15 cm spre proptietiti, si spre spatiile verzi, pozate pe un strat de
beton de ciment. Dacii nu este spatiu se poate renunia la bordura spre proprietiti. La colturile strizii $i la
intersectii cu alte strizi, daca nu sunt in apropicre accese auto amenajate, se vor realiza borduri inclinate
pentru accesul persoanclor cu dizabilititi fizice; de asemenea daca exista spatiu suficient se pot amenaja si
spatil verzi.

Trotuarele vor avea panta transversala unicii de 2.5 % spre carosabil.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelot se va realiza in primul rind ptin pantele transversale si longitudinale proiectate.

Apa pluviala va fi condusa spre gurile de scurgere proiectate si mai departe in emisar.

Este obligatoriu ca dupi executarea luctitilor sistemele de scutgere a apelor si se menlini in stare de
funcionare prin curitiri §i decolmatit ori de cate ori este necesar. Aceasta sarcina revine Beneficiatului pe
tot parcursul anului, fiind stiut faptul ci, apa care stagneazi pe platformi sau chiar la marginea platformei,
pe acostamente sau in sanfuri, este un factor important de degradare prematuri a stiti unui drum.

Intersectii

Amenajarea intersectiilor existente se va face in conformitate cu Normativ AND 600 Normativ
pentru amenajarea intersectiilor la nivel.

Parciri
Spatiile de parcare, care vor avea aceeasi structuri rutiera cu a carosabilului adiacent, iar locurile de parcare
vor avea de regula fiecare 5.00 m lungime si 2.50 m Litime.

Parciirile vor fi incadrate de borduri din beton de ciment 20x25 cm montate pe fundatie de beton.

Siguranta circulatiei
Pentru siguranta circulatiei se vor realiza lucriri de semmnalizare verticali (indicatoare de circulatie) si
otizontali (marcaje rutiere) in scopul prevenitii posibilelor accidente de circulatie.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR 1848/3-
2018. Marcajele se vor executa conform SR 1848-7.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE
(MINIMUM DOUA) ST ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

Ipotezele de lucru si modul in carea fost realizata evaluarea alternativel optime selectate de sistem
rutier, sunt prezentate in cele ce urmeaza; pentru analiza si selectia variantei optime propunandu-se 2 tipuri
de sisteme rutiere:
Varianta 1
e 4 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA 16
conform AND 605-2016).

e 8 cm AB 31,5 baza 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (AB
31,5 conform AND 605-2016);

e 20 cm balast stabilizat cu ciment conform STAS 10473-1-87;
e 25 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;

e 10 cm strat de forma realizat din betonul concasat recuperat din amplasament sau din balast.
sau
Varianta 2

o 4 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA
16 conform AND 605-2016).
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e 6 cm BA 22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/ AC:2008
(BAD 22.4 conform AND 605-2016);

e 15 cm piatra sparta STAS 6400-84 $1 SR EN 13242+ A1:2008;
e 25 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;

e 10 cm strat de forma realizat din betonul concasat recuperat din amplasament sau din
balast.

Capacitatea portanti la nivelul stratului de balast va fi conform prevederilor normativalui CD31-
2002, iat cea pe stratul de piateil sparti va fi stipulati in Caietul de Sarcini al documentatiei faza PT.
Verificarea structurilor rutiere la actiunea inghet-dezghet se va face conform STAS 1709/1/2-90.

5.1.SOLUTIA TEHNICA, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC, CONSTRUCTIV,

TEHNI C, FUNCTIONAL - ARHITECTURAL $1 ECONOMIC

Intrucat se doreste modetnizare alei carosabile si creare parcari zona bl.610,611 Bld. Mihai Viteazul, s-a
impus intocmirea prezentei documentatii in faza Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie

(DALI).
Modemizatea aleilor pentru imbunatatitea conditillor de circulatie cuprinde urmatoarele lucrari
generale:

® Amenajarea traseului si imbunatatirea capaciatil portante;
® Asigurarea descarcarii apelor meteorice;
e Lucrari de siguranta circulatiei si a pietonilor prin amenajare trotuare;

e la executia straturilor sistemului rutier profectat se urmareste a se folosi materiale si surse de
aprovizionare pe distante de transport minime.

\a) Descrierea principalelor lucriri de interventie

Pentru modernizare se va propune un sistem rutier al ciirui structuri de rezistenta va tine cont de
caracteristicile terenului de fundare, zona climaterica, regimul hidrologic, clasa de trafic si a valotii traficulu
actual si de perspectiva.

Principalele lucrari necesare sunt:

- Modetnizate carosabil (inclusiv parcari)

- Amenajare trotuare si spatii verzi

- Inlocuirea bordurilor existente,

- Refacerea semnalizarii rutiere pentru imbunatatirea sigurantei circulatied, etc.

La proiectare s-a finut seama de categoria functionala a strazilor, de traficul rutier, de sigurana
circulatici, de normele tehnice, de factotii economici, sociali §i de apirare, de utilizarea rationali a
terenurilor, precum si de conservarea §i protectia mediului.

Determinarea caracteristicilor geometrice ale strazilor, cate si permiti circulatia vehiculelor in
condigii de sigurangi, s-a realizat tinand cont de configuratia si amplasamentul existent.

in conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91 , Striizi. Elemente geomctrl(,e Prescrptii de
proiectare”, capitolul 2, strazile se incadreazi dupi reabilitare in categoria a 111-a si IV.

Principiul fundamental de proiectare al strizilor este acela de a mentine in linii mari traseul existent
in plan, in profil longitudinal si profil transversal, avindu-se in vedere in acelasi timp i prevederile STAS
863-85 si ale STAS-ului 10144/3-91, incercind o cit mai buni coordonare a situatiei existente in teren cu
aceste norme tehnice.

Prescriptiile tehnice cer corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele geometrice in profil
long1tud1nal in consecinti solutiile de traseu in plan si profil longitudmal s-au studiat impreund, avandu-se
in acelasi timp in vedere situatia terenului in profil transversal, mai exact spus solutiile proiectate ale
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traseului au fost astfel stabilite incat si rezulte volume minime ale cantititilor necesare lucrirlor de
reabilitatre.

De asemenea s-a urmitit ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal si se inscrie in teren
astfel incat si se mentind lucrirle existente, accese, intersetii cu strazi laterale, etc.

Conform ,,Regulamentului de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”, constructia face
parte din categoria de importanta C — constructii de importanta normala, iar determinarea punctajulut
acordat se regaseste in cadrul Anexei2.

Verificarea proiectelor pentru executia lucratilot, in ceea ce priveste respectarea reglementarilor
tehnice referitoare la cetinte se va face de catre vetificatori de proiecte atestati la cerintele A4,B2.D.

‘ b) Descrierea, dupd caz, i a allor categorii de lucriri incluse in solutia tebnicd de intervengie propusd

l_ Trasenl in plan

Traseul in plan al strazilot/aleilor ce urmeaza a fi moderizate in cadrul prezentei documentatii este
preponderent alcatuit din aliniamente, avand lungimea totala de 255.375 m (Ax1- Lungime = 147.035m,
Ax2- Langime = 77.374m, Ax3- Lungime = 30.966m).

I__Pm_ﬁlul longitudinal

Linia rosie urmareste pe cat posibil declivitatile existente; la proiectarca acesteia s-a incercat respectarea
normativelor in vigoare privind declivitatile, punctele obligatorii si pasul de proiectare; s-au produs corectii
de panta si ale curbelor verticale acolo unde a fost posibil.

Prin proiectarea in lung s-a urmatit sa se asigure scurgerea si evacuarea rapida a apelor pluviale de pe
carosabil; de asemenea s-a tinut cont de cotele impuse, de racordurile la strizile laterale precum si de
necesitatea asiguritii accesului la proptietitile adiacente.

‘Emﬁlzl lraﬂ;g:rai fgp

Aleile se vor amenaja pe traseul existent pastrand limitele fronturilor construite existente si a punctelor
fixe (stalpi, limite de proptietati, etc.). Panta transversala va fi de 2,5% pentru imbracaminti bituminoase,
conform sectiunilor transversale tip ce se regasesc in cadrul documentatiei.

Strazile/aleile ce fac obiectul de investitie, in functie de detaliile prevazute in proiect, pot fi incadrate in
conformitate cu prevedetile STAS 10144/3-91 ,Strizi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare”,
capitolul 2, in categoria a 111 si TV-a.

Asigurarea scurgerii apelor se va efectua in concordanti cu situatia strizilor adiacente.

[.fi.rtemul rutier

In componenta structurii rutiere se vor folosi matetiale si tehnologii de executic comune lucrarilor
de drumuti, respectiv straturi de balast, straturi asfaltice, etc.

Sistemul rutier aplicat pe partea carosabila/parcari este urmatorul:

e 4 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA
16 conform AND 605-2016).

e 6 cm BA 224 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/ AC:2008
(BAD 22.4 conform AND 605-2016);

e 15 cm piatra sparta ST'AS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;
e 25 cm balast conform STAS 6400-84 si SR TN 13242+A1:2008;

® 10 cm strat de forma realizat din betonul concasat recuperat din amplasament sau din
balast.
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Structura ruticra a fost adoptata astfel incat sa preia solicitarile date de traficul estimat, sa asigure

siguranta in exploatare si protectia impotriva zgomotelor pe toata durata de serviciu a drumului, durata
estimata la 10 ani, conform “Normativul privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi”
NP116-04 si Normativ pentru dimensionarea structutilor rutiere suple si semirigide (metoda analitica) PD

177-2001.
Verificarea structurii rutiere la actiunea inghet — dezghet se va face conform STAS 1709 /1/2-90.

Carosabilul va fi incadrat de borduri din beton de ciment 20x25 ¢cm montate pe fundatie de beton.

Scurgerea apei de pe platforma strazilor/alcilor se va realiza atat prin panta transversala cat si prin
panta longjtudinala.

Colectarea apelor se va realiza prin sisteme subterane de evacuare a apelor pluviale, respectiv guri
de scurgere. Apa pluviali va fi condusi in canalizarea pluviali a oragului

Amenajare trotuare si parmn

Trotuarele reprezinta patti componente ale strazilor amenajate special pcntru circulatia pietonilor;
astfel vor fi amenajate trotuare avand urmatoarea structura rutiera:

- 10 cm nisip
- 10 cm strat de baza balast stabilizat

- 3 c¢m imbriciminte BAS8 ral 50/70.

Trotuarele vor fi incadrate de borduri din beton de ciment, pozate pe un strat de beton de ciment.
Trotuarele vor avea panta transversala unicii de 2.5 % spre carosabil.

De asemenea se vor amenaja spatii verzi ce se vor realiza prin interventii de sistematizare a
terenului existent, profilare in vedera obtinerii unor pante convenabile.

Referitor la parcari, acestea se vor amenaja de regula avand dimensiunile 5.00 m lungime s1 2.50 m
Iitime cu aceeasi structura rutiera ca si partea carosabila. Parcitile vor fi incadrate de borduri din beton de
ciment 20x25 ¢cm montate pe fundatie de beton.

Intersectii - i = &=

Caile de comunicatie rutiera existente sunt strazi de acces (mtmre/ 1es1re) la zona de interes, care se

amenajeaza si semnalizeaza corespunzator unui trafic fluid si sigur.
Racordarea cu strazile si bulevatdele existente, se va face ditect prin intetmediul unor arce de cerc,

conform piese desenate.

S emnalz"m% i i )\ el % et R N T
Pentru slguraum circulatici se realizeaza ]ucr;m de scnma]uarc verticalii (indicatoare de circulatie), in
scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie. Indicatoarele rutiere se¢ vor confectiona si monta
conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR 1848/3-2008.
O prima etapa de realizare a sigurantci ruticre o constituic semnalizarea prin montarea de
indicatoare ruticre conform SR 1848/1-2011, si marcajul pe timpul executici lucrarii.
in a doua ctapa pentru a putea preveni accidentele rutiere si pentru o mai buna orientare se vor
marcaje de orientare si informare, de atentionare, etc., conform SR 1848 /7-2015.

[c) Apnaliza vulnerabilititilor canzate de faclon'_de risc, antropici §i naturali, inclusiy de schimbdri climatice ce ])ol!

afecta investitia

Nu este cazul.
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d) Informatii privind posibile interferentc cu monwmente istorice/de arbitecturd san  situri arbeologice pe
amplasament sau in 30ma imedial invecinatd; existenta condifiondrilor specifice in cazul existentei unor ome

. protyjate P
Nu este cazul.
) Caracteristicile tehnice 5i parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizdrii lucririlor de intervenie ‘

Rezultatele asteptate prin implementarea projectului constau in imbunititirea conditiilor de circulatie, si
nu numai, din zona studiata prin modetnizarea carosabilului, parcatilor, trotuarelor.

Caractetisticile tehnice principale si parametrii specifici investitiei, fac refetire la:
modernizare carosabil (inclusiv parcati): cca. 2107 mp;

amenajate trotuate noi: cca. 212 mp;

mentinere cu reparatii trotuare existente: cca. 26 mp;
montare botduri 10x15 c¢m si 20x25 cm ce incadreaza carosabilul, trotuarele, zonele verzi, dupa

caz: cca. 762 m;
amenajate spatil verzi: cca. 414 mp;

- lucrari de semnalizare si marcaj.
Z.ona studiata este localizata in orasul Giutgiu st ocupa o suprafata totala de aproximativ 2759 mp.

o
1

52.NECESARUL DE UTILITATI REZULTATE, INCLUSIV ESTIMARI PRIVIND

DEPASIREA CONSUMURILOR INITIALE DE UTILI TA 7T ST MODUL DE
ASIGURARE A CONSUMURILOR SUPLIMENTARE _

Nu este cazul.

5.3.DURATA DE REALIZARE SI ETAPELE PRINCIPALE CORELATE CU DATELE
PREVAZUTE N GRAFICUL ORIENTATIV DE REALIZARE A INVESTITIFEI,

DETALIATPEE TAPE PRINCIPALE

Graficul ce reprezinta esalonarea fizica a Jucrarilor de investitii se prezinta astfel:
! . . Luna
Nr. crt. | Denumire obiectiv
1 2 3
Predare =
1
amplasament
Orpanizare de - -
santier
3 Lucrari de e — P — S ———— -
i constructii
4 Consultanta si [M— e ———— B o s s ——————
asistenta tehnica | |

Durata de executie a lucrarlor fiind de cca 3 luni.

Devizul general a fost intocmit in conformitate cu HG 907/2016, privind etapele de claborare si
continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obicctivelot/proiectelor de investitii

finantate din fonduri publice.
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Valoarea totala cu detalietea pe structura devizului general se regaseste atasata in anexa.

\a)  Impactul social 5i cultural T3 en) B

Prin executarea lucrarilor prolecutc vor apare unele influente favorablle atat asupra factonlor de mediu
cat si din punct de vedere economic si social.

Benefidiile socio-cconomice ce vor fi inregistrate ca urmare a implementarii projectului sunt:

. de imbunititirea conditiilor de locuite pentru populatia din zona,
. imbuniititirea calitigii $i aspectului infastructurii publice urbane.

(b) Estimdri privind forla de munci ocupatd prin realizarea inwftétiei: in faza de m;liqan’, in Jaza de operare ‘

Obiectul acestor estimari consta in evidentierea efectelor economice directe, indirecte si induse asupra
locurilor de munca.

Toate persoanele care vor Jucra pentru proiect (specialisti, ingineri, operatoti echipamente, muncitori
proiectanti, consultanti, asistenti tehnici.etc) reprezinta angajarea directa a fortei de munca.

Persoanele care sunt incluse in circuitul economic al proiectului fara a avea o implicare directa,
beneficiaza de efecte indirecte asupra locurilor de munca prin efectul multiplicator (ex. fabrici de materiale,
transportatori, personal administratv. etc).

Efectele induse ale locurilor de munca sunt determinate de spotirea consumului :m;,.qaulor directi si
indirecti pe scama salariilor primite ceea ce duce la sporirea veniturilor agentilor economici si imphcit a
activitatii acestora.

Personalul angajat atat in faza de executie cat si in faza de operare va fi in pnnclpa] din zona si se va da
atentie deosebita principiului egalitatii de sanse in sensul ca se va angaja personal si din randul altor etnii
precum si de gen feminin.

> Numar de locuri de munca create in faza de executie

In perioada de executie a lucririlor de constructie, existi posibilitatea creirii unor noi locuri de munci
pe durati limitati, care sii se adreseze populatiei din localitigile imitrofe.

Se considera ca necesar pentru realizarea investitiei, personal muncitor in meseriile: betonist, dulgher,
sipitor, muncitor in constructii — montaj, finisor terasamente, ctc.

» Numar de locuri de munca create in faza de operare

Dupa finalizarea tuturor luctarilor, se vor realiza de cate ori este necesar, lucrari de intretinere curenta a
structutii rutiere conform Normativalui 554/2002.

Se recomanda ca Administratorul drumului sa realizeze un program continuu de supraveghere si
evidentiere a evolutiei degradarilor corelate cu masuratorile de trafic, astfel incat sa-si poata planifica in timp
util interventile de reparatii curente sau capitale dupa caz.

Odata cu terminarea lucrarilor de construire a investitici, in vederea pastrarii in conditii normale de

circulatic a lucrarilor este necesara infiintarea unei formatii permanente pentru asigurarea intretinerii curente
si petiodice, precum si a unui personal auxiliar (temporar) pentru transpott si manipulari.

¢) Impactul a:_&@ra_ Jactorilor de medin, inclusiy g';izp;ctul a.ﬁq)r_z_z biodiversitdtii ji a siturilor Em;gr'ate, dupd cag

Impactut potential asupra factotilor de mediu se manifesta diferit in diferitele ctape de implementare a
proiectului. Astfel, se disting: petioada de organizare de santier, petioada de realizare si cea de exploatare a
obiectivului.

In petioda de operare, nu se va inregistra un impact semnificativ asupra mediului. Principalul factor de
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poluare specific perioadei de operate este reprezentat de emisiile de noxe generate ca urmare 2 desfasurarit
traficului rutier.

Se estimeaza ca impactul major al proiectului este local, cu durata limitata, numai in zona fronturilor de

lucru si doat pe petioada de executie.

Activititile de constructie, derulate in petioada de constructie a proiectului pot afecta in mod specific
calitatea acrului, apei, solului, respectiv a stitii de consetvate a biodiversititii - in mod direct sau indirect
ptin afectarea calititii factorilor abiotici de mediu.

Impactul asupra populatici i sdndtigii umane -

Impactul asupra asezarilor umane in petioada de executie sc manifesti prin:

- zgomotul gi noxele generate in primul rand de transportul materialelor de constructie, precum si de
activitatea utilajelor de constructii;

_ eventualele conflicte de circulatie datorita autovehiculelor de tonaj ridicat care aprovizioneaza
santierul.

Realizarea lucrarii contribuie la dezvoltare economica prin crearea de noi locuri de munca atat in
perioada de executie, cit §i in petioada de exploatare.

Impactul asupra lucritorilor

Pentru prevenirea sindtitii luceitorilor, este obligatoriu a se respecta limitele stabilite prin
concentratiile admisibile de substante toxice $i pulberi in atmosfera la locul de munci, prevazute in normele
generale de protectie 2 muncii.

Impactul asupra faunei gi florei

Tmpactul asupra biodiversititii se manifesta mai mult in prima etapa cea de otganizare santier si in
timpul realizatii hucrarii, se concretizeaz, in spetd, la nivelul terenului cu diferite folosinte care va f1 ocupat
temporar.

Pentru realizarea proiectului terenul afectat apartine domeniului public.
Impactul asupra solului §i subsolului

Principalul impact asupra solului i subsolului, in petioada de executie, este consecinta ocupitii
temporare de terenuri pentru organizarca de santicr, etc. De asemenca, realizarea proiectului nu presupune
ocupatea unor suprafete mari de teren, avand in vedere spedificul lucrari.

Formele de impact, identificate asupta solului si subsolului in perioda de executie, sunt:

- inkiturarea stratului de sol vegetal

- deterioatea profilului de sol;

- apatitia eroziunii,

- deversit accidentale ale unor substange/compusi direct pe sol;

- depozitarea necontrolati a descurilor, materialelor de constructie, deseurilor tehnologice;

In perioada de operare, sursele de poluare a solului §i subsolului vor fi reprezentate de:

. depozitiri necontrolate de degeut;
. ape pluviale colectate de pe carosabil;
o emisii in atmosferi datorate traficulul

Se apteciazi ci impactul asupra solului i subsolului, este negativ nesemnificativ, de importan{i
medie, temporar.

in perioada de operare, surscle de poluare a solului si subsolului vor fi reprezentate de:
0 depozitiri necontrolate de degeurs;
O ape pluviale colectate de pe carosabil;
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emisii in atmosferi datorate traficului.

0
Se apreciazi ci impactul asupra solului §i subsolului, este negativ nesemnificativ, de importangi

medie, temporar.
Impactul asupra folosingelor, bunurilor materiale
Terenutile pe care are loc realizatea proiectului este teren intravilan apartinand domeniului public.

Folosinta actuala si destinatie
O cai acces, constructii.
Se estimeazi un impact negativ moderat pe termen scurt §i mediu, si temporar prin ocupatrea

terenului.
Impactul asupra calititii gi regimului cantitativ al apei

Perioada de constructie
Un peticol important pentru api este legat de modificirile calitative ale apei produse prin poluarea
Din activitatea specifici de

cu impurititi care ii altereazi proprietitile fizice, chimice $i biologice.
constructie vor rezulta urmétoarele tipuri de ape:
O ape pluviale impurificate din zona proiectului, ca urmare a desfisuririi lucrirlor de

constructie;
Se estimeazi un impact negativ nesemnificativ, direct si secundar, pe termen scurt si mediu.

Perioada de functionate
Se apreciazi ci poluatea datorati noxelor traficului rutier va fi nesemnificativi.

Impactul asupra calititii aerului
Printre sursele principale emitente de poluanti sunt: circulatia auto, santiercle de constructie si

implicit utilajele.
imisiile din timpul desfisurarii perioadei executiei proiectului sunt asociate in principal cu demolin,

cu migcarca piméntului, cu manevrarea matetialelor §i construirea in sine a unor facilititi specifice.
Activititile care se constituie in surse de poluanti atmosferici in etapa de realizare a proiectului sunt

urmatoarele:
- Activitati desfasurate in amplasamentul lucrarilor
- Traficul aferent luctririlor de constructii. Utilajele care vor fi utilizate sunt: buldozere, incarcatoate,

excavatoare, iar pentru transportul matetialelor se vor utiliza autocamioane cu capacitatea de 15 + 20 t. Se
mentioneazi ci emisiile de poluanti atmosfefici corespunzatoare activititilor aferente lucriri sunt

mtermitente.
Surse emisii i poluangi de interes
In peticada de constructie sursele de poluare pot fi asociate emisiilor de la utilaje.
in pericada de functionare a obiectivelor, activititile care se vor constitui in surse de poluani
atmosferici vor fi: traficul rutier — emisii reduse de particule §i emisii de poluangi specifici gazelor de

csapament, ce se constituie intr-o sursa liniara nedirijata.
Prin realizarca constructici, impactul asupra factorului aer va fi moderat in perioda de executie, iar

in perioada de operare se estimeazi un impact minim.

Impactul asupra climei
Functionarea autovehiculelor poate introduce in aet sau depune pe sol pulberi, produsi de ardere

incompleti, gaze nocive etc., care au diferite propretiti i efecte.
Impactul asupra climei, depinde de calitatea combustibililor utilizati pentru desfigurarea traficului
rutier.
Avind in vedere previziunile de imbunititite a calititii combustibililor utilizati, sc apreciazi ci in

petioda de operate a proiectului emisiile de poluanti vor scidea, comparativ cu situatia existenti.
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Se estimeazi un impact negativ nesemnificativ direct, permanent cumulativ.
Impactul zgomotelor i vibratilor

Receptorii pentru zgomotul si vibratiile asociate executirii acestui proiect sunt:

O personalul care executii lucririle;

O locuitorii zonei in care se executi lucririle;

[l clidirile sau structurile care pot fi sensibile la efectele vibratilor §i sunt situate in
amplasament sau langi limitele amplasamentului proiectului.

Limite admisibile

Conform NGPM/2002 — la locurile de munca ce nu necesita solicitari mari sau o deosebita atentie
se prevede o limita maxima admisa a zgomotului (LMA) de:

- 85 dB(A);

- curba Cz 80 dB;

STAS 10009/88 - prevede, pentru limita functionali:

- 65 dB(A);

- curba Cz 60 dB;

Otrdin nr. 119/2014 al OMS - prevede, pentru zona protejata cu functiune de locuire: - ziua:
- 55 dB (A);

- curba Cz 50 dB.

Utilajele de constructie §i autovehiculele sunt principalele surse de zgomot si vibratii in timpul
petioadei de constructie a proiectului. Urmatorul Tabel arata intensitatea generala a zgomotului produs de
utilajele de constructie folosite in mod obisnuit.

Echipamente folosite la constructie - Nivel de zgomot (dbA)

Utilaj {dbA]
‘ Excavator 80- 100
; Buldozer 80-100
| Basculanta 75-95
. Betoniera 73-90
Camion greu 7080

Sursele de zgomot si vibratii, in petioada de exploatare sunt reprezentate de autovehiculele de toate
categoriile aflate in circulatie.

Se estimeaza un impact negativ lemporar pe perioada de constructie §i negativ neglijabil pe termen lung (pentru
perioada de operare).

Impactul asupra peisajului si mediului vizual
Realizatea proiectului nu are un impact direct asupra peisajului, de fragmentare a unititilor
teritotiale, cu ocupiiti majore de teten, intrucat componentele proiectului sunt existente in mare parte.

Perioada de constructic reprezinti o etapi cu duratd limitati gi se consideri ci echilibrul
natural §i peisajul vor fi reficute dupi incheierea lucririlor. in perioda de execufic nu este necesar
sd se prevada amenajiri peisagistice.

Se estimeasd un impact temporar, negativ neglijabil, pe termen scurt si neulru permanent.

Impactul asupra patrimoniului istoric gi cultural

in conformitate cu Legea nr. 5/2000, Ordinul 2314/2004 (modificat de Ordinul 2385/2008) si
Ordonanta nr. 43/2000 cu modificarile si completarile ultetioare (Ordonanta 13/2007 si Legea 329/2009),
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constructoralui i revine ca obligatie ferma intreruperea imediata a lucrarilor §i anuntarea in termen de 72 de
ore a autoritatilor competente in conditiile in care in urma lucririlor de excavare pot fi puse in evidenti
eventuale vestigii atheologice necunoscute in prezent.

Se estimeazd un impact temporar negatiy neglijabil.

SURSE DE POLUANTI SI INSTAI AT PENTRU RETINEREA, EVACUAREA §I
DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU

Protectia calititii apelor

Sursele potentiale de poluare a apelor, in perioada de executie sunt urmitoarele:

- manevrarea materiilor prime;

- traficul utilajelor de constructie §i a vehiculelor care transporti materiale de constructic;

- scurgerea accidentali de carburanti si produse petroliere, dupa caz;

- manevrarea/depozitarea necorespunzitoare a deseurilor;

Implementare proiectului nu implica evacuarea de ape uzate in emisar natural.

In timpul luctitilor de executie, conform legislatiei nationale ptivind protectia mediului nu vor fi
deversate ape uzate, reziduuri sau deseuti de otice fel in apele de suprafata sau subterane, pe sol sau in
subsol.

in perioada de execugie:

- Se va delimita foarte bine zona de lucru i va fi imprejmuiti, astfel incat si se elimine orice risc de
poluare al apelor de suprafata si subterane.

- Dupa realizarea lucririlor, constructorul va degaja zona de materialele folosite sau rezultate i de
lucrarile provizorii astfel incit si se asigure scurgerea normali a apelor.

In perioada de operare:

- intretinetea cotespunzitoare a sistemului de scurgere a apelot;

- in caz de accidente se vor lua misuti corespunzitoare de neutralizare a efectelor poluiris;

Concluzie finali: Activitatea realizare a proiectului nu va genera un impact negativ asupra apelor
evacuate, precum si asupta apelor de suprafata si/sau ape subterane.

Protectia aerului

ivacuarca in atmosferi a substantelor poluante afecteazi nu numai factorul de mediu aerul, ci §i
ceilalti factoti de mediu-apa, flora, solul- cu consecinte asupra ecosistemelor i oameniilor.

Realizarea investitiei, implici in perioada de executie:
- luctiiri in amplasamentul obiectivulu
O Operatii de manveratea a pimantului;
O Operatii de manevrare a matetialelor §i eroziunea vantului este, in principal, de origine
naturali (particule de sol, praf mineral).

- traficul de santier.

Masurti de protectie:

O Materialele utilizate vor fi aduse de la cele mai apropiate statii din zona;

U Se vor alege trasee optime pentru vehiculele ce deservesc santierul, care transporti matetiale
de constructic;

g Drumurile vor fi udate periodic;

a "Transportul se va face acoperit;

O Folosirea utilajelor dotate cu motoare performante cu emisii reduse de noxe;

0 Reducerea timpului de mers in gol a motoarelor utiliajelor i mijloacelor de transport auto.
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In perioada de operare respectarea normelor europene privind calitatea carburantilor. Realizarea
proiectului va avea un efect pozitiv asupra factorulu de mediu ”Aer” , prin imbunititirea semnificativi a
calititii acrului in zona, datorita modernizarit carosabilului.

Protectia impotriva zgomotului gi vibratiilor
Sursele de zgomot si vibratii in perioada de constructie sunt cele asociate utilajelor de constructie.

Sursele de zgomot si vibratii, in petivada de exploatare si intretinere sunt reprezentate de vehiculele
de toate categotiile de greutate aflate in circulatie.

Miisuri pentru reducerea zgomotului si vibratiilor:
- utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot cat mai mic;

- reducerea vitezei autovehiculelor grele in zona de realizare a proiectului (conform literaturii de
specialitate, viteza scizuti poate teduce nivell de zgomot cu pani la 5 db);

Protectia impotriva radiagiilor

Activitatile ce urmeaza a se desfasura pe amplasament nu genereazi i nu contin surse de radiafii
calorice, radiatii UV si radiatii ionizante.

Protectia solului §i subsolalut

Sursele de poluare a solului si subsolului sunt urmitoatele:

- scurgetile de hidrocarburi de la activitatea de intretinere a atilajelor;

- deporzitele necontrolate de degeurs;

- poluiri accidentale cu hidrocarburi ca urmare a neintretinetii corespunzitoare a utilajelor;
- poluiiti accidentale ca umare a depozitirii degeutilor

- emisiile datorate traficului rutier;

Masuri de reducere a impactului:

- se interzice ocuparea de suprafete suplimentare de teren fata de cele necesare pentru
implementarea proiectului;

- se va interzice efectuarea de interventii la utilajele si mijloacele de transport folosite penttu
realizarea lucrarii pentru a evita poluari accidentale;

Protectia ecosistemelor terestre i acvatice

Zona de implementare a prolectului este aferenta zonelot locuite.

Misuri:

0 nu se vor efectua reparatii la utilaje si mijloacele de transport decit in incinte specializate
legale;

O se interzice afectarea de citre infrastructura temporari, creati in perioada de desfigurare a
proiectulu, a altor suprafete decit cele pentru care a fost intocmit prezenta documentatie;

O antreprenorul va delimita zona de lucru pentru a preveni/minimiza distrugerca suprafetelor
vegetale;

[l suprafetele ocupate in perioada constructiei vor fi reduse la strictul necesar;

0 se interzice depozitarea de materiale de constructie si a degeurilor in afara perimetrulu
destinat proiectului;

Protectia agezirilor umane gi a altor obiective de interes public
in ceea ce priveste faza de constructie, impactul asupra mediului social §i economic este pozitiv, prin
crearea de locuri de munca si zona restransa a amplasamentului hucrarii face ca zonele sa nu fie afectate
fonic de activitatea de constructic decat pe o petioada foarte scurta de timp.
Misun propuse pentru proteciia agezarilor umane:
. se va acorda o atentie sporiti manevriri utibijclor in apropierca zonelor locuite §i a
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obiectivelor care isi desfigoara activitatea lingi amplasamentul proiectului;

Pe perioada efectivi de lucru, zona de santier poate afecta peisajul, dar daci este bine organizat §i
gestionat, poate crea o imagine dinamica. in perioda de operare, se poate aprecia o imbunititire a
conditiilor de viati, datoritd imbunitigiri accesibilititii in zoni.

Masurile pentru prevenirea §i reducerea efectelor adverse asupra asezarilor umane, in petioada de
functionare pot fi:

] controlarea poluarii fonice;

O respectarea Ord. 119/2014 penttu aprobatea Normelor de igieni si sinitate publici privind
mediul de viati al populatiei

Gospodirirea degeutilor generate pe amplasament

Descurile ce vor aparea cu ocazia desfiguririi luctirilor de constructie, se clasifici in urmitoarele
tipuri — functie de etapele de implementare a proiectului:

O In faza de constructie
. Degeuri menajere

- Provenite de la personalul care lucreazi;

. Deseuri tehnologice

- Provenite de la lucririle de constructic;

O in faza de operare

. o in aceasti fazi nu se vor genera degeuti in cantititi semnificative. Deseurile generate in

zona locului de joaca vor fi colectate in cosuri de gunoi

Gospoditirea substantelor chimice §i prepatatelor chimice periculoase Aceste substante si materiale
sunt:

0 Catburanti (motorina, benzina) folositi pentru functionarea echipamentelor si mijloacelor
de transport;

O Lubrtifianti (uleiuri, vaselina);

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatiilor de pe
ambalajele acestor produse.

In perioada de operare, substantele toxice §i peticuloase pot si apara in situatia unui accident de
circulatie in care sunt implicate autovehicule care transporta astfel de substante.

In contextul in care constructorul isi va desfigura activitatea conform reglementirilor in vigoare,
efectele si riscurile utilizirii combustibililor si lubrifiantilor nu vor avea un impact semnificativ negativ
asupra factorilor de mediu.

Prevedeti pentru monitorizarca mediului

In petioada executiei lucririlor propuse se vor monitoriza zilnic:

0 starea de functionare a utilajelor si maginilor de transport pentru a reduce tiscul de poluare si
modul de gestionare a deseurilor;

in petioada de existenti a lucririlor, va fi necesar si se monitorizeze comportarea acestora pentru a
se putea interveni operativ.

Lucriri necesare organizarii de gantier

In conformitate cu legislatia nationalii, amplasarca organizirii de santier si suprafata acesteia este
stabiliti de cistigatorul licitatiei pentru executatea lucrirlor. Pentru aceasta suprafati existi obligatia
contractualii, asumata de constructor in fata proprietarului terenului, de a readuce aceste suprafete la
folosinga initiali, sau in circuitul productiv. Locatla acesteia va fi stabilita de comun acord cu autorititile

lmphcate in realizarea acestui obiectiv, cu respectarea regulamentelor §i legislatici in vigoare din domentul
protectiei mediului
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Lucriti de refacere a amplasamentului la finalizarea investitici, in caz de accidente gi/sau
la incetarea activitigii, in misura in care aceste informatii sunt disponibile

In caz de accidente rutiete, in perioada de constructie, se va avea in vedere reducerea efectelor
negative asupra calititii solului, apelor, datorate scurgerilor de combustibili:

- utilajele de constructie si mijloacele de transport vor fi monitorizate periodic, in vederea incadririi
emistilor in limitele legale;

- transportul materialelor de constructie se va realiza controlat, in vederea prevenirii descircirilor
accidentale;

- procesele tehnologice cate produc praf vor fi reduse in perioada cu vant puternic, sau se va urmiri
0 umectare mai intensi a suprafetelot;

- la sfirsitul sdptiminii se va efectua curigarea fronturilor de lucru, eliminandu-se toate deseurilor.
In cazul unor scurgeri de combustibili, explozii, in petioada de operare etc. se va limita zona afectati $i se
vor lua misuti de refacere ecologici, atundi cand se inregistreazi prejudicii ecologice majore.

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A),
| RECOMANDAT(A)

6.1. COMPARATIA SCENARIILOR/OPTIUNILOR PROPDS(E), DIN PUNCT DE|
VEDERE TEHI NIC, ECONOMIC, FINANCIAR, AL SUSTENABILITATII SI|

~ RISCURILOR AR e T

Pentru selectarea opnumlor propuse s-au luat in calcul criterii de tipul:
»  Social si de mediu
» Tehnic
» TFinanciar.

Fiecare din variantele propuse au fost evaluate comparativ tinand cont de parametrii sociali si de
mediu, tehnici si financiari. Pentru fiecare din criteriile de evaluare s-a realizat clasificarea alternativelor prin
punctarea acestora de la 1 la 3 puncte (1 — optiune recomandata; 2 — optiune functionala; 3 — optiune
nerecomandata); s-a folosit o medie ponderata intre ponderea individuala a ficcarui criteriu si subcriteriu de
evaluare si valoarea data pentru cotarea varantelor.
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Criteriu Propunere Variante sisteme
pondere rutiere propuse
individuala Varianta | Varianta

2 1
Mediu si Social
Impactul asupra populatiei 13% 1 2
Impactul asupra mediului 18%
Durata de exploatare 12% 2 1
Tehnic
Dare in exploatare (in functie de 17% 1 3
atingerea rezistentelor mecanice
cotespunzatoare)
Tehnologii de executie 5% 1 3
Confortul circulatiei 15% 1 3
autovehiculelor
Repararea degradarilor st 10% 1 3
defectiunilor
Financiar
Cost de vestitie 10% 1 3
Total 100% 1,13 2,63
Varianta recomandata Vatianta 2

6.2SELECTAREA SI JUSTIFICAREA
|_ RECOMANDAT(E)

Scenariul recomandat de catre elaborator

 SCENARIULUIL/OPTIUNII  OPTIM(E),

Din punct de vedere tehnic ambele vatiante de sistem rutier sunt viabile, insa tinind cont si de
aspectele tehnico-economice, se recomanda Varianta 2, datorita:

e Costuti ale investitiei initiale mai reduse;
. Durati de executie a lucritilor redusi;
. Posibilitatea desfisuriri traficului auto pe stratul de piatra sparta imediat dupa executie; etc.

6.5 PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI INVESTITIEI

a) Indicatori masimali, respectiv valoarea totald a obiectului de investifis, exprimatd in lei, cu TVA fi,l
respectiv, fard TV A, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

Conform Devizului General anexat la prezenta documentatie, valoarea investitici este:
TOTAL GENERAL: 774,461.06 lci, cu TVA
TOTAL Constructii+Montaj: 663,199.40 lei, cu TVA.
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b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/ capacititi fizice care si indice
atingerea fintei obiectivului de investifii - i, dupd ca3, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele
i reglementdrile tebnice in vigoare

Z.ona studiata este localizata in orasul Giutgiu si ocupa o suprafata totala de aproximativ 2759 mp.
Elementele fizice/ capacitatile fizice care indica atingerea tintel obiectivului de investitii sunt:

- modernizate carosabil (inclusiv parcari): cca. 2107 mp;

- amenajare trotuare noi: cca. 212 mp;

- mentinere cu reparatil trotuare existente: cca. 26 mp;

- montare borduri 10x15 cm si 20x25 cm ce incadreaza carosabilul, trotuarele, zonele verzi, dupa
caz: cca. 762 m;

- amenajare spatii verzi: cca. 414 mp;

- lucrari de semnalizare si marcaj.

Capacitatile fizice enumerate anteriot, sunt detaliate in cadrul listelor de cantitati ce au stat la baza
intocmirii Devizului General.

in conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91 ,Strizi. Elemente geomettice. Prescriptii de
proiectare”, capitolul 2, strazile/aleile ce fac obiectul de investitie pot fi incadrate in categoria a I1-a si IV-
a.

Luctirile de terasamente trebuie sa corespunda prevedetilor STAS 2914-84 in ceea ce pmveste
capacitatea portanti, gradul de compactare $i pantele taluzurilor.

La amenajatea trotuarelor se va tine seama de prevederile STAS 10144/2-90 §i ale Normativului
privind alcituirea structutilor rutiere rigide si suple pentru strizi NP 116-04.

Dispozitivele de colectare si evacuare ape vor corespunde STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si
STAS 10796/3-88.

Indicatoarele ruticre se vor confecliona $i monta conform SR 1848/1-2011, SR 1848 /2-2011 si SR
1848/3-2018, iar marcajele se vor executa conform SR 1848-7.

lcj Durata estimatd de execuie a obiectivului de investitii, exprimald in luni

Durata estimate de executie a lucrarilor va fi de 3 luni.

6.4 PREZENTAREA MODULUI IN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA cz_f|

REGLEMENTARILE SPECIFICE FUNCTIUNII PRECONIZATE DIN l

PUNCTIUL DE VEDERE AL ASIGURARII TUTUROR CERIN,TELOR|
FUNDAMENTALE APLICABILE CONSTRUCTIEI, CONFORM GRADULUI
DE DETALIERE AL PROPUNERILOR TEHNI CE

Avand in vedere specificul lucratii, conform legislatici in vigoare s-a impus intocmirea unui rapott
de expertiza tehnica specialitatea A4,B2,D, de catre Expertul ‘Tehnic Constructii Drumuri Ing. Popescu A.
Nicolae si intocmirea prezentei documentatii in faza Documentatie de Avizare a Lucratilor de Interventie
(DALI); lucrarile ce fac obiectul contractului fiind descrise in cadrul acestui memoriu tehnic.
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6.5 NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE, CA|
| URMARE A ANALIZEI FINANCIARE SI ECONOMICE: FONDURI PROPRII,
CREDITE BANCARE, ALOCATII DE LA BUGETUL DE STAT/BUGETUL

LOCAL, CREDITE EXTERNE GARANTATE SAU CONTRACTATE DE STAT,
FONDURI EXTERNE NERAMBURSABILE, ALTE SURSE LEGAL
CONSTITUITE

Buget local.

| 7. URBANISM, ACORDURI $I AVIZE CONFORME

Avizele si acordutile solicitate vor fi conform Certificatului de Urbanism anexat prezentei documentatii.

7.1. CERTIFICATUL DE URBANISM EMIS IN

AUTORIZATIEI DE CONSTRUIRE

Se regaseste anexat prezentei documentatii.

7.2.8TUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU SI

PUBLICITATE IMOBILIARA

Se regaseste anexat prezentei documentatii.

7.3 EXTRAS DE CARTE FUNCIARA, CU EXCEPJIA CAZURILOR SPECIALE,

EXPRES Iz@IQiZUiZE DE LEGE

Amplasamentul studiat se regaseste in Inventarul Domeniului Public al Municipiului Giurgiu.

TILOR, IN CAZUL SUPLL1IEATTARII"

Nu este cazul.

7.5 ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORI TATII COMPETENTE PENTRU |
PROTECTIA MEDIULUI, MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI, MAS URI‘
DE COMPENSARE, MODALITATEA DE INTEGRARE A PREVEDERILOR
ACORDULUI DE MEDIU, DE PRINCIPIU, IN DOCUMENTA TIA TEHNICO-
ECONOMICA

Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului (dupa caz) se va obtine pana
la faza de intocmire a proiectului tehnic.

7.6.AVIZE, ACORD

SOLUTIILE TEHNICE

Nu este cazul.
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PRINCIPIUL METODEIL

Dimensionarea straturilor sistemului rutier se bazeazi pe indeplinirea concomitenta a
urmitoarelor criterii:

A.  Deformata specifica de intindere admisibila la baza straturilor bituminoase
B.  Deformata specifici de compresiune admisibila la nivelul patului drumului.

Pentru dimensionarca sistemelor rutiere este necesar sa efectuam in prealabil studii pentru
obtinerea urmatoarelor date:

e  Compozitia si intensitatea traficului si evolutia in perspectiva a acestuia
*  Caracteristicile geotehnice ale pamantului de fundare
*  Regimul hidrologic al drumului:
- tipul profilulul transversal (mixt, rambleu, debleu)
- modul de asigurare a scurgerii apelor de suprafata,
posibilitati de drenare,
- nivehl apet freatice
Dimensionarea sistemului rutier este alcatuita din urmatoarele etape:
o  Stabilirea traficului de calcul Nc
o  Stabilirea capacitatii portante la nivelul patului drumulud
o Alegerea sistemului rutier
o Analiza sistemului rutict Ja solicitarea osiei standard
Stabilirea comportarii sub trafic a sistemului rutier

Verificarea sistemului rutier la actiunea de inghet -dezghet.

Sistemul rutier propus este urmatorul:

¢4 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-
1:2006/AC:2008 (BA 16 conform AND 605-2016).

e6 cm BA 224 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-
1:2006/AC:2008 (BAD 22.4 conform AND 605-2016);

® 15 cm piatra sparta STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;
® 25 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;

®10 cm strat de forma realizat din betonul concasat recuperat din amplasament sau
din balast.

¥ Stabilirea traficului de calcul

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase este
respectat daci rata de degradare prin oboseali (RDO) are o valoare mai mici sau egali cu (RDO)
admisibili.

O<RDO,,,

RDOadm ate urmatoatele valori:

® Max.0.80 pentru autostrazi si drumuri expres;

e Max.0.85 pentru drumuri nationale europene;
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e Max.0.90
e Max.0.95
e Max.1.00

Modernizare alei carosabile si creare parcari zona bL610,611 Bld. Mihai Viteazul

pentru drumuri nationale principale si strazi;
pentru drumuri nationale secundare;

pentru drumuri judetene, comunale si vicinale.

RDO=N_/N_]

In care:
N, - traficul de calcul, in
N, -

osii standard de 115 kN, in m.o.s;

numirul de solicitiri admisibil, in m.o.s., care poate fi preluat de straturile bituminoase,

corespunzitor stirii de deformatie la baza acestora.

IN-= 365 x 10°x

C,x P, x [(no.s.115R + no.s.115F) /2]

In care:

C, - coeficientul de repartitie transversali pe benzi de circulatie

P, - petioada de perspectivi

n, . 115 - Numirul de osi
R);

no.s.llSF - Ilumil'ul de Osii
considerare (anul F).

Pentru stabilirea
rutiere rigide si suple p
din 24 mai 2005.

Conform preciz:

vehiculului greu notat cu

|
entru strazt

standard de 115 kN, corespunzitor anului de dare in explorare a drumului (anul
standard de 115 kN, corespunzitor sfarsitului perioadei de perspectivi luati in

sistemului rutier se va avea in vedere “Normativul privind alcituirea structurilor
az1”, mdicativ NP 116-04, publicat in Monitorul Oficial, numirul 438 bis

arilor din acest normativ, sistemele rutiere respective se stabilesc pe baza
V.G. care reprezinti un vehicul cu o greutate pe osie mai mare sau egali cu 50

kN, acesta fiind caracteristic pentru circulatie si este un element de referinti pentru trafic.

Autovehiculele c
grele, care definesc trafic
se ajunge la o incadrare
etalon N115, care se fc
autostrizi.

Dupi cum se st
vehiculul cu sarcina pe o
mai inainte, este redat it

V.G).

1 greutatea pe osie mai mare de 50 kN (V.G), fac parte din categoria vehiculelor
ul greu si foarte greu, motiv pentru care la estimarea traficului stradal de calcul
in clase de trafic diferite fati de clasele de trafic stabilite pe baza vehiculului
loseste pentru calculul sistemelor rutiere la drumurile nationale, judetene si

te, volumul de trafic Nc este redat in milioane osi standard (m.o.s.)) pentru
sie de 115 kN, in timp ce traficul pentru strizi, conform normativului mentionat
n Vehicule Grele de 50 kN pe osie, in media zilnica anuali (M.Z.A. — 50 kN

Pentru exemplificare si pentru o mai buna intelegere 2 modului de stabilire a sistemelor rutiere

pentru strizi, se prezinti
pentru strizi”, indicativ
petioadi de perspectivi
kN, pe de o parte si voh
echivalat cu volumul de

i tabelul 2 din “Normativul privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple
NP 116-04. in tabelul respectiv se precizeazi volumul de trafic pentru o
de 10 ani, pentru drumuri exprimat in Nc milioane osii standard (m.o.s.) 115
umul de trafic pentru striizi exprimat in milioane osii standard vehicul 115 kN,
trafic pentru strizi exprimat, ca medie zilnici anuali (M.Z.A), Vehicule Grele

V.G.) de 50 kN, tot pentru o perioadi de perspectivi de 10 ani, pe de alta parte.
Clase de trafic pentru sirizi (perioada de perspectivd = 10 ani)
Trafic drumus osii 115
kN

(pu'lblicat cu ordin MCT
625i /2003 in Monitorul
Oficial nr. 786/2003)

CD 155-2001 Trafic strizi corelare cu echivalare

cu vehicule grele (V.G.)
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Clasade | VOUR | gy | Vol imlic |y 5
trafic SN trafic € kN (V.G.)
m.o.s. m.o.s.
1 2 3 4 5
Exceptional | 3,0 ... 10,0 TO >30 > 600
3 . : 220 ...
Foarte greu | 1,0 ... 3,0 T 1,0...3,0 660
110 ...
; 2
Greu 03..1,0 T2 05...10 220
Mediu 01..03 13 0,3...0,5 70 ... 110
Usor 0,03 ...0,1 T4 0,15...0,3 35...70
Foarte usor < 0,03 5 <0,15 <35

Sursa: "Normativ privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi®, indicativ NP 116-04

In calcul se va Iua Nc¢ =0,10 m.o.s.

Sectorul de drum studiat este caracterizat de urmatoarele date:

v' tipul de pamint : P5
v tipul climatic: 1
v regim hidrologic: 2b - conditii hidrologice mediocre si defavorabile.

Alcatuirea si caracteristicile straturilor rutiere noi

Denumirea materialului din strat h E n

(cm) (MPa)

Strat de uzura din beton asfaltic BA 16 4 3600

Strat de legatura din BA 22.4 6 3000 o

Strat superior de fundatie din piatra sparta 15 500 0,27

Strat infetior de fundatie din balast 25 192 0,27

Strat de forma realizat din betonul

concasat recuperat din amplasament sau 10 80 0,27

din balast

Pamant tip P5 ) 70 0,42

[, = [ X (E” x h) / ThT (MPa)

In care:

E; este modulul de elasticitate dinamic al materialului din stratul i, in MPa;

h; - grosimea stratului 1, in cm.

E, = [(4x 3600+ 6 x 3000 / (4 +6))* = 3232 MPa

Esf se determina din fig.2 : Esf = 80 MPa
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[E,= 0.20 x h,"*x E

In care :
h,, = grosimea materialului din stratul inferior de fundatie (mm);

E, = modulul de elasticitate dinamic al pamantului de fundare (MPa)
E,= 0.20 x 250°* x 80 = 192 MPa

Calculul starii de deformatic in structura rutiera
Se calculeaza, cu ajutorul programului CALDEROM, urmatoarele componente ale deformatiei:
- €, (deformatie radiala), in microdeformatii, la baza straturilor bituminoase

- &, (deformatie verticala), in microdeformatii, la nivelul patului dromului

Parametrii problemei sunt:

Sarcina 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3232. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 10.00 cm
Stratul 2: Modulul 500. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 15.00 cm
Stratul 3: Modulul 192. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 25.00 cm
Stratul 4: Modulul  80. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 10.00 cm
Stratul 5: Modulul  70. MPa, Coecficientul Poisson .420 si ¢ semifinit

REZULTATE: DEFORMATIE DEFORMATIE
R Z RADIALA VERTICALA

cm cm microdef microdef

0 -10.00 202E+03 -.286E+03

0 10.00 202E+03 -724E+03

0 -60.00 A86F+03 -.43053+03

0 60.00 A86E+03 -433E+03

Analiza comportarii sub trafic a structurii rutiere
1) Criterinl deformatici specifice de intindere admisibile 1o baza straturilor asfaltice este
respectat daca rata de degradare prin oboseala (RDO) are o valoare mai mica sau
cgala cu RDO admisibila.

N

(4

RDO = <RDQO,,,, = 0.90
N,
INQL,m =427x10*x &> (m.o.s.) pentru N_ > 1 m.o.s.}

N, = 24.5x10°x £>7 (m.0.s.) pentru N, < 1 m.o.s)
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N,i = 24.5 x 10° x 202> = 1.73 m.o.s.

0.10

RDO = =0.06 < 0.90 -SE VERIFICA

1.73

2) Criterinl deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul patului drumnlui este respectat
daca este indeplinita conditia:

8'/.—<— Szadm

162 wm = 600 x N_** (microdef.) pentru N, < 1 m.o.sl
l{:, w = 329 x N7 (microdef.) pentru N > 1 m.().s‘
€, sam = 600 x 0.10°* =1143.28 microdef.

g, | =433<¢,,, = 1143.28 — SE VERIFICA

% Verificarca Ia inghet - dezghet

Modul de calcul pentru verificarea complexului rutier la actiunea inghet-dezghetului este in

conformitate cu ST'AS 1709/1/2-90.
Sistemul rutier este alcatuit astfel:

*4 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-
1:2006/AC:2008 (BA 16 conform AND 605-2016).

*6 cm BA 224 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-
1:2006/AC:2008 (BAD 22.4 conform AND 605-2016);

® 15 cm piatra sparta STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008;
® 25 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;

¢ 10 cm strat de forma realizat din betonul concasat recuperat din amplasament sau
din balast.
1. Adincimea de inghet in complexul rutier

a) Adancimea de inghet in paméntul de fundatie "Z" se stabileste pe baza urmatorilor

parametrit:
- tipul climatic al zonet: |
- tipul pamantului de fundatie: P5

- conditii hidrologice ale complexului rutier: 2b - conditii hidrologice mediocre(dupa

executice)

Adancimea de inghet este determinata in functie de indicele de inghet in pamint I__"* = 400°C
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x zile, tinand cont de sistemul rutier nerigid si de clasa de trafic - mediu, usor, foarte usor, conform
hartilor de zonare a teritoriului Romaniei din STAS 1709/1-90, fig. 5.

Z. =70 cm - conform fig. 1 din STAS 1709/1-90 (pentru pamant tip P5, tip climatic I, curba nr.
7 din diagrama din fig.1).

b) Grosimea echivalenta a sistemului rutier "He"

Grosimea echivalenta se stabileste pe baza grosimilor straturilor rutiere si a coeficientilor de

echivalare a capacitatii de transmitere a caldurii specifice fiecarui material din alcatuirea sistemului rutier.
He =4x0,50+ 6x0,60+ 15x 0,75 + 25 x (0,80 + 10 x 0,80 = 44,85 cm

©) Adancimea de inghet in complexul rutier "Zct"
Adancimea de inghet in complexul rutier se considera egala cu adincimea de inghet in pamintul

de fundatie, la care se adauga un spor al adancimii de inghet " AZ" (determinat de capacitatea de

transmitere a caldurii de straturile sistemului rutier).
AZ = HSR - He =60,00 — 44,85 = 15,15 cm,
Zer =7 + AZ =70+15,15 = 85,15 cm

2. Prevenirea degradarilor din inghet-dezghet

Prevenirea degradarilor din inghet-dezghet se face prin verificarea rezistentei la actiunea inghet-

dezghetului a structurii rutiete.
® Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier:
K = He/Zcr =44,85/85,15 = 0,53 > 0,50 SE VERIFICA
0,50 - gradul de asigurare la patrunderea inghetului K, cotespunzator pamant tp P5, tip climatic I,

sistem rutier cu strturi bituminoase cu grosime totala < 15 cm, fara strat stabilizat cu lianti hidraulici sau

puzzolanici (tabel 4, STAS 1709/2-90).
CONCLUZII:

Intrucat gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier este mai mare decit
valoarea limita din tabelul 4, STAS 1709/2-90 rezulta ca sistemul rutier este rezistent la actiunea inghet-
dezghetului.
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ANEXA 2 - CATEGORIA DE IMPORTANTA A CONSTRUCTIEL

Categotia de importanti a constructiei a fost stabiliti in conformitate cu “Regulamentul privind
stabilirea categoriei de importanti a constructiilor. Metodologie de stabilite a categotiei de mportanti a
constructiilor”.

PROPRIETAR: Primiiria Municipiului Giurgiu

ADRESA CONSTRLU JCTIEIL: Municipiul Giurgiu.

SCURTA PREZENTARE A CONSTRUCTIEI: Lucririle proiectate au scopul de a aduce o
imbunatatire majora a functionalitatii zonei.

CATEGORIA DE IMPORTANT A
DETERMINAREA PUNCTAJULUI ACORDAT

Nr Factorul determinant Criterdile asociate

e K () P (n) p @ p (i) p (i)
1 1 1 1 0 0
2 1 3 4 4 2
3 1 1 2 1 1
4 1 3 6 2 2
5 1 2 2 2 2
6 1 2 4 2 1

TOTAL 12

Constructia se incadreazi in grupa de valoti a punctajului din total 6 -17 care corespunde categoriei
de importanti NORMALA (C).

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant se face pe baza urmatoarei formule:

P () K (n) = (n) x p(i)/n(), in care:

P(n) — punctajul factorului determinant (n) (n=1..6),

K(n) - coeficient de unicitate, stabilit conform prevedetilor pct.19 din cadrul regulamentului mai sus
mentionat; de regula pentru asemenea constructie acest coeficent este egalcul,

p@) — punctajul corespunzator critetiilor (i) asociate factorului determinant (n), stabilit conform
prevederilor de la pet.18 din cadrul regulamentului mai sus mentionat,
P p gu

n(i) — numarul criteriilor (i) asociate factorului determinant (n), luate in considerare n(i) =3).

Valoarea punctajului factorului determinant, rezultata din calcul, se rotunjeste la numere intregi, in
plus.

SEQRETAR
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_ ANEXA- 2
E:gf:tc:\: Municipiul Giurgiu LA HeL 348/‘!0[9

Proiectant: VENTOR Grup Consulting SRL

Obiectivul: Modernizare Alei carosabile si creare parcari zona bl610 si 611, Bdul
Mihai Viteazul

DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile necesare realizarii

In lei/euro la cursul 4.7 lei/eureo din data de 26/08/2019

Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA Valoare (cu TVA)
- cheltuieli . F -
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
~ Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
13 Amenajari pentru protectia mediului si 0.00 0.00 0.00
aducerea terenului la starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 0.00 0.00 0.00
3.1.1 Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru 0.00 0.00 0.00
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
33 Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
34 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor
35 Proiectare 14,500.00 2,755.00 17,255.00
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.53 Studiu de fezabilitate/documentatie de 8,800.00 1,672.00 10,472.00
avizare a lucrarilor de interventii si deviz
general
354 Documentatiile tehnice necesare in 0.00 0.00 0.00
vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului 0.00 0.00 0.00
tehnic si a detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 5,700.00 1,083.00 6,783.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 Consultanta 0.00 0.00 0.00
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In lei/euro la cursul 4.7 lei/euro din data de 26/08/2019

Formular generat cu programul (‘M (www.eDevize.ro)

Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) s Valoare (cu TVA)
- cheltuieli . - -
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul 0.00 0.00 0.00
de investitii
3.7.2 Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 Asistenta tehnica 6,500.00 1,235.00 7.735.00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 0.00 0.00 0.00
3.81.1 pe perioada de executie a lucrarilor 0.00 0.00 0.00
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la 0.00 0.00 0.00
fazele incluse in programul de control al
lucrarilor de executie, avizat de cate
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 6,500.00 1,235.00 7,735.00
TOTAL CAPITOL 3 21,000.00 3,990.00 24,990.00
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 547,510.42 104,026.98 651,537.40
4.1.1 Ob.01 deviz-bl 610 si bl611 547,510.42 104,026.98 651,537.40
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale care necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale care nu necesita montaj si
echipamente de transport
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 547,510.42 104,026.98 651,537.40
CAPITOL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 20,946.21 3,979.78 24,925.99
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente 9.800.00 1,862.00 11,662.00
organizarii de santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 11,146.21 2,117.78 13,263.99
(2% din C+M)
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 6,687.73 0.00 6,687.73
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente 0.00 0.00 0.00
creditului bancii finantatoare
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii 1,114.62 0.00 1,114.62
lucrarilor de constructii (0.2% din C+M)
5.23 Cota aferenta ISC pentru controlul statului 2,786.55 0.00 2,786.55
in amenajarea teritoriului, urbanism si
pentru autorizarea lucrarilor de constructii
(0.5% din C+M)
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a 2,786.55 0.00 2,786.55
Constructorilor - CSC (0.5% din C+M)
5.25 Taxe pentru acorduri, avize conforme si 0.00 0.00 0.00
autorizatia de construire/desfiintare
53 Cheltuieli diverse si neprevazute (10.0% din 55,731.04 10,588.90 66,319.94
C+M)
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 83,364.98 14,568.68 97,933.65
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In leifeuro la cursul 4.7 lei/euro din data de 26/08/2019

Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA Valoare (cu TVA)
- cheltuieli . - z
Lei Lei Lei
1 2 3 a 5
CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
' TOTAL Modernizare Alei carosabile si creare 651,875.40 122,585.66 774,461.06
parcari zona bl610 si 611, Bdul Mihai Viteazul
TOTAL Constructii+Montaj 557,310.42 105,888.98 663,199.40
PRESEDINTE
DE SERTNIA 'SECRETAR
W
)
| -
z : &—Q
Director Sef proiect Ofertant
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