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Judetul G:IURGIU
CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI GIURGIU

HOTARARE
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici,
pentru ,,Realizare parciri adiacent Bloc C3”

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI GIURGIU
intrunit in sedinta ordinara,

Avéand in vedere:

- referatul de aprobare al Primarului municipiului Giurgiu, Tnregistrat la
nr.11.633/24.02.2020;

- raportul de specialitate al Directiei Tehnice, inregistrat la
nr.11.903/24.02.2020;

- avizul comisiei buget - finante, administrarea domeniului public si privat;

- prevederile art.44, alin.(1), din Legea nr.273/2006 privind finantele publice
locale, modificata si completata, ale Hotararii Guvernului nr.907/2016 privind etapele
de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice si ale art.71, alin.(1),
din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.114/2018 privind instituirea unor masuri in
domeniul investitilor publice si a unor masuri fiscal-bugetare, modificarea si
completarea unor acte normative si prorogarea unor termene.

In temeiul art.129, alin.(2), lit,b" si alin.(4), lit,d”, art.139, alin.(3), lit.,.a" si
art.196, alin.(1), lit.,@” din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2019 privind
Codul Administrativ,

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba indicatorii tehnico-economici, pentru obiectivul de investitii
,Realizare parcéari adiacent Bloc C3”, conform anexelor 1 si 2 care fac parte
integranta din prezenta hotarare.

Art.2. Prezenta hotarére se va comunica Institutiei Prefectului - Judetul Giurgiu
in vederea exercitarii controlului cu privire la legalitate, Primarului municipiului
Giurgiu, Directiei Economice si Directiei Tehnice din cadrul Aparatului de specialitate
al Primarului municipiului Giurgiu pentru ducerea la indeplinire.

PRESEDINTE DE SEDINTA, CONTRASEMNEAZA,
SECRETAR GENERAL,

Vladu Alexandru Biaiceanu Liliana

Giurgiu, 03 martie 2020
Nr. 97

Adoptata cu un numar de 19 voturi pentru si o abtinere, din totalul de 20 consilieri prezenti



ANEXA A LA HCLM

Beneficiar: Municipiul Giurgiu
Executant:

Proiectant: VENTOR Grup Consulting SRL
Obiectivul: Parcari adiacent Bl C3

DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile necesare realizarii

-

G 03.03, o4

SrKp

COMPANIE DE PROIECTARE

Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoure: (fara TVA) ok Valours {ow'TVA)
' cheltuieli ¢ i
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si 0.00 0.00 0.00
aducerea terenului la starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 0.00 0.00 0.00
3.1.1 Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3:2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru 0.00 0.00 0.00
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor
3.5 Proiectare 16,500.00 3,135.00 19,635.00
3.51 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de 0.00 0.00 0.00
avizare a lucrarilor de interventii si deviz
general
3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in 0.00 0.00 0.00
vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului 0.00 0.00 0.00
tehnic si a detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 16,500.00 3,135.00 19,635.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 Consultanta 0.00 0.00 0.00
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Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoary {farh. TNAL Tva Viloare [cU TVA)
: cheltuieli . .
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
3.7:1 Managementul de proiect pentru obiectivul 0.00 0.00 0.00
de investitii
T2 Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 Asistenta tehnica 6,500.00 1,235.00 7,735.00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 0.00 0.00 0.00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 0.00 0.00 0.00
3.8:1.2 pentru participarea proiectantului la 0.00 0.00 0.00
fazele incluse in programul de control al
lucrarilor de executie, avizat de cate
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 6,500.00 1,235.00 7,735.00
TOTAL CAPITOL 3 23,000.00 4,370.00 27,370.00
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 163,118.22 30,992.46 194,110.68
4.1.1 0Ob.01 Parcari adiacent Bl C3 163,118.22 30,992.46 194,110.68
Dev001 Terasamente 20,478.58 3,890.93 24,369.52
Dev002 Carosabil 126,547.49 24,044.02 150,591.51
Dev004 Semnalizare 2,623.40 498.45 3,121.85
Dev003 Borduri 13,468.75 2,559.06 16,027.81
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale care necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale care nu necesita montaj si
echipamente de transport
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 163,118.22 30,992.46 194,110.68
CAPITOL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 9,892.36 1,879.55 11,771.91
51.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente 6,500.00 1,235.00 7,735.00
organizarii de santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 3,392.36 644.55 4,036.91
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 2,035.42 0.00 2,035.42
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente 0.00 0.00 0.00
creditului bancii finantatoare
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii 339.24 0.00 339.24
lucrarilor de constructii
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului 848.09 0.00 848.09
in amenajarea teritoriului, urbanism si
pentru autorizarea lucrarilor de constructii
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a 848.09 0.00 848.09
Constructorilor - CSC
525 Taxe pentru acorduri, avize conforme si 0.00 0.00 0.00
autorizatia de construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 16,961.82 3.222.75 20,184.57
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Nr. Denumirea capitolelor f.i §ubcapitolelor de Valeam daraTval A Valgare [cuTVAL
cheltuieli Lei Lol Lei
1 2 3 4 5
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 28,889.61 5,102.30 33,991.90
CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL Parcari adiacent Bl C3 215,007.83 - 40,464.76|  255,472.58
TOTAL Constructii+Montaj 169,618.22 32,227.46 201,845.68
SECRETAR
GW
Director Sef proiect Ofertant
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COMPANIE DE PROIECTARE Realizate parcare adiacent bloc C3

MEMORIU TEHNIC

Continut-cadru Studiu de Fezabilitate

MEMORIU TEHNIC cocornnnriiimnnsiicitimmsssssssssmsssssssssmsssssisssssssssssessessessssssasssassssssssssssssosssssssssssssssesseseesmnsesssosesssssss s 4
L. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII........ ... 4
1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIL .c...coouvvvvareereeeeveeees et eeeoeoeoeooeoeoeeeoeeeeeooooooooe =
1.2 ORDONATORUL PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR w.oov.oooovvooovieooooooo 4
1.3. ORDONATORUL DE CREDITE (SECUND.4R/ 521 1 5 7 13 NS———————————————————— 4
/.4. BENEFICIARUL INVESTITIEL ......oooioeovooeeeceeevesan e eeesseososeassses oo oo 4
.3. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE ....ccooovvvvvoimmeromoeorresoeeeeeooeeoeeeeoesoeooeeooooooooooo 4

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTI VULUI/PROIECTULUI DE
INVESTITI ..ottt vttt e oo 4

2.1 CONCLUZIILE STUDIULUI DE PREFEZABILITATE (IN CAZUL IN CARE .4 FOST ELABORAT IN
PREAIABIL) PRIVIND SITUATIA ACTUALA, NECESITATEA ST OPORTUNITATEA PROMO1’ARII
OBIECTIVULUI DE INVESTITII 51 SCENARIILE/OPTIUNILE TEHNICO-ECONOMICE IDENTIFICATE S1

PROPUSE SPRE ANALIZA .....oooevvvvvovresievoossseeecsasseesisssessssssssssssssess et s oeooooosseeoeoeesosoeeo 4
22 PREZENTAREA CONTEXTUILUIL POLITICI, STRATEGII, LEGISLATIE, ACORDURI RELE1/ANTE,

STRUCTURIINSTITUTIONALE SIFINANCLARE .....ooooetveoeeieeco oo 5
2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE ST IDENTIFICAREA DEFI CIENTELOR .oocooivivmeiicieii 6

24 ANALIZA CERERII DE BUNURI §1 SERVICII, INCLUSTT PROGNOZE PE TERMEN M EDIU §1 LUNG
PRIVIND EVOLUTIA CERERII, IN SCOPUL JUSTIFICARII NECESITATI OBIECTIVULUI DE IN] ESTITIL....6
&b OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIED PUBLICE .ovoonisissiniss 7
3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A MINIMUM DOUA
SCENARII/OPTIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIEC TIVULUI DE
IINFBSTITEL....i000500 000005 mmmrmasmeronsmesnas nessswsssaemsssssboss ss s csiass SRS e sma e i s R T 8
3. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUL...ccccvssovvrvvereresssesssseeeeseooeoeose oo oeooeeoeoeooeeeeeeeoeeeeoe 9
a)  Descrierea amplasamentutui (localizare - intravilan/ extrapilan, suprafaa terenulus, dimensinni in plan, regim juridic - natura
proprietayii sau litiul de proprietate, servitufi, drept de preemplinne, Lond de utihtate publica, informatii/ obligatii/ constringeri extrase din

A 9
b)  Relafii cu ome invecinate, accesuri existente i/ sau cdi de acces POSIBEE . 10
¢} Orientdri propuse fatd de punctele cardinale si fati de punctele de interes naturale sau construite..............ocooovoooo 10
d)  Surse de poluare existente it QONG...........................oetvieereereneeie s 10
¢)  Date climatice i partionlaritafs de refif ......................cccoovveeriioniiereoeeereieeeoeeeoeveeeeeeoo 10
B Existenta unor retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/ protejare, in mdsura in care pot fi identificate. Posibile
Inlerferente cu monumente istorice/ de arbitecturd sau situr arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta
condifiondrilor specifice in casul existentei unor zone Pprotejate sau de protectie. Terenuri care aparfin unor institutii care Jac parte din
sistemil de apdrare, ordine publicd §i SIQUTANIA NGHONGIA ...............coovvecvreroeeeeroeoeooioeeeeooo 12
& Caracterisitci geofizice ale terenului din amplasament - exctras din studinl geotehnic elaborat conform normativelor in vigoare........ 12
3.2 DESCRIEREA DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, CONSTRUCTIV, FUNC, 1TTONAL-ARHITECTURAL
FITEHNOLOGIC coovovevvetivviosisrissstsssssess b sessss st st sssssssssss s sesssssssssesmssessssnsessses oo oot sseese s oe oo 14
Caracteristici tehnice i parametri specifici obiectivulus de BIEESABIE .o coven vommsnnnen s s s a0 0 5 0 s 555ee sem ecess e eeecm sa 14
Varianta constructivi de realisare a investities, o JUSH[Iearea Qlegersi Qesteia ............oeeeeiiviiieieeeeeeere 4
Echiparea st dotarea specificd funcfitnit propuse..............c.ooceeeeceeernomsoesiomeseimeeeooeoeoeecooeoooo 15
3.3 COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI ...c..coovuvviinsusinmmssssnsseersssessssesssesess oo 15
34, STUDII DE SPECLALITATE, IN FUNCTIE DE CATEGORIA STCILASA DE IMPORTANTA A
CONSTRUCTILOR ..ottt s s st st oo oo eeoeoeose oo 15
3.5, GRAFIC ORIENTATIV DE REALIZARE A INVESTITIEL ..o 15
4. ANALIZA FIECARUI/FIECAREI SCENARIU/\ OPTIUNI TEHNICO- ECONOMIC(E) PROPUS(E)
16
4.1, PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA, INCLUSIV SPECIFICARE.A4 PERI OADEI DE REFERINTA
ST PREZENTAREA SCENARIULUI DE REFERINTA.coov.covteteeeeeeeeeeeeeeeeeeeoeoeeeoeeooeooeooooooooooo 16
4.2. ANALIZA VULNERABILTIATIL.OR CAUZATE DE FACTOR] DE RISC, .ANTROPIC] SINATURALL
INCLUSII” DE SCHIMBARI CLIMATICE, CE POT AFECTA IN1 BEITTTIA sititinmsssmmsvammemonmmsses sivessssosssestssiiss 17
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COMPANIE DE PROIECTARE Realizare parcare adiacent bloc C3
4.3. SITUATIA UTILITATILOR ST ANALIZA DE CONSUM.....ooocovooooovomsseooeooeeoeoeoooooooooooo 17
4.4. SUSTENABILITATEA REALIZARI OBIECTII'ULUI DE IN WESTITIL i ciissimmerrersssrenssvenssvssssansusasussissin 17

@) Impactul social §i cuitural, egalitasea de SANSe ..................ovverseeeeesinereieenseeeeeeeeeeeeeeee e ee oo 17
b)  Estimari privind forta de munci ocupatd prin realizarea investifiei: in faga de realizare, in faga de gperare.............o............... 18
¢)  Impactul asupra factorilor de medin, inclusiv impactul asupra biodiversitdfii si a situritor protejate, 172 s R 18
d)  Impactul obiectivului de investitic raportat la contextul natural §¢ anlropic in care acesta se integreazd, dupa cas...................... 25
45 ANALIZA CERERII DE BUNURI §1SERVICIH, CARE JUSTIFICA DIMENSIONAREA OBIECTIVULUI
L 25

4.6.  ANALIZA FINANCLARA, INCLUSTV CALCULAREA INDICATORILOR DE PE RFORMANTA
FINANCIARA: FLUXUL CUMULAT, VALOAREA ACTUALIZATA NETA, RAT.A INTERNA DE
RENTABILITATE; SUSTENABILITATEA FINANCLARA ..ooovovveeeeveeoeeeeooeeeeeeeoeeeoeooeoeoeooooooooooo 25
4.7 ANALIZA ECONOMICA, INCLUSIV CALCULAREA INDICATORILOR DE PE RFORMANT.A
ECONOMICA: VALOAREA ACTUALIZATA NETA, RAT.A INTERNA DE RENTABILITATE §I RAPORTUL

COST-BENEFICIU 54U, DUPA CAZ, ANALIZA COST-EFICACITATE w..ooovvoooooeooooooooooo 25
4.8. ANALIZA DE SENZITIVITATE woovovoveooe e seveeeeessessssses oot oeoeeeseeoeeeeoooee 25
4.9. ANAILIZA DE RISCURI, MASURI DE PREVENIRE/ DIMINUARE A RISCURILOR ..o 26
5. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDA T(A)................ 29
Sl COMPARATLA SCENARIILOR/OPTTUNILOR PROPUSE, DIN PUNCT DE 1"'EDERE TEHNIC,
ECONOMIC, FINANCLAR, AI. SUSTENABILITATII §T RISCURILOR ..o 29
5.2 SELECTAREA §I JUSTIFICAREA SCENARIULUI/ OPTIUNII OPTIM(E) RECOMANDAT(E) .......... 30
5.3 DESCRIEREA SCENARIULUI/ OPTIUNII OPTIM(E) RECOMANDAT(E} oo e 30
@) ObJiNerea 5i GMENarea rentl ..............................ovvuvevoeereoeeereeeesees oo oo 30
b Asigurarea uiilitifilor necesare funcliondri obiectionlit...........oo...oooviooooeeeoioeee 30

¢} Solutia tebnicd, cupringdnd descrierea, din punct de vedere tehnologte, constructiv, tebnic, functional-arbitectural ¥ economic, 4
principalelor lucrdri pentru investifia de bazd, corelatd cn nivelul calitativ, tebhnic Ji de performanta ce regulta din indicatorii tebnico-

ECOMOMIEE PTOPHFL. v svnvss st s ks b eSS 008404 s st seseseeseee oo 31
Traseul in plan si profil IRGUHAINGL.............................coocevericeverimeesioseeieoe oo 3t
PrOfilitl raHSIISAL Bp ...t 31
e s S 31
L OO S 32
TR 00 I8 YOI QIO v v 53555 50555505458 8 s A S bt 33
LAMERGYATE IOIHGTE 5 PAEAIT....ionsivrsnsins st s s sr s e sttt et seeosee . 33
TREOISOElGG e e e 33
SEPAZATED THIETA ...t 33
d)  Probe febRologice §i 165te............cooocciooooie e 34
5.4. PRINCIPAII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI OBIECTIVULUI DE INT ‘ESTITI..... 34
a)  Indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectuini de nvestifis, exprimaltd in lei, cu TV.A gi, respectiv, Jdrd TV.A, din care
consiructii-montaj (C+M), iu conformitate cu deviggul QENeral ................ovvcrveisvveivomeeeeeeeeeeeeoeeeeeeseeesees oo 34
b)  Indicatori minimali, respectiv indicatori de petformantd - elemente fisice/ capacitati fisice care s indice afingerea tintei obiectivuhei de
investifii - i, dupd cag, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele §¢ reglementdrile febnice in vigoare... ... 34
¢)  Indicatori financiari, socioeconamici, de impact, de rezultat/ operare, stabilifr in functie de specificnl g finta fiecirui obiectiv de
RUBETHEE o0 A IR s e s S T80 R4 84548 S s e S HE Sttt 34
d)  Durata estimati de execntie a obiectivuiui de INVRSTELEL, eXPIIMALE IH JURE ... 35

5.5 PREZENTAREA MODULUI IN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA CUREGLEMENT.4RILE
SPECIFICE FUNCTIUNI PRECONIZATE DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIG URARII TUTUROR
CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE CONSTRUCTIEI, CONFORM GRADUILUI DE DETALIERE
AL PROPUNERILOR TEHNICE ..cuvivo oot s 35
5.6. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE .4 INVES TITIEI PUBLICE, CA URMARE A
ANALIZEI FINANCIARE §I ECONOMICE: FONDURI PROPRII, CREDITE BANCARE, AI.OCATII DE 1.4
BUGETUL DE STAT/BUGETUL 1.OCAL, CREDITE EXTERNE GARANTATE SAU CONTRACTATE DE
STAT, FONDURI EXTERNE NERAMBURS.ABILE, ALTE SURSE LEGAL CONSTITUITE ..o 36
6. URBANISM, ACORDURI $I AVIZE CONFORME.................ccooooooooomiiiomeeooooo 36
6.1. CERTIFICATUL DE URBANISM EMIS IN VVEDEREA OBTINERUI AUTORIZATIEI DE CONSTRUIRE 37
6.2, EXTRAS DE CARTE FUNCIARA, CU EXCEPTLA CAZURILOR SPECIALE, EXPRES PREV.AZUTE DE
LEGE 37
6.3. ACTUL ADMINISTRATIV AL .AUTO RITATII COMPETENTE PENTRU PROTECTLA MEDIUIUIJ,
MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI, MASURI DE COMPENS.A RE, MODAIITATEA DE INTEGRARE A

PREVEDERILOR ACORDULUI DE MEDIU IN DOCUMENT.4 TIATEHNICO-ECONOMICA .o 37
6.4, AVIZE CONFORME PRIVIND ASIGURAREA UTILTLATILIOR iiiisciissnsnnsnmnsirssmesssssesssssosssssssesiosessssas 37

G5 STUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU §1 PUBLICITATE IMOBILLARA 37
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6.6. AVIZE, ACORDURI §TSTUDII SPECIFICE, DUPA CAZ, IN FUNCTIE DE SPECIFICUL OBIECTIVULUI
DE INVESTITII §S1 CARE POT CONDITIONA SOLUTHLE TEHNICE.......oooiioimiieeeeeoeeseseeeeeeooeeooeeoooooo 37

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEL..........oooviiiiviiiisieeeretieaeeeeeeeeee e 37
Zi. INFORMATII DESPRE ENTITATEA RESPONSABILA CU IMPLEMENTAREA INVESTITIEI ... 37

722 STRATEGLA DE IMPLEMENTARE, CUPRINZAND: DURATA DE IMPLEMENT.ARE A
OBIECTTVULUI DE INVESTITII (IN LUNI CALENDARISTICE), DURATA DE EXECUTIE, GRAFICUL DE

IMPLEMENT.ARE A INVESTITIEL ESALON.AREA INVESTITIEI PE ANI, RESURSE NECESARE ............ 38
7.4 STRATEGLA DE EXPLOATARE/OPERARE §1 INTRETINERE: ETAPE, METODE SIRESURSE
NECESARE oivivevtvvi st s s s sttt eee s 38
7.4. RECOMANDARI PRIVIND ASIGURAREA CAPACITATI MANAGERLALE SIINSTITUTIONALE.....38
8. CONCLUZIL BT BECOMANIIARE cocisuousessavsssssssosisssssssistisssiisiss isamsomsoneomesssmees s eoses st sebes oosessecstoese s 38
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MEMORIU TEHNIC

i INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVEGTITII

PRIMARIA MUNICIPIULUI (:IURGIU
Bulevardul Bucuresti, Nr. 49 - 51

Tel informatii Primarie: +40 246 213 588;
Fax: +40 246 215 405;

Email: primarie@primariagiurgiu.ro
Romania.

| 1 . ]"].4!3()[2 1701?1’] GTI ’DH L. UI DL r II/4BI],IT4 ['1

SC VENTOR Grup Consultmg S.R.L.
Str. Domnita Ralu, Nr.8A, Afumati, Ilfov
Telefon: 0765.474.670

E-mail: ofhcc@ventorgrug ro

2 SITUATIA EXISTENTA SI 'NECESITATEA  REALIZARII |
OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE INVESTITII |

o CON(‘L(’/IH,F STU DIUL( 'I DE PRE ,/4]3HJTATF (1;\ C‘4/l’L IN F4IIF 1

FOST FELABORAT IN PREALABIL) PRIVIND SITUATIA ACTIALA ‘

NECESITATEA SI OPORTUNITATEA PROMOVARII OBIECTIVULLUT I)I"‘
INVESTITII 87 SCENARIILE /OPTIUNILE TEHNICO-ECONO. \Il(,L,

IDEN TH"I(,A TL ST PROPI"»L SPRF ANAL 1/4

Nu s-a intocmit un studiu de prefezabilitate, privind situatia acmala necesitatea si 0po1tumtatea
investitiei, acestea stabilindu-se prin prezentul studiu de fezabilitate.

» Necesitatea si 0partzmztatea pmmawm wvestitie

Investitia propusa din Municipiul Giurgiu este impusa de necesitatea de a realiza o infrastructura la
standarde europene, astfel incét circulatia sa se desfisoare in conditii de siguranti si confort.

Intrucat in zona adiacenta bl.C3, situat pe Str.Zavoiului densitatca autoturismelor locatarilor este in
continua crestere, estc necesara realizarea unci parcari care sa asigure suficiente locuri pentru acestea.
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In aceste conditii se impune identificarea i aplicarea unei solutii eficiente de asigurare a unor spatii

de parcare necesare i suficiente in aceasti zond.

Realizare parcare adiacent bloc C3

Alegerea categoriei de importanta a constructiei se face in conformitate cu prevederile din Legea
nr. 10 actualizata cu Legea 163/2016 privind calitatea in constructii si in baza "Metodologici de stabilire a
categotiei de importantd a constructiilor” din "Regulamentul privind stabilirea categoriei de importantd a
constructiilor".

Lucrarea ce face obiectul acestei documentatii se incadreazd la categoria de importanta “C”,
constructii de importanti normal, iar determinarea punctajului acordat se regaseste in cadrul Anexei 2.

2.2. PREZENTAREA CONTEXTULUIL: POLITICI, STRATEGI, LEGISLATIE,)
ACORDURI RELEVANTE, STRUCTURI INSTITUTIONALE SI FINANCIARE

Terenul ce face obicctul prezentei investitii si care urmeaza a fi modernizat, face parte din
domeniul public al Municipiului Giurgiu.

Conform sondajului realizat odati cu actualizarea Planului de Mobilitate Urbani Durabild, 53%
dintre cetatenii oragului au declarat cd principald problema cu care se confrunta in timpul deplasirilor
acestora este generatd de starea precard a infrastructurii rutiere, in timp ce 18% reclami probleme lega
de lipsa pistelor de biciclete, trotuarele necorespunzitoare §i lipsa facilititilor dedicate persoanclor cu
probleme locomotorii. Prin PMUD Giurgiu se propune eficientizarea sistemului utban de transport,
avand in vedere nevoile $i priorititile de dezvoltare spatiald ale oragului.

Documentatia va fi intocmita in conformitate cu prevederile urmatoarelor prescriptii in vigoare,
si nu numai:

- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicatd in data de 30.09.2016;

-HG nr. 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie
a lucririlor de constructii §1 instalagii aferente acestora;

- HOTARARE Nr. 395/2016 din 2 iunie 2016, pentru aprobatea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie publici/acordului-cadru din

Legea nr. 98/2016 privind achizigiile publice

-H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare $i confinutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finanfate din fonduri publice

- H.G. nr. 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor
a execufiei lucririlor si a constructitlor;

- AND 605/2016 Normativ privind mixturile asfaltice executate la cald. Conditii tehnice de
proiectare, preparare si punere in opera a mixturilor asfaltice;

- Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsate a sistemelor rutiere suple
si semirigide, indicativ AND 550 din 1999;

- Normativ pentru dimensionarea pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple §i semirigide,
indicativ PD 177 din 2001;

- Ordinul M.T. nr. 1296/2017 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor™;

- STAS 863-85 — Lucriri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.

- STAS 2900-89 — Lucriri de drumuri. Litimea drumurilor.

- SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetiri si incercdri geotehnice. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare;

-STAS 1913/1-9,12,13,15,16 “Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice®;

- SR EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1:
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Betoane asfaltice

- SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor utilizate
in constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

- SR EN 13242+ A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in
inginerie civild si in constructii de drumuri.

- SR EN 13285:2011: Amestecuri de agregate nelegate. Specificatii

- SR EN 12620+A1:2008: Agregate pentru beton.

-CP 012/1 - 2007 Cod de practica pentru producerea betonului.

- SR 1848-1:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare §i mijloace de semnalizare rutieri. Clasificare,
simboluri si amplasare.

- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si cvacuarea apclor. Prescriptii generale
de proiectare.

- STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucriri de drumuri. Adancimea de
inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.

- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghef-dezghet la lucriri de drumuri. Prevenirea s1
remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice.

- STAS 6400-84 Lucriri de drumuri. Stratuti de bazi si de fundatie. Conditii tehnice generale de
calitate.

Vor fi luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din
domeniu, care garantcazd indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea si fiabilitatca

lucririlor proiectate.

[n momentul actual starea tehnici a amplasamentului analizat din Municipiul Giurgiu lasi de dorit si
afecteazd modul de viafi al locuitorilor care sunt nevoiti si il foloseasci ca parcare, intrucit este o zona
neamenajata la nivel de pimant, iar autoturismele sunt parcate neorganizat atat pe platforma de pamant cat
si pe trotuarele existente.

Prezenta documentatie este elaborata in scopul imbunatatirii starii de confort, siguranta si a
conditiilor de circulatie prin creearea locurilor de parcare, care in momentul de fata lipsesc, nefiind
indeplinite astfel cerintele traficului actual si de perspectiva.

LUSIV' PROGNOZE PE|
TERMEN MEDIU SI LUNG PRIVIND EVOLUTIA CERERIL, IN SCOPUL,
JUSTIFICARII NE AT OBIECTIVULUI DE INVESTITII

|24 ANALIZA CERERII DE BUNURI SI SERVICII, INCLI

Scopul documentatiei este amenajarea platformei de parcare, lucru care va asigura
descongestionarea circulatiei, prin eliberarea unei benzi de circulatie ocupata in prezent de autoturismele
parcate, asigurarea latimii libere 2 trotuarului, asigurand o circulatie mai fluenta si in siguranta, pentru
toti factorii, autoturisme, pietoni.

In cazul nercalizarii obiectivului de investitii se va genera un impact negativ deoarece traficul va
fi congestionat, numarul de autoturisme fiind in crestere, iar costurile de intretinere asupra carosabilului
pe care stationeaza in prezent autoturismele, vor creste in continuare, iar pe termen scurt-mediu
autoritatea locala va trebui sa faca un efort considerabil pentru modernizarea/reabilitarea infrastructurii
prin alocari bugetare care vor afecta alte proiecte de investitii sau chiar structura bugetului local.
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CSTITIEL

"ALIZAREA IN

Aceasta investitie reprezinta una din oportunitatile de revitalizare a peisajului urban din zona, face parte
din obiectivele prioritare de dezvoltare.

Prin prezenta investitie s¢ va asigura conditia tehnica, in conformitate cu normativele privind ,,Siguranta
circulatiei autovehiculelor si a pictonilor”, care presupune asigurarea protectiei utlizatorilor impotriva
riscului de accidentare.

Obiectivele generale, preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei sunt:
e Asigurarea continuitatii transporturilor,

e Fluidizarea circulatiei pentru toate categoriile de vehicule,

e Accesibilitatea Jud.Giurgiu la un sistem de cai de comunicatic complet in raport cu
traficul national/european,

e Dezvoltarea economiei judetene pentru toate sectoarele,
¢ Reducerea poluarii din mediul urban.
Obiectivele specifice ale proiecrului sunt:
e imbunatatirea mobilitatii populatiei;
e imbunatatirea calitatii vietii cetatenilor si cresterea gradului de confort.

Pentru modernizare se va propune un sistem rutier al cirui structurd de rezistenta va fi calculat tinand
cont de caracteristicile terenului de fundare, zona climaterica, regimul hidrologic, clasa de trafic si a valorii
traficului actual si de perspectiva.

In acest sens vor fi efectuate lucrar de:

- Realizare locuri de parcare,

- Curatarea vegetatiei din zona si amenajare spail verzi,

- Lucrari de semnalizare rutiera,

- Montare borduri, etc.

De asemenea se vor reface acolo unde este cazul elementele geometrice in plan orizontal si in plan

transversal.
Prin investitia propusa se vor indeplini urmatoarele deziderate:

e Cresterea capacitifii portante a carosabilului;

o Cresterea gradului de siguranta circulatiei si a confortului prin imbunatatirea
carosabilului;

e Imbunatatirea mobilitatii populatiei, precum si imbunatatirea calitatii vietii
cetatenilor;

e Realizarea unui acces sigur si permanent la reteaua de strazi existenti in zoni;
® Reducerea consumurilor de carburang, lubrifianti, piese de schimb;
e Reduccrea costurilor de exploatare;

¢ Imbunatatirea calitatii mediului, prin diminuarea gradului de poluare, etc.

Astfel implementarea proiectului va contribui la cresterea sigurantei circulatici si a calitdgii vieii
locuitorilor, in termeni de confort i sigurantd, precum si reducerea costurilor cu reparatii/intretinere
datorate starii tehnice precare a amplasamenului.
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Realizarea proiectului va contribui de asemenea si la reducerea poluarii aerului in zona tinta, reducerii

consumului de carburanti auto, toate acestea avind un rol important in dezvoltarea economico—sociala a
regiunii.

Prin urmate realizarea lucrarilor din cadrul prezentului proiect va conduce la satisfacerea cerintelor si a

exigentelor de calitate impuse de normele interne si europene, odata cu aderarea Romaniei la Comunitatea

Europeana.

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA $I PREZENTAREA A MINIMUM DOUA |

f

SCENARII/OPTIUNI ~ TEHNICO-ECONOMICE ~ PENTRU  REALIZAREA |
COBIRGITNAD LI DTS IINNAZRI S0 T |

Traseul fiind impus de amplasamentul actual si legal al strazii existente, nu se pot realiza scenarii pe
variante de traseu.
Pentru realizare platforma parcare adiacent bloc C3 au fost analizate mai multe scenarii si variante

tehnico-economice:

Scenariul fara proiect:

Varianta 0 — varanta “fara a face nimic”, varianta in care traficul se va congestiona, lar strada
existenta se va degrada datorita aglomerarii de autoturisme ce vor parca necorespunzator ocupand o banda
a partii carosabile, circulatia fiind afectata de balti, gropi, etc., iar calitatea vietii locuitotilor din zona
proiectului va scadea mai ales prin prisma cresterii poluarii dar si a scaderii accesibilitatii la celelalte zone

functionale ale orasului.

Varianta I - varianta interventiilor periodice, varianta in care se fac doar lucrari de asternere balast
pe zona libera a platformei ce va deservi ca parcare, situatde in care cota strazii se va cobori constant cu
inconveniente pentru cei din zona. Mai mult decat atat autoritatea locala va trebui sa faca efort pentru
aceste lucrari periodice prin alocari bugetare, lucru ce va afecta alte proiecte de investitii sau chiar structura

bugetului local.
Scenariul cu proiect:

Traseul fiind impus de amplasamentul actual si legal al strazii existente, nu se pot realiza scenarii pe
variante de traseu. Cele doua scenarii analizate se refera la alcatuirea sistemului rutier si vor fi analizate

avantajele si dezavantajele acestora.

Solutia tehnicd a fost conceputi pornindu-se de la premisele celei mai bune calititi / grad de
adecvare / eficien{i economici a solutiei de proiectare / materialelor / locatiei alese in conditiile unor
constrangeri de ordin bugetar firesti.

Analiza are in vedere doua variante de realizare a sistemelor rutiere noi, dupa cum urmeaza:

Varianta 1

° 30 c¢cm balast;

. 20 cm beton C16/20 sau BcR3.5;

o 4 cm nisip pilonat;

. 10 cm pavele autoblocante.

Varianta 2

. 4 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA
16 conform AND 605-2016).

o 8 cm AB 31,5 baza 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008
(AB 31,5 conform AND 605-2016);

e 20 em balast stabilizat cu lianti hidraulici conform STAS 10473-1-87;
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e 30 c¢m balast conform STAS 6400-84 s1 SR EN 13242+ A1:2008.

Realizare parcare adiacent bloc C3

Ipotezele de lucru si modul in care a fost realizata evaluarea alternativei optime selectate de sistem

rutier, sunt detaliate in cadrul cap.5.
Structura rutierd va trebui sa fie intretinuti ulterior, conform prevederilor Normativului AND 554,

.1 PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

a) Descrierea amplasamentulni (localizare - intravilan/ extravilan, suprafata terennlui, dimensiuni in plan, regim
Juridic - natura proprietatii sau fitlul de proprietate, servituts, drept de preemptinne, sond de ufihtate publica,
informatit/ obligatii/ constranger: extrase din documentatiile de urbanism, dupd caz)

Oragul Giurgiu este amplasat in extremitatea sudica a Romaniei, pe malul sting al Dunirii, intr-o
zona mligtinoasd (actualmente asecata), la 65 km sud de capitala Bucurest, formind o Euroregiune cu
oragul vecin, bulgar, Ruse (Pyce).

Orasul se afld atat in Cimpia Burnazului, cit si in Lunca Dunirii, solul fiind nisipos.

Fig. Zona de amplasament a zonei investigate
Terenul ce face obiectul prezentei investitii si care urmeaza a fi amenajat, face parte din domeniul
public, teren situat in intravilanul Municipiului Giurgiu, prin urmare nu sunt necesare exproprieti, scoateri
din circuit agricol,etc.
Amplasamentul ce urmeazi a fi amenajat ca parcare in zona Bl C3 are forma dreptunghiulara si

este situat in spatele blocului, terenul este relativ plan. Morfologic amplasamentul are o diferenta de nivel
de aprox. +0.6 — 0.7 m fata de strada de acces si nu prezinta fenomene de instabilitate vizibile. La

momentul actual functioneazi ca spatiu verde neamenajat cu arboxi si arbusti.

Astfel perimetrul studiat se afla pe Str.Zavoiului, adiacent bloc C3, constind intr-un teren
neamenajat fird structura ruticra moderna; carosabilul existent cat si trotuarele fiind folosite pentru

parcarea neregulamentara a autoturismelor.

Situatia existentd este evidentiati si de urmatoarele fotografii relevante:
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Foto 3 Foto 4
In urma investigatilor efectuate, s-a constatat ca starca de viabilitate existenti este
necorespunzitoare pentru parcarea autoturismelor, spatiul fiind neamenajat din punct de vedete al structurii
rutiere si al scurgerii apelor.
In consecintd este necesard interventia tehnicd urgentd asupra acestui amplasament prin realizarea
unor noi locuri de parcare.

[b) Relatii cu 3ome invecinate, accesurs existente g1/ sau odi de acces posibile

Accesul rutier este asigurat prin DN5 (E70, E85) Bucuresti - Giurgiu - vama - Bulgaria; DN6 Bucuresti
- Alexandria - Craiova - Timisoara; DNG61 Ghimpati - (A1) (DN7) Gaesti; DN5C Giurgiu - Zimnicea;
DN58 Giurgiu - Ghimpati - (DN6 -Alexandria, Bucuresti; DN61 -Gaesti); DN41 (Giurgiu)- Plopsoru-
Oltenita.

Caile de comunicatie rutiera existente sunt strazi de acces (intrare/iesire) la zona de interes.

,d Orzentdri propuse fatd de punctele cardinale 5i fatd de punciele de interes naturale sau construite
Amplasamentul studiat se desfasoara adiacent bl.C3, Str.Zavoiului.

Nu este cazul de puncte de interes natural sau construite, cu exceptia centrelor comerciale.

\d) Surse de poluare existente in Jond ]

In zona nu exista surse majore de poluare.

Ie) Date climatice i particularitite de relief j
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Din punct de vedere meteo-climatic, Municipiul Giurgiu apartine unui sector cu clima continentala

(dnutul  climatic al Campiei Romane). Are o evidenta omogenitate teritoriala, datorata
uniformitatii reliefului de campie.
Se caracterizeaza prin veri foarte calde, cu cantitad medii de precipitatii nu prea importante,

care cad, in mare parte, sub forma de averse siprin ierni relativ reci, marcate Ia intervale neregulate,
atit de viscole puternice, cat si de incalzini frecvente, care determina discontinuitatea in timp si spatiu a

stratului de zapada.

In extremitatea sudica a judetului se individualizeaza topoclimatul specific al luncii Dunarii,
cu veri mai calduroase si ierni mai blande decat in restul cimpiei.

Temperatura aerului prezinta o descrestere latitudinala sesizabila, determinata de scaderea de la

sud spre nord a intensitatii radiatiei solare globale. Astfel, temperatura medie anuala depaseste 11.0°C, in
lunca Dunari (11.3°C la Giurgiu) si coboara pina aproape de 10.5°C, in extremitatea de N si de V ale

judetului.

Mediile lunii celei mai calde (iulie), scad, de asemenea, de la S (23.2°C la Giurgiu) catre N (22.7°C
Ia Ghimpati).

Mediile lunii celei mai reci, ianuarie, pun in evidenta rolul latitudinii, combinat cu cel al altitudin.,
find de - 2.5°C la Giurgiu si de sub - 3.3°C pe cimpia ceva mai inalta din partea nordica a judetului (-
3.2°C la Ghimpati).

Maximele absolute inregistrate de-a lungul intregii perioade de observatii climatologice au atins
42.8°C la Giurgiu (7 august 1896). Minimele absolute ale aceleiasi perioade au fost de- 30.2°C la Giurgiu (6

februarie 1954).

Numarul mediu al zilelor cu inghet variaza in concordanta cu ceilald parametri ai temperaturii
aerului, fiind mai redus in topo-climatul mai adapostit si mai cald in lunca Dunarii (97.3 zile la Giurgiu).

Precipitatiile atmosferice

Prezinta diferentieri cantitative si calitative nesemnificative, datorate pe de o parte intinderii mici a
judetului, iar pe de alta parte, uniformitatii reliefului de cimpie.

Cantitatile medii anuale totalizeaza 553.0 mm (la Giurgiu). Cantitatile medii lunare cele mari mari
cad in luna iunuarie, cle fiind de 80.4 mm (la Giurgiu) iar cele mai mici se inregistreaza in februarie, cle

insumand 29.0 mm la Grurgiu.

Stratul de zapada

Are o distributie discontinua atit in teritoriu, cat si in timp, pe de o parte datorita
vanturilor puternice care spulbera si troienesc zapada si pe de alta parte, frecventelor intervale de moina.

Durata medic anuala a stratului de zapada este cuprinsa intre 40.0 zile, in partea sudica a judetului
(40.5 zile la Giurgiu) si cca. 50.0 zile in nord.

Grosimea medie decadala a strarului de zapada este maxima in luna ianuarie, cand se ridica la cca.
10.0 cm in partea nordica a judetului si coboara sub 8.0 cm in partea sudica, la Giurgju.

Vanturile

Sunt slab influentate de relieful uniform, vitezele raman insa relativ mari, iar direcdile relatv
constante. Se constata totusi canalizarea curentilor de aer in lungul fluviului, frecventele maxime
revenind vanturilor de SV (20.0%) si NE (18.6%), urmate de cele din SE (10.0%) si E (9.0%).

Frecventa medic anuala a calmului vantului este mai mare in lunca adapostita a Dunarii (cca. 15 %

La Giurgiu).
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Existenta unor refele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/ prolejare, in mdsura in care pot fi
wdennifecate. Posibile inlerferente cu monumente istorice/ de arbitecturd sau situri arbeologice pe amplasament sau
in zoma imedial invecinald; existenta condifiondrilor specifice in cazul existenter unor ome protejate sau de
protectse. Terenurs care aparin unor institutii care fac parte din sistemul de apéarare, ordine publici 5 Siguranta
naionald

»  Existenta unor refele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/ protejare, in mdsura in care pot fi

identificate

Retelele edilitare sunt retele tehnice care deservesc locuintele, agentii economici, etc., precum si

diverse institutii din spatiul urban. Aceste costructii speciale, reprezentate prin conducte si cabluri,
impreuna cu anexele specifice se desfasoara atat la suprafata cat si in subteranul unei localitad si sunt

numite retele tehnice edilitare supraterane/subterane.

La executia lucririlor ce face obiectul contractului nu este necesara ocuparea de noi suprafete de
teren, proiectarea ficindu-se pe terenul pus la dispozitie de catre Beneficiar, aflat in proprictatea acestuia.
Prin urmare se poate aprecia, in momentul de fata, ca nu sunt necesare lucrari de relocari ale retelelor
tchnice edilitare; in cazul in care pe parcursul lucrarilor se constata aparitia atat a unor retele supraterane
cat si subterane se vor lua masuri in vederea protejarii sau relocarii acestora.

In general, lucrarile de modernizare pot fi influentate de utilitatile specifice traiului urban (telefonie,
electricitate, telecomunicatii, iluminat, gaze naturale, alimentare cu apa, etc.) caz in care proiectul se
adapteaza la situatia din teren evitand pe cat posibil devierile de utilitati, si protejand utilitatile acolo unde

este strict necesar.
In cazul unei striciciuni a utilititilor existente datorati executei lucririlor, Exccutantul are

urmitoarcle obligatii:

o

4 notifice compania de udlititi respectivi;

4 1 misurile necesare pentru remedicrea striciciunilor firi intirziere fiind rispunzitor

w

pentru costurile reparatiei.

La executia lucrarilor se va tine cont de conditiile impuse de avizatorii autorizati.

»  Posibile interferente cu monumente istorice/ de arhitecturd sau situri arheologice pe amplasament san in
xona medial Dnvecinald; existenta condifiondrilor specifice in casul existentei unor sone protejate san de
protectie

Nu este cazul.
> Terenuri care aparfin unor instituti care fac parte din sistemul de apirare, ordine publics 5 sionrantd
? ; §t LAY

nationald

Nu este cazul.

& Caracteristici geofiuce ale ferenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat conform normativelor
in vigoare

Din punct de vedere geologic depozitele din zona cercetata sunt de varsti Cuaternara — Holocen
superior (qh2) - fiind alcdruite din argile, argile prifoase si argile nisipoase cu grosimi de cca. 4,00+6,00 m,
in adancime trecindu-se la termeni mai grosieri reprezentati de nisipuri, nisipuri cu pietrisuri si pletriguri cu
nisip si bolovinis cu grosimi totale de cca. 15,00-20,00m.

Din punct de vedere morfologic amplasamentul studiat se situeazi pe terasa joasa a Dundrii.

Conform normativului P100/1-2013 (valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare este ag =
0.25g pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si 20 % probabilirate de
depasire. Valoarea perioadei de control (colt) Tc a spectrului de raspuns este 1.0 s.

Fig 1. Zonarea valorilor de varf ale’ Fig.2. Zonarea teritoriului Romaniei in
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acceleratiei terenului pentru proiectare (ag) cu un | termeni de. perioada de control (colt), Tc a
IMR = 225 si 20% probabilitate de depasire in 50 | spectrului de raspuns

de ani

— i A\

. Te=07s

. 7 \
{ K o e "
~ - 5 | B

' 6 s w9 18 3 e T ures nn

g (extras din P 100/2013)

Conform SR 11100/1-93 privind macrozonarea seismica a teritorfului, intervalul investigat se
incadreaza la gradul 7, MSK, indicele corespunzand unei perioade de revenire de 50 de ani.

Din punct de vedere meteo-climatic, teritoriul municipiului Giurgiu se incadreaza in perimetrul
sectorului cu clima continentala, ce se caracterizeaza prin veri foarte calde, cu cantitati de precipitatii nu
prea importante, care cad in mare parte, sub forma de averse si prin ierni relativ reci, marcate la intervale
neregulate, atat de viscole puternice, cat si de incalziri pronuntate, care determina discontinuitatea in timp
si spatiu a stratului de zapada si numeroase cicluri de inghet-dezghet.

Temperatura aerului: - media anuali este de cca. 11.3"C;
p

- maxima absoluta: 42.8'C;

- minima absoluta: - 30.2"C
In ceea ce priveste precipitatiile atmosferice cantitatile medii anuale sunt cuprinse intre 600 —
650mm:
5 cantitati medii lunare — ianuarie: 65 mm;
. cantitati medii lunare — iulie: 45 mm.

Stratul de zapada dureaza 40.5 zile/an siare grosimea de 35 - 40 cm.

Pentru stabilirea grosimii si alcatuirii sistemului rutier existent, precum si pentru determinarea naturii
litologice a “patului drumului” si a terenului din zona au fost executate un sondaj geotehnic de tipul
puturior de vizitare/slituri (PV) si observatii directe (cartare). Adancimea de investigare cu acest tip de
sondaj geotchnic a fost de 0.80 m.

Din sondaj au fost prelevate probe de pimant tulburate care au fost analizate in laboratorul de
specialitate.

Sondajul executat a pus in evidenta urmitoarea structura a sistemului rutier, pimanturile identificate
fiind incadrate in conformitate cu SR EN ISO 14688/2-2005 Identificarea si clasificarea pamanturilor:

PV6 — sistem rutier nerigid

- Sol vegetal — 0.20 m grosime;

- DPraf argilos slab nisipos cafeniu tare cu calcar diseminat — 0.60 m grosime (adincime investigata).

Apa subterana nu a fost intilnitd in sondajele executate. Din informatfiile locale, nivelul apei subterane
se afla la adancimi mai mari de 4,00m.
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.‘;ZO-’MPANIE ;)E PROIECTARE
Pamanturile interceptate (argile) in sondajele executate sunt incadrate, pe baza criteriului granulometric
— in conformitate cu STAS 1709/1-90,ca— pimanturi tip “P4” - “foarte sensibile la inghet”.

Conform STAS 1709/2-90 zona analizata prezinta conditii hidrologice “defavorabile”, deoarece
scurgerea apelor este neasigurata (lipsa sistem drenaj), apele rezultate din precipitatii stagnand temporar in
unele zone depresionare, lipsite de scurgere naturala.

Adancimea de inghet in complexul rutier Zcr se considera egala cu adincimea de inghet in pimantul de
fundafie Z, in conditii de porozitate si umiditate specifice acestuia, la care se adaugd un spor al adancimii
de inghet DZ, si se calculeazi cu relatia: Zcr = Z + DZ (cm)

Adancimea de inghetf in pimantul de fundatie (Z), calculata conform STAS 1709/1-90, pentru o zona
incadratd la tipul climatic “I” cu indicele de umiditate Thorntwaite (Im = -20...0), cu conditii hidrologice
defavorabile, cu un indice de inghef Imed30= 360, (in °C x zile), in cazul unui sistem rutier nerigid este:
argila — P4 -7 =73 cm.

Conform hartii cu repartizarea dupa indicele de umiditate Thomnthwaite (Im) zona studiata se situcaza
in tipul climatic I cu Im = -20...0. Conform SR 174-1 (iulie 1997), zona studiata sc situeaza in ,,zona calda”.
3.2.DESCRIEREA DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC,

FUNC ,TI ONAL-ARHITECTURAL .&1 TI;" HNOLOGIC

- CONSTRUCTIYV;!

| Caracteristict tehnice §i parametri specifici obectivulur de investiti ‘
In prezentul proiect se vor avea in vedere sistemul rutier si trama stradala existenta, amenajarea
realizandu-se in conformitate cu standardele nationale si cele europene.

Caracteristicile principale ale obiectivului de investitie fiind urmatoarele:

- clemente geometrice de traseu: traseul in plan este practic un aliniament,
- panta transversala unica de 2.5 % spre carosabil;

- amenajare 49 locuri de parcare, avand fiecare 5.00 m lungime si 2.50 m latime;

- amenajare spatiu verde;
- parcirile sunt incadrate de borduri din beton de ciment 20x25 cm montate pe fundatie de beton.

Sisternul rutier aplicat pe carosabil este alcatuit din:

* 4 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA 16
conform AND 605-2016) ;

* 8 cm BA 31.5 baza 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (AB 31.5
conform AND 605-2016);

* 20 cm balast stabilizat cu liand hidraulici conform STAS 10473 /1-87

* 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;
L arianta construchivg de realizare a investities, cu justificarea alegerii acesteia !
X! / £
Pentru amenajare locuri de parcare se va propune un sistem rutier al cirui structuri de rezistenta
va fi calculat tinand cont de caracteristicile terenului de fundare, zona climaterica, regimul hidrologic, clasa
de trafic si a valorii traficului actual si de perspectiva.

Principalele lucrari necesare sunt:

- Realizare locuri de parcare,

- Curatarea vegetatiei din zona si amenajare spaii verzi,
- Lucrar de semnalizare rutiera,

- Montare borduri, etc
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Amenajarea locurilor de parcare ar conduce la cresterea gradului de siguranta si confort atat al
conducatorilor auto cat si a pietonilor, la reducerea costurilor de operare a autovehiculelor precum si la
reducerea gradului de poluare.

In cazul nerealizari obiectivului de investiti se va genera un impact negativ deoarece costurile de
intretinere vor creste in continuare, iar pe termen scurt-mediu autoritatea locala va trebui sa faca un efort
considerabil pentru modernizarea/reabilitarea infrastructurii prin alocari bugetare care vor afecta alte
proiecte de investitii sau chiar structura bugetului local.

ITE' chiparea §i dotarea specificd functiunit propuse |

Nu e cazul.

.} ?(,OS'TURILL LQTI;\!A T[I 1 AI r [N‘l JSTITIL"I

Devizul general a fost intocmit in c0nfor1mtate cu HG 907/ 2016, pnvmd etapele dc elaborarc s1
continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii

finantate din fonduri publice.

Valoarea totala cu detalicrea pe structura devizului general se regaseste atasata in anexa.

' 3.4.STUDII DE SPECIALITATE, IN FUNCTIE DE C

i I\IPORT h\'T»& 1 C();\ S lRl CFIILOR

[ e )

In cadrul acestui proiect s-au realizat studiile:

1. Studiu Topografic,
2. Studiu Geotehnic,
3. Expertiza Tehnica.

Aceste studii se regasesc in volume separate si insotesc prezenta documentatie.

|3 GRAI*IC ORIEF\’Ti T[‘I’DL Rl AL[/AIRL A INY LST[TH][

Acest grafic reprezinta esalonarea fizica a lucrarlor de investti astfel:

Luna

Nr. crt. | Denumite obiectiv

Predare ==

amplasament

Organizare de

santier

Lucran de (R IETP S
constructi

Consultanta si DA

4

asistenta tehnica

Durata de executie a lucrarilor fiind de cca. 2 luni.
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4.1 PREZENTAREA CADRULUI DE ANALIZA, INCLUSIV SPECIFICAREA)
PERIOADEI DE REFERINTA $I PREZENTAREA SCENARIULUI DE‘J

REFERIN

[ St

TA
Amplasamentul supus studiului se afla situat in intravilanul Municipiului Giurgiu.

La alcdtuirea sistemului rutier s-a finut scama de concluziile $i recomandirile studiului geotehnic, de
traficul actual $i de necesitatea de a prelua solicitirile traficului de perspectivi, precum si de expertiza
tehnica realizata.

Conform Ghidului DG Regio privind elaborarea analizelor cost-beneficiu pentru perioada de
programare 2014-2020, o analiza cost-beneficiu are urmatoarea structura minimala:

Descrierea contextului;

Definirea obiectivelor;

Identificarea investitie;

Fezabilitatea tehnica si sustenabilitatea de mediu;
Analiza financiara;

Analiza economica;

Analiza de risc.

Novh e

Analiza cost-beneficiu pentru investitia de fata va urmari acest continut-cadru.

De asemenea, au fost urmate recomandarile privind realizarea analizei cost-beneficiu in cadrul HG
nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

Prin perioada de referinta se intelege numarul maxim de ani pentru care se fac prognoze in cadrul
analizei cconomico-financiare. Prognozele privind evolutiile viitoare ale proiectului trebuie sa fie
formulate pentru o perioada corespunzatoare in raport cu durata pentru care proiectul este util din punct
de vedere economic. Alegerea perioadei de referinta poate avea un efect extrem de important asupra
indicatorilor financiari si economici ai proicctului.

Concret, alegerea perioadei de referinta afecteaza calcularea indicatorilor principali ai analizei cost-
beneficiu si poate afecta, de asemenea, determinarea ratei de cofinantare. Pentru majoritatea proiectelor
de infrastructura, perioada de referinta este de cel putin 20 de ani, iar pentru investitile productive este
de aproximativ 10 ani.

Confom Ghidului DG Regio privind metodologia de lucru pentru Analiza cost-beneficiu, pentru
perioada de programare 2014 — 2020, orizontutile de timp de referinta, formulate in conformitate cu
profilul fiecarui sector in parte, sunt prezentate in continuare.

Calendarul de analiza a proiectelor de infrastructura

Sector Orizont de timp (ani)
Cai ferate 30

Drumuri 25-30

Porturi si aeroporturi 25
Transport urban 25-30
Alimentare cu apa 30
Managementul deseurilor 25-30

Energie 15-25
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Sector Orizont de timp (ani)
Broadband 15-20
Cercetare si inovare 15-25
Infrastructura de afaceri 10-15
Alte sectoare 10-15

Sursa: Anexa I la Regulamentul (EU) Nr. 480/2074
Durata de referinta se regaseste in cadrul unui volum separate, anume analiza cost-beneficiu

anexata prezentel documentatii tehnico-economice.

L2ANALIZA VULNERABILITATILOR CAUZATE DE FACTORI DFE RISC,
ANTROPICI SI NATURALIL, INCLUSIV DE SCHIMBARI CLIMATICE, CE POT)|

AFE ("TA 11\'

Riscurllc se pot claslﬁca dupa modul de mamtcstare (lente sau raplde) fie dupi cauzi (naturale sau
antropice). Acestea produc pagube mai mici sau mai mari in functie de amplitudinea acestora §i de factoril
favorizanti in locul sau regiunea in care se manifesta, uneori avand un aspect catastrofal.

in cadrul proiectului se studiazi constructie de infrastructuri rutieri astfel riscurile pot fi:

e fenomenc naturale distructive de origine geologicd sau meteorologica, In aceastd categorie
pot fi cuprinse cutremurele, alunecir §i prabusiri de terenur;

e riscuri climatice: furtuni, inundatii, fenomene de inghet;
e riscuri cosmice: cideri de obiecte din atmosfera, asteroizi, comete;

e riscuri tehnologice: accidente rutiere, avarii la refelele de utilititi.

Potrivit informatitlor, investitia este amplasata intr-o zona unde inca nu s-au inregistrat factori de
risc, antropici, naturali, sau de schimbari climatice, care sa afecteze investitia pana in momentul de fata.

| 4 3. crrm Tm UI'I].IT4 TH ()R s[ 4NALI/4 DL (:ONsUM

In cazul in care pe parcursul lucrarilor se constata aparitia atat a unor rctele bupraterane cat si
subterane se vor lua masuri in vederea protejarii sau relocarii acestora.

In momentul intocmirii prezentului Studiu de Fezabilitate, pe traseul strazii existente la care se
racordcaza zona de amenajarc parcare, s-au identificat: alimentare cu energie electrica, termica, alimentare

cu apa, cat si canalizare pluviala.

Nu este cazul unei analize de consum.

1.4 SUSTENABILITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII |

’a) Impactul social 51 cultural, egalitatea de sanse I
Prin implementarea proiectulut se va asigura:

e imbunatatirea conditiilor de circulatie precum si cresterea gradului de confort atat al
participantilor la trafic cat si al pietonilor;

e imbunititirea conditiilor social — economice $i de mediu;

e imbunititirea condifiilor de viatd ale locuitorilor;
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® asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltirii economiei locale;

e imbunitifirea calititii mediului din zona (reducerea nivelului de zgomot a vehiculelor aflate
In circulatie);

° cresterea sperantei de viatd datoriti facilititilor mai bune pentru sinitate §i a reducerii
poluirii;

e reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului $i sonori a oamenilor din zoni;

® crearea de noi locuri de munca in faza de executie si operare (personalul angajat atat in faza
de executie cat siin faza de operare va fi in principal din zona si se va da atentie deosebita

principiului egalitatii de sanse, de gen si nediscriminare, in sensul ca se va angaja personal si
din randul altor etnii precum si de gen feminine).

In ceea ce priveste impactul cultural-nu este cazul.

lb) Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investities: in faza de realizare, in faza de operare 7

Obiectul acestor estimari consta in evidentierea efectelor economice directe, indirecte si induse

asupra locurilor de munca.

Toate persoanele care vor lucra pentru proiect (specialisti, ingineri, operatori echipamente,
muncitori, proiectanti, consultanti, asistenti tehnici, etc.) reprezinta angajarea directa a fortei de munca.

Persoanele care sunt incluse in circuitul economic al proiectului fara a avea o implicare directa,
beneficiaza de efecte indirecte asupra locurilor de munca prin efectul multiplicator (ex. fabrici de materiale,
transportatori, personal administratv. ctc). Efectele induse ale locurilor de munca sunt determinate de
sporirea consumului angajatilor dirgeti si indirecti pe seama salariilor primite ceea ce duce la sporirea
veniturilor agentilor economici si implicit a activitati acestora.

» Numar de locuri de munca create in faza de executie
In perioada de executie a lucririlor de constructie, existd posibilitatea credrii unor noi locuri de
munci pe duratd limitatd, care sd se adreseze populagiei din localititile limitrofe.
Sc considera ca necesar pentru realizarea investitiei, personal muncitor in meserile: betonist,
dulgher, sipdtor, muncitor in constructii — montaj, finisor terasamente, etc.
» Numar de locuri de munca create in faza de operare

Dupa finalizarea tuturor lucrarilor, se vor realiza de cate ori este necesar, lucrari de intretinere
curenta a structurii rutiere conform Normativului 554 /2002.

Se recomanda ca Administratorul drumului sa realizeze un program continuu de supraveghere si
evidentiere a evolutei degradarilor, astfel incat sa-si poata planifica in timp utl interventiile de reparadi
curente sau capitale dupa caz.

Odata cu terminarea lucrarilor de construire a investitiei, in vederea pastrarii in conditii normale de
circulatie a lucrarilor este necesara infiintarea unei formatii permanente pentru asigurarea intretinerii
curente si periodice, precum si a unui personal auxiliar (temporar) pentru transport si manipular.

|c) Impactul asupra factorilor de medin, inclusiv impacinl asupra biodiversitdfii si a siturilor protejate, dupa caz —f

Impactut potential asupra factorilor de mediu se manifesta diferit in diferitcle etape de implementare
a proiectului. Astfel, se disting: perioada de organizare de sander, perioada de realizare si cea de exploatare
a obiectivului.

In perioda de operare, nu se va inregistra un impact semnificativ asupra mediului. Principalul factor

de poluare specific perioadei de operare este reprezentat de emisiile de noxe generate ca urmare a
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desfasurarii traficului rutier.
Se estimeaza ca impactul major al proiectului este local, cu durata limitata, numai in zona fronturilor de
lucru si doar pe perioada de execute.

Actvitigile de constructie, derulate in perioada de constructie a proiectului pot afecta in mod
specific calitatea acrului, apei, solului, respectiv a stirii de conservare a biodiversitigii - in mod direct sau
indirect prin afectarea calitigi factorilor abiotici de mediu.

Impactul asupra populagiei §i sdndtafii umane

Impactul asupra asezarilor umane in perioada de executie se manifesta prin:

- zgomotul si noxele generate in primul rand de transportul materialelor de constructie, precum si de
activitatea utilajelor de constructis;

- eventualele conflicte de circulatie datorita autovehiculelor de tonaj ridicat care aprovizioneaza
santierul.

Realizarea lucrarii contribuie la dezvoltare economica prin crearea de noi locuri de munca atat in
perioada de executie, cit si in perioada de exploatare.

Impactul asupra lucritorilor

Pentru prevenirea sindtitii lucritorilor, este obligatoriu a se respecta limitele stabilite prin
concentratiile admisibile de substante toxice §i pulberi in atmosfera la locul de munci, prevazute in normele

generale de protectie a muncii.
Impactul asupra faunei gi florei

Impactul asupra biodiversitafii se manifesta mai mult in prima etapa cea de organizate santier si in
timpul realizarii lucrarii, se concretizeazi, in spetd, la nivelul terenului cu diferite folosinte cate va fi ocupat

fﬁ[npol"dl'.
Pentru realizarea proiectului terenul afectat apartine domeniului public al orasului Giurgiu.
Impactul asupra solului i subsolului

Principalul impact asupra solului si subsolului, in perioada de executie, este consecinfa ocupirii
temporate de terenuri pentru organizarca de santier, etc. De asemenea, realizarea proiectului nu presupune
ocuparea unor suprafete mari de teren, avand in vedere specificul lucrarii.

Formele de impact, identificate asupra solului si subsolului in perioda de executie, sunt:

- inliturarea stratului de sol vegetal

- deterioarea profilului de sol;

- aparitia eroziunis,.

- deversiri accidentale ale unor substante/compusi direct pe sol;

- depozitarea necontrolatd a deseurilor, materialelor de constructie, deseurilor tehnologice;

in perioada de operare, sursele de poluare a solului si subsolului vor fi reprezentate de:

» depozitiri necontrolate de deseurs;
. ape pluviale colectate de pe carosabil;
. emisii in atmosfera datorate traficului.

Se apreciazd ci impactul asupra solului §i subsolului, este negativ nesemnificativ, de importanti

medie, temporar.
In perioada de operare, sursele de poluare a solului i subsolului vor fi reprezentate de:

[ depozitiri necontrolate de descuri;
0 ape pluviale colectate de pe carosabil;

g emisii in atmosferd datorate traficulu.
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Se apreciazd cd impactul asupra solului si subsolului, este negativ nesemnificativ, de importanti
medie, temporar.

Impactul asupra folosingelor, bunurilor materiale

Terenurile pe care are loc realizarea proiectului este teren intravilan apartinand domeniului public al
orasului Giurgiu.

Se estimeazd un impact negativ moderat pe termen scurt si mediu, si temporar prin ocuparea
terenulud.

Impactul asupra calitdgii gi regimului cantitativ al apei

Perioada de constructie

Un pericol important pentru api este legat de modificirile calitative ale apei produse prin poluarea
cu impuritifi care ii altercazd proprictigile fizice, chimice si biologice. Din activitatea specifici de
constructie vor rezulta urmaitoarele tipuri de ape:

L ape pluviale impurificate din zona proiecrului, ca urmare a desfisuririi lucririlor de
constructie;

Se estimeazd un impact negativ nesemnificativ, direct si secundar, pe termen scurt si mediu.

Perioada de funcfionare

Se apreciaza ci poluarea datoratd noxelor traficului rutier va fi nesemnificativi.

Impactul asupra calitdgii aerului

Printre sursele principale emitente de poluanti sunt: circulatia auto, santiercle de constructie si
implicit utilajele.

Emisiile din timpul desfasurarii perioadei executiei proiectului sunt asociate in principal cu demoliri,
cu migcarea pimantului, cu manevrarea materialelor i construirea in sine a unor facilitigi specifice.

Activitdtile care se constituie in surse de poluang atmosferici in etapa de realizare a proiectului sunt
urmatoatele:

- Activitati desfasurate in amplasamentul lucrarilor

- Traficul aferent lucririlor de constructii. Udlajele care vor fi utilizate sunt: buldozere, incarcatoare,
excavatoare, iar pentru transportul materialelor se vor utiliza autocamioane cu capacitatea de 15 + 20 t. Se
mentioneazd ci emisile de poluantl atmosferici corespunzatoare activititilor aferente lucririi sunt

intermitente.
Sutse emisii gi poluangi de interes
In perioada de constructie sursele de poluare pot fi asociate emisiilor de la utilaje.
In perioada de functionare a obiectivelor, activitdfile care se vor constitui in surse de poluanti

atmosferici vor fi traficul rutier — emisii reduse de particule i emisii de poluanfi specifici gazelor de
esapament, ce se constitule intr-o sursa liniara neditijata.

Prin realizarea constructiei, impactul asupra factorului aer va fi moderat in perioda de executie, iar
in perioada de operare se estimeazd un impact minim.

Impactul asupra climei

Functionatea autovehiculelor poate introduce in aer sau depune pe sol pulberi, produsi de ardere
incompletd, gaze nocive etc., care au diferite proprietit si efecte.

Impactul asupra climei, depinde de calitatea combustibililor utilizati pentru desfisurarea traficului
rutier.

Avind in vedere previziunile de imbunititire a calitigii combustibililor utilizati, se apreciazi ci in
petioda de operate a proiectului emisiile de poluani vor scidea, comparativ cu situatia existenta.

Se estimeaza un impact negativ nesemnificativ direct, permanent cumulativ.
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Impactul zgomotelor si vibratiilor
Receptorii pentru zgomotul si vibratiile asociate executini acestui proiect sunt:

O personalul care executd Jucririle;
O locuitorii zonei in care se executi lucririle;
0 clidirile sau structurile care pot fi sensibile la efectele vibragillor si sunt situate in

amplasament sau lingi limitele amplasamentului proiectului,

Limite admisibile

Conform NGPM /2002 — la locurile de munca ce nu necesita solicitari mari sau o deosehita atentie
se prevede o limita maxima admisa a zgomotului (LMA) de:

- 85 dB(A);

- curba Cz 80 dB;

STAS 10009/88 - prevede, pentru limita funcionala:

- 65 dB(A);

- curba Cz 60 dB;

Ordin nr. 119/2014 al OMS - prevede, pentru zona protejata cu functiune de locuire: - ziuva:

- 55 dB (A);

- curba Cz 50 dB.

Utilajele de constructie si autovehiculele sunt principalele surse de zgomot si vibratii in timpul

perioadei de constructie a proiectului. Urmatorul tabel arata intensitatea generala a zgomotului produs de

utilajele de construcgie folosite in mod obisnuit.

Echipamente folosite la constructie - Nivel de zgomot (dbA)

Utilaj {dbA)
} Excavator 80-100
IE Buldozer 80-100
E Basculanta 75-395
Betoniera 75-90
Camion greu 70-80

Sursele de zgomot si vibratii, in perioada de exploatare sunt reprezentate de autovehiculele de toate
categoriile aflate in circulagie.

Se estimeaza un impact negativ temiporar pe perioada de consiructie §i negativ neglijabil pe fermen lung (pentru
perioada de gperare).

Impactul asupra peisajului §i mediului vizual

Realizarea proiectului nu are un impact direct asupra peisajului, de fragmentare a unititilor
teritoriale, cu ocupit majore de teren, intrucat componentele proiectului sunt existente in mare parte.

Perioada de constructie reprezintd o etapd cu duratd limitatd gi se considerd cd echilibrul
natural gi peisajul vor fi reficute dupd incheierea lucririlor. In perioda de executie nu este necesar
sd se prevada amenajdri peisagistice.

Se estimeazd un impact temporar, negativ neglijabil, pe fermen scurt §i nentru permanent.

Impactul asupra patrimoniului istoric gi cultural

in conformitate cu Legea nr. 5/2000, Ordinul 2314/2004 (modificat de Ordinul 2385/2008) si
Ordonanta nr. 43/2000 cu modificarile si completarile ulterioare (Ordonanta 13/2007 si Legea 329/2009),
constructorului ii revine ca obligate ferma intreruperea imediata a lucrarilor i anuntarea in termen de 72 de
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ore a autoritatilor competente in conditiile in care in urma lucririlor de excavare pot fi puse in evidentd
eventuale vestigii arheologice necunoscute in prezent.

Se estimeazd un inipact temporar negativ neglijabil.

SURSE DE POLUANTI $I INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA SI
DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU

Protectia calitafii apelor

Sursele potentiale de poluare a apelor, in perioada de executie sunt urmitoarele:

- manevrarea materiilor prime;

- traficul utlajelor de constructie si a vehiculelor care transporti materiale de constructie;

- scurgerea accidentald de carburang si produse petroliere;

- manevratea/depozitarea necorespunzitoare a deseurilor;

Implementare proiectului nu implica evacuarea de ape uzate in emisar natural.

In timpul lucririlor de executie, conform legislatiei naionale privind protectia mediului nu vor fi
deversate ape uzate, reziduuri sau deseuri de orice fel in apele de suprafata sau subterane, pe sol sau in
subsol.

in perioada de executie:

- Se va delimita foarte bine zona de lucru si va fi imprejmuitd, astfel incit sa se elimine orice risc de
poluare al apelor de suprafata si subterane.

- Dupa realizarea lucririlor, constructorul va degaja zona de materialele folosite sau rezultate si de
lucrarile provizorii astfel incat s se asigure scurgerea norrmali a apelor.

in perioada de operare:

- intretinerea corespunzitoare a sistemului de scurgere a apelor;

- in caz de accidente se vor lua misuri corespunzitoare de neutralizare a efectelor poluirii;

Concluzie finald: Activitatea realizare a proiectului nu va genera un impact negativ asupra apelor
evacuate, precum si asupra apelor de suprafata si/sau ape subterane.

Protectia aerului

Evacuarea in atmosferd a substantclor poluante afecteazi nu numai factorul de mediu acrul, ci si
ceilalg factori de mediu-apa, flora, solul- cu consecinte asupra ccosistemelor si cameniilor.

Realizarea investitiei, implicd in perioada de executie:

- lucriri in amplasamentul obiectivului

W Operatii de manverarea a pimantului;

[J Operatii de manevrare a materialelor si eroziunea vintului este, in principal, de origine
naturali (particule de sol, praf mineral).

- traficul de santier.

Masuri de protectie:

Ol Materialele utilizate vor fi aduse de la cele mai apropiate statii din zona;

] Se vor alege trasee optime pentru vehiculele ce deservesc santierul, care transporti materiale
de constructie;

0 Drumurile vor fi udate periodic;

0 Transportul se va face acoperit;
g Folosirea utilajelor dotate cu motoare performante cu emisii reduse de noxe;

[ Reducerea timpului de mers in gol a2 motoarelor utiliajelor si mijloacelor de transport auto.

In perioada de operare respectarea normelor europene privind calitatea carburantilor. Realizarea
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proiectului va avea un efect pozitiv asupra factorului de mediu "Aer” , prin imbunitigirea semnificativd a
calitigii acrului in zona, datorita modernizarii carosabilului.

Protectia impotriva zgomotului §i vibratiilor

Sursele de zgomot si vibratii in perioada de construcfie sunt cele asociate utilajelor de constructie.

Sursele de zgomot si vibratii, in perioada de exploatare si intretinere sunt reprezentate de vehiculele
de toate categoriile de greutate aflate in circulatie.

Misuri pentru reducerea zgomotului si vibratiilor:

- utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot cat mai mic;

- reducerea vitezei autovehiculelor grele in zona de realizare a proiectului (conform literaturii de
specialitate, viteza scizutd poate reducc nivelul de zgomot cu pani la 5 db);

Protectia impotriva radiagiilor

Activitatile ce urmeaza a se desfasura pe amplasament nu genereazd si nu contin surse de radiatii
calorice, radiati UV si radiatii jonizante.

Protectia solului si subsolului

Sursele de poluare a solului §i subsolului sunt urmétoarele:

- scurgerile de hidrocarburi de la activitatea de intrefinere a utilajelor;

- depozitele necontrolate de degeur;

- poluiri accidentale cu hidrocarburi ca urmare a neintretinerii corespunzitoare a utlajelor;

- poludri accidentale ca umare a depozitiri deseurilor

- emisiile datorate traficului ruter;

Masuri de reducere a impactului:

- se interzice ocuparea de suprafete suplimentare de teren fata de cele necesare pentru
implementarea proiectului;

- se va interzice efectuarea de interventii la utilajele si mijloacele de transport folosite pentru

realizarea lucrarii pentru a evita poluari accidentale;
Protectia ccosistemelor tetestre g1 acvatice

Zona de implementare a proiectului este aferenta zonelor locuite.

Misuri:

O nu se vor efectua reparatii la utilaje i mijloacele de transport decat in incinte specializate
legale;

O se interzice afectarea de citre infrastructura temporari, creati in perioada de desfisurare a
proiectului, a altor suprafete decit cele pentru care a fost intocmit prezenta documentate;

g antreprenorul va delimita zona de lucru pentru a preveni/minimiza distrugerea suprafetelor
vegetale;

0 suprafetele ocupate in perioada constructiei vor fi reduse la strictul necesar;

(l se interzice depozitarca de materiale de constructie si a deseurilor in afara perimetrului
destinat proiectulu;
Protectia agezarilor umane §i a altor obiective de interes public

In ceea ce priveste faza de constructie, impactul asupra mediului social i economic cste pozitiv, prin
crearea de locuri de munca si zona restransa a amplasamentului lucrarii face ca zonele sa nu fie afectate
fonic de activitatea de constructie decat pe o perioada foarte scurta de timp.

Misuri propuse pentru protectia agezarilor umane:

. se va acorda o atenfie sporitd manevrdrii utilajelor in apropierea zonelor locuite si a
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obiectivelor care i5i desfisoara activitatea lingi amplasamentul proiectului;
Pe perioada efectiva de lucru, zona de sander poate afecta peisajul, dar daci este bine organizat si
gestionat, poate crea o imagine dinamica. In perioda de operare, se poatc aprecia o imbunititire a

conditiilor de viatd, datoritd imbunititirii accesibilititi in zond.
Masurile pentru prevenirea si reducerea efectelor adverse asupra asezarilor umane, in perioada de

Realizare parcare adiacent bloc C3

functionare pot fi:

] controlarea poluarii fonice;

O respectarea Ord. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igieni si sinitate publici privind
mediul de viati al populatiei

Gospodairirea degeurilor generate pe amplasament

Deseurile ce vor aparea cu ocazia desfisurisii lucririlor de constructie, se clasifici in urmitoarele
tipuri — functie de etapele de implementare a proiectului:

O In faza de constructie

° Deseuri menajere

Provenite de la personalul care lucreazi;

’ Deseuri tehnologice

- Provenite de la lucririle de constructie;

O in faza de operare

. In aceastd fazi nu se vor genera degeuri in cantititi semnificative. Descurile generate in zona

locului de joaca vor fi colectate in cosuri de gunoi

Gospodirirea substantelor chimice §i preparatelor chimice periculoase Aceste substante si materiale
sunt:

g Catburanti (motorina, benzina) folositi pentru functionarea echipamentelor si mijloacelor
de transport;

O Lubrifiant (uleiuri, vaselina);

Managementul acestor substange se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatiilor de pe
ambalajele acestor produse.

In perioada de operare, substantele toxice si periculoase pot sd apara in situatia unui accident de
circulatie in care sunt implicate autovehicule care transporta astfel de substante.

In contextul in care constructorul isi va desfisura activitatea conform reglementirilor in vigoare,
efectele 5i riscurile utilizirii combustibililor si lubrifiangilor nu vor avea un impact semnificativ negativ
asupra factorilor de mediu.

Prevederi pentru monitorizarea mediului

In perioada executiei lucririlor propuse se vor monitoriza zilnic:

4 starea de funcfionare a utilajelor §i maginilor de transport pentru a reduce riscul de poluare si
modul de gestionare a deseurilor;

In perioada de existentd a lucririlor, va fi necesar si se monitorizeze compottatea acestora pentru a
se putea interveni operativ.

Lucrdri necesare organizarii de santier

In conformitate cu legislatia nafionald, amplasarea organizirii de santier si suprafata acesteia este
stabiliti de cagtigatorul licitatiei pentru executarea lucririlor. Pentru aceasta suprafata existi obligatia
contractuald, asumata de constructor in fata proprietarului terenului, de a readuce aceste suprafete la
folosinga inigiald, sau in circuirul productiv. Locatia acesteia va fi stabilita de comun acord cu autorititile
implicate in realizarea acestui obicctiv, cu respectarea regulamentelor si legislatiei in vigoare din domeniul

protectiei mediului.
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Lucrdri de refacere a amplasamenmlui la ﬁnalizarea invesu';iei in caz de accidente §i/sau

in caz de accldcnte rutiere, in perioada de constructie, se va avea In vedere reducerea efectelor
negative asupra calititii solului, apelor, datorate scurgerilor de combustibili:

- utilajele de constructe si mijloacele de transport vor fi monitotizate periodic, in vederea incadririi
emisiilor in limitele legale;

- transportul materialelor de constructie se va realiza controlat, in vederea prevenirii descircirilor
accidentale;

- procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in perioada cu vint puternic, sau se va urmarn
o umectare mai intensi a suprafetelor;

- la sfarsitul siptimanii se va efectua curagarea fronturilor de lucru, eliminindu-se toate deseurilor.

In cazul unor scurgeri de combustibili, explozii, in perioada de operare etc. se va limita zona afectati si sc
vor lua misuri de refacere ecologici, atunci cand se inregistreazi prejudicii ecologice majore.

( d) Impactul obiectivnlui de investifze raportat la contextul natural si antropic in care acesta se integreazd, dupd ca:‘(—’

Lucrarile ce fac obiectul prezentului contract sunt destinate infrastucturii pentru transport auto
suport pentru dezvoltarea integrata a mediului urban in vederea dezvoltarii durabile, revitalizarii fizice,

economice si sociale a zonel

Prin realizarea investitiei nu se va genera un impact negativ, ci dimpotriva va creste gradul de
siguranta si confort al tuturor participantilor la trafic si nu numai.

45ANALIZA CERERII DE BUNURI SI SERVICI, CARE JUSTIFICA

DI:‘I!:]\’SIOJ\HRFA ()BIECTII’ULU] DE I;\’I I"S T]T]l

Scopul proiectului este de a crea locuri de parcare in vederea unbunatanm condmﬂor de tr'xﬁc si
cresterca gradului de siguranta si confort al tuturor celor implicatl (conducatori auto si pietoni).

Prezenta investitic nu faciliteazd desfagurarea de servicii de transport public, prin urmare nu este
cazul unei analize a cererii de bunuri si servicii.

5 ANALIZA FINA ]\’CIAR4 INCLUSIV CALCULAREA INDICATORILOR DEi
PERFORMANTA FINANCIARA: FLUXUL CUMULAT, VALOAR I
ACTUALIZATA NETA, RATA INTERNA DE RENTABILITA
‘a[/‘r TL r\’4B'11 IT4 TF 1 I"I.v\f/l 1\ CIAR4

Anahza financiara se regaseste detaliata in cadrul unui volum separat anume Anahza Cost—
Beneficiu, volum anexat prezentei documentatii tehnico-economice.

l-f 7ANALIZA IICOEVO \I!CA INCLUSIV CALCULAREA INDICA 701?11 OR DE)|
| PERFORMANTA ECONOMICA: VALOAREA ACTUALIZATA NETA, RATA
f INTERNA DE RENTABILITATE SI RAPORTUL COST-BENEFICIU SA L
I DU1’1 CAZ, ANALIZA COS‘T—EI"IC‘%(JTATL

Anahza economica se regaseste detaliata in cadrul unui volum separat, anume Anahza Cost-Beneficiu,
volum anexat prezentei documentatii tehnico-economice.

Anahza de senzitivitate se regqseste detaliata in cadrul unui volurn scparat anume Anahza Cost-
Beneficiu, volum anexat prezentei documentatii tchnico-economice.
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Rezultatele proiectului pot fi influentate de diferiti factori de risc de la analiza carora nu putem
face abstractie. La fel ca in cazul oricarui tip de investitie, proiectul de fata implica anumite riscuri. In

acest sens putem deosebi:

©  riscuri generale - se refera la acele riscuri care decurg din evolujia de ansamblu a medinini (natural,
economic, social, cultural, tehnologic, politic ete.), la nivel mondial san national

o riscurt specifice - care fin de echipa de proiect, de tipul investitiei, de modul cum sunt planificate
actimtatile in cadrul obiectivului de investitie

Analiza de risc cuprinde urmatoarele etape principale:

©  [dentifucarea riscurilor se va realiza in cadrul sedintelor lunare de progres de catre membrii echipei de
proiect. Identificarea riscurilor frebuie sa includa riscuri care pot aparea pe parcursul intregului protect:
Jmanciare, lehnice, organizatorice, cu privire la resursele umane implicate, precum si riscuri externe
(politice, de medin, legislative). Identificarea riscurilor trebuie actualizata la fiecare sedinta lunara.

°  Estimarea si evaluarea probabilitatii de aparitie a riscului. Riscurile identificate vor Ji caracterizate in
Junctie de probabilitatea lor de aparitie si impaciul acestora asupra prosectuiui.

©  Gestionarea riscului si imbunatatirea conceplului proiectului, pe baza Graficului de Management al
Riscului.

Identificarea riscurilor se realizeaza prin:
o analiza planului de implementare
®  brainstorming
° expenienta specialistilor si a echiper de implementare iy
©  melode analitice - unde este posibil
Riscurile identificate in cadrul acestui proiect, prin metodele de identificare a tiscului mai sus
mentionate sunt:
®  nuscurt comerciale i stralegice
©  riscuri economice
©  riscuri contractuale
©  riscuri de medin
®  riscuri politice
©  juscurt sociale
©  riscuri naturale
©  riscurd institutionale si organizationale
®  ruscnri gperationale si de sistem
©  riscuri determinate de factorul uman

©  riscuri tehnice
Alaturi de variabilele critice identificate prin analiza de scnzitivitate si care nu necesita aplicarea
unor masuri speciale pentru prevenirea unor posibile riscuri, se prezinta mai jos si o analiza calitativa a
anumitor riscuri si masurile luate.

PROBABILITATE

RISC DE APARITIE MASURI
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preturilor

RISC PROBABILITATE MASURI
DE APARITIE
Riscuri contractuale
; i ; - Pentru a evita intarzierile in organizarea procedurilor
- imntarzicri mn e -
. de achizitii, graficul de realizare a acestora va fi atent
organizarea » &
EAeaD mediu monitorizat, vor fi identificati din timp posibilii
procedurilor de . ; ; ;
o furnizori si se va incerca o comunicare cat mai
achizitii _
transparenta cu acestia.
- prevederea in contractul de proiectare a garantiei de
buna executic a proiectului tehnic, garantie care va fi
: ; ; retinuta in cazul unei solutii tehnice necorespunzatoare
- potentiale modificari — ) hoi din ) i
- - sistenta  te ar :
sites selctel ralseton ‘amte chnica Ppartea  projectantului  pe
perioada executiei proiectului
acoperirea cheltuielilor cu noua solutie tehnica cu
sumele cuprinse la cheltuielile diverse si neprevazute
, - prevederea in caietul de sarcini a unor cerinte care sa
- neincadrarea : : : :
= : asigure performanta tehnica si financiara a firm
efectuarii lucrarilor de . . .
: contractante (personal suficient, experienta similara)
catre constructor in . i _
. - e 5 s
graficul des timp pentru ca acest risc sa poata prevenit este necesar
aprobat o iy, | TERENE ca din etapa de elaborare a documentatiei de finantare
syariinmel  Bpgne graficul Gantt al proiectului si bugetul estimat de
. - i sa fie ela 2alist si I -uri
stipulat in contractul costuri borat‘e re 1 pe baza unor input-uri
s . certe. In acest sens, introducerea rezervelor financiare
si de timp este 0 masura preventiva.
+ -nerespectarea
clauzelor contractuale - stipularea de garantii suplimentare si penalitati in
.| scazut : ;
a unor contractanti si contractele incheiate cu firmele contractante
subcontractanti
Riscuri organizatorice
- stabilirea responsabilitatilor membrilor echipei de
- LEsulipiel  BHet proicct prin rcalizarea unor fise de post clare si
sarcini st complete
responsabilitati in | scazut , . _ .
o - numirea in echipa de proiect a unor persoane
cadrul  echiper  de . . : 5
it experienta in implementarea unor proiecte similare
- motivarea personalului cuprins in echipa de proiect
Riscuri institutionale
- intarzieri In obtinerea
avizelor si
autorizatiilor necesare | mediu - solicitarea in timp util a acestora
pentru implementarea
proiectului
= contestatii n : . _ L
: ¢ g - prevederea in caictul de sarcini a unor criterii de
procedurile de achizitie | scazut o
. evaluare obiective;
publica
- capacitatea P - Consiliul Local va contracta un credit bancar pentru
insuficienta de finance finantarea proiectului
- realizarea bugetului la preturile existente pe piata.
- cresterea accelerata a ) o .
mediu - cheltuielile generate de cresterea preturilor vor fi

suportate de catre beneficiar din bugetul local

Riscuri de mediu
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PROBABILITATE
RISC DE APARITIE MASURI
- conditille de clima - planificare judicioasa a lucrarilor cu luarea in
nefavorabile efectuarii medin considerare a unei marje de timp in plus
S categorii  de - alegerea unor solutii de execute care sa tina cont cu
lucrari, prioritate de conditiile climatice

Riscuri de management
- Posibilitatea ca
managementul

proiectului sa nu poata
fi asigurat in mod
eficient, ceea ce wva
conduce la intarzieri in
derularea proiectului si
la nerespectarea
termenulul de executie

mediu

- numirea in cchipa care va monitoriza implementarea
proiectului a unor persoane cu experienta relevanta in
derularea proiectelor.

prevazur.
Printr-o pregatire corespunzatoare si la timp a unor masuri se pot diminua considerabil efectele
negative produse de diferiti factori de risc.
Proiectul nu cunoaste riscuri majore care ar putea intrerupe realizarea obiectivului de investitic
prezent. Planificarea corecta a proiectului inca din faza de elaborare a acestuia, precum si monitorizarea
continua pe parcursul implementarii asigura evitarea riscurilor care pot influenta major proiectul.

Dupa identificarea riscurilor pe baza surselor de risc punem problema evaluarii impactului pe
care l-ar avea riscul respectiv asuprta proiectului in cauza si a estimarii probabilitatii producerii riscului.

Abordarea riscurilor se bazeaza astfel pe:
®  dimensiunea riscului
®  masurarea risculni
Ca si concluzie generala a evaluarii riscurilor se poate spune ca:
°  riscurile care pot aparea in dermlarea proiectului au in general un impact mare la producere, dar o
probabilitate redusa de aparitie si declansare
®  nuscurile majore care pot afecta proiectul sunt riscurile financiare si economice
°  probabilitatea de aparitie a riscurilor tebnice a fost semnificativ redusa prin contractarea lucrarilor de
consultanta cu firme de specialitate.
In functie de structura riscurilor se vor lua masurile necesare unei gestionari eficiente si corecte a
riscurilor. Aceasta se realizeaza pe baza a patru operatiuni distincte:
®  planificarea
°  monilorizarea
°  alocarea resurselor necesare prevenirii 5t inlaturarit efectelor riscurilor produse
o control

Pentru o mai buna evidentiere si urmarire a risculuila care proiectil este supus, precum si pentru
o corecta selectare a actiunilor de gestionare a riscurilor, se va folosi Graficul de Management al Riscului:

Management de rise (masuri

. Probabilitate impact-rati
de prevenire) pact-rating

Evaluare risc

Inflatia este mai mare decat cea | Aprovizionatea ritmica, | M
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Evaluare risc

Management de rise (masuri
de prevenire)

Probabilitate impact-rating

contracte ferme cu furnizorii

pronosticata
Modificari legislative altele decat | Implicare operator in dezbateri M
cele preconizate de legi si norme legisladve
Se intarzie armonizarea legislatiei | Sprijinirea implementarit L
Romaniei cu legislatia UE legislatiei la nivel local si regional
Reprogramarea actvitatiilor,
Conditile de mediu corelarea lor cu prognozele | M
INMH
Planul de finanrtare va fi .
; Cautarea unor surse alternative L
modificat
. . Otrganizarca de programe si
Lipseste personalul specializat ¢ 1. & ; I}
cursuri de instruire
. . . .. | Refacerea strategiei in
Lipsa continuarii a dezvoltarii ,
- : concordanta cu dezvoltarea socio | L
strategiei lucrarilor
ec. locala
Program de instruire adecvata M

Managementul neperformant

pentru top managemcnt

Legenda: H - ridicat, M - mediu, 1. — scazut.

5. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) - OPTIMA),

___RECOMANDAT(A) :

DIN PUNCT DE|

SUSTENABILITATII SI|
!

5.1.COMPARATIA SCENARIILOR/OPTIUNILOR PROPUSE,

VEDERE TEHNIC, ECONOMIC, FINANCIAR, AL
RISCURILOR

Ipotegele de lucru si evaluarea alternativelor optime selectate pe baga analizer multicriteriale:
Pentru evaluarea alternativei optime s-a recurs la analiza multicriteriala realizata avand la ba-
aspecte, criterii de tipul:
» Sociale si de mediu
»  Tehnice

» Financiare.
Fiecare din variantele propuse au fost evaluate comparativ tinand cont de parametrii sociali si de

mediu, tehnici si financiari. Pentru fiecate din criteriile de evaluare s-a realizat clasificarea alternativelor prin
punctarea acestora (1 — optiune functionala , 2 — optiune recomandata); s-a folosit o medie ponderata intre
ponderea individuala a fiecarui criteriu si subcriteriu de evaluare si valoarea data pentru cotarea variantelor.
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Criteriu Propunere Variante sisteme
pondere rutiere propuse
Hiceeidinila Varianta | Varianta
2 sistem | 1sistem
Mediu si Social
Impactul asupra populatiei 13% 1 1
Impactul asupra mediului 18% 1 1
Durata de exploatare 12% 1 1
Tehnic
Dare in exploatare (in functie de 17% 1 1
atingerca rezistentelor mecanice
corespunzatoare)
Tehnologii de executie 5% 1 1
Confortul circulatiei 15% 1 1
autovehiculelor
Repararea degradarilor s1 10% 1 1
defectiunilor
Financiar
Cost de investide 10% 1 2
Total 100% 1,00 1,13
Varianta recomandata Varianta 1

_ SI  JUSTIFICAREA  SCENARIULUIL/OPTIUNII  OPTIM(E)

RECOMANDAT(E) ]
Avand in vedere desctierile scenariilor prezentate in cap.3 si subcap.5.1 si tinand cont d.
aspectele tehnice, economice si functionale, cat si de si constrangerile bugetare se recomanda
scenariul cu proiect, Varianta 2 de sistem rutier.

Din cvaluarea celor doua variante avute in vedere la analiza multicriteriala se observa ca ambele
variante pot fi utilizate in executie, insa bazandu-ne pe considerentele tehnico-economice se va alege
Varianta 2 sistem rutier nou datorita costurilor de investide initiale mai reduse.

[a) Obtinerea si amenajarea terennlui 1

Terenul este situat intravilan si apartine domeniului public al Municipiului Giurgiu conform HG
968/2002.

! b) Asigurarea utilitatilor necesare functiondrii obiectivului 1
Dupa caz, se va asigura de catre Beneficiar posibilitatea racordarii la utilitatile tehnico-edilitare.
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¢) Solutia tehnicd, cuprinzdnd descrierea, din punct de wvedere fehnologic, constructiv, tehn, Junctional-

arhitectural i economic, a principalelor lucrdri pentru investitia de bazd, corelatd cu nivelul calitativ, tehnic 5

de performantd ce rezultd din indicatorii tebnico-economici propui

La proiectare s-a finut seama de traficul rutier, de siguranta circulagiei, de normele tehnice, de factorii
economici, sociali §i de apirare, de utilizarea ragionald a terenurilor, precum si de conservarea si protectia
mediului.

Determinarea caracteristicilor geomettice care si permitd parcarea si circulatia vehiculelor in conditii de
sigurantd, s-a realizat tinand cont de configuratia si amplasamentul existent.

Conform ,,Regulamentului de stabilire a categorici de importanta a constructiilor”, constructia face
parte din categoria de importanta “C” — constructii de importanta normala.

, Trasenl in plan si profil longitudinal

Traseul in plan ce face obiectul prezentului proiect se inscrie In teren, intre limitele proprietatilor si a
punctelor fixe intalnite in amplasament.
Profilul longitudinal a fost realizat astfel incit si se mentind lucririle existente, accese, intersectii ¢

strazi laterale, etc.

| Profilul transversal tip _I

Panta transversala a parfii carosabile va fi de 2,5% pentru imbriciminti bituminoase.

Partea carosabila a parcirii nou realizate va fi incadratd de borduri de beton, montate pe o fundatie de

beton.

JDate de trafic —r
Pentru stabilirea sistemului rutier se va avea in vedere “Normativul privind alcituirea structurilor
rutiere rigide si suple pentru strizi”, indicativ NP 116-05, publicat in Monitorul Oficial, numirul 438 bis
din 24 mai 2005.
Conform precizdrilor din acest normatv, sistemele rutiere respective se stabilesc pe baza vehiculului

greu notat cu V.G. care reprezinti un vchicul cu o greutate pe osie mai mare sau egali cu 50 kN, acesta
fiind caracteristic pentru circulatie si este un element de referintd pentru trafic.

Autovehiculele cu greutatea pe osie mai mare de 50 kN (V.G), fac parte din categoria vehiculelor grel
care definesc traficul greu si foarte greu, motiv pentru care la estimarea traficului stradal de calcul se ajunge
la o incadrare in clase de trafic diferite fatd de clasele de trafic stabilite pe baza vehiculului etalon N115,
care se foloseste pentru calculul sistemelor rutiere la drumurile nationale, judetene si autostrizi.

Volumul de trafic Nc este redat in milioane osii standard (m.o.s.) pentru vehiculul cu sarcina pe osie de
115 kN, in timp ce traficul pentru strizi, conform normativului mengionat mai inainte, este redat in

Vehicule Grele de 50 kN pe osie, in media zilnica anuali (M.Z.A. - 50 kN V.G).

Conform tabel 2 din “Normativul privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi”,
indicativ NP 116-05 se precizeazd volumul de trafic pentru o perioadd de perspectivd de 10 ani, pentru
drumuri exprimat in Nc¢ milioane osii standard (m.o.s.) 115 kN, pe de o parte si volumul de trafic pentru
strizi exprimat in milioane osii standard vehicul 115 kN, echivalat cu volumul de trafic pentru strizi
exprimat, ca medie zilnicd anuali (M.Z.A), Vehicule Grele V.G.) de 50 kN, tot pentru o perioadi de

petspectivd de 10 ani, pe de alta parte.
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Zona investigata se incadreazd in clasa de trafic T5 |, foarte usotr”, traficul de calcul pentru

Realizare parcare adiacent bloc C3

dimensionarea sistemelor rutiere fiind <0,15 m.o.s.

Clase de trafic pentru strazi (perioada de perspectivi = 10 ani)

Trafic drumuri osii 115
kN
CD 155-2001 Trafic strazi corelare cu echivalare
(publicat cu ordin MCT cu vehicule grele (V.G.)
625/2003 in Monitorul
Oficial nr. 786/2003)
Clasa de IZZ]“; Clasa \If\‘;’i“l“l‘;r;gc MZA 50
trafic © e trafic kN (V.G))
m.o.s. m.o.s.
1 2 3 4 5
Exceptional | 3,0 ... 10,0 TO 3.0 > 600
- % 220 ...
Foarte greu 1050 T1 1,0...3,0 660
- 110 ...
Greu 0,3..1,0 T2 0,5 i 1,0 220
Mediu 0.1 .. 03 T3 0. ...i0.5 70 ... 110
Usor 0,03 ...0,1 T4 0,15...03 35 . 70
Foarte usor < (0,03 T8 <0,15 < 35

Sursa: "Normoetiv privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strdzi®, indicativ NP 116-04

‘ Sustemul rutier J

In componenta structurii rutiere sc vor folosi materiale si tchnologii de executie comune lucrarilor
de drumuri, respectiv straturi de balast, straturi asfaltice, etc.cu grosimi proiectate in functie de rezultatele
obtinute cu ajutorul softurilor de dimensionare/verificare a sistemului rutier.

Sistemul rutier nou va avea urmatoarea alcatuire:

¢ 4 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA
16 conform AND 605-2016);

. 8 cm AB 31.5 baza 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008
(AB 31.5 conform AND 605-2016);

. 20 cm balast stabilizat cu liant hidraulici conform STAS 10473 /1-87

. 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;

Structura rutiera a fost adoptata astfel incat sa preia solicitarile date de traficul estimat si sa asigure
siguranta in exploatare conform “Normativul privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strizi” NP116-04 si Normatv pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide (metoda

analitica) PD 177-2001.

Capacitatea portanta si gradul de compactare la nivelul supetior al terasamentelor va fi stipulata prin
caietele de sarcini ale documentatiei tehnice care urmeazi sa fie elaborata, conform normativelor in vigoare:
AND 530, Indicativ CID31-2002 etc.

Verificarea structurii rutiere la actiunea inghet — dezghet se va face conform STAS 1709/1/2-90.
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| Scurgerea si evacnarea apelor

Scurgerea apei de pe platforma parcarii se va realiza atat prin panta transversala cat si prin panta
longitudinala; prin panta transversala de 2.5% apa fiind dirijata spre limita partii carosabile si colectata de
gutile de scurgere existente apoi evacuata in canalizarea pluviala existenta in zona.

Este obligatoriu ca sistemele de scurgere a apelor si se mentini in stare de functionare prin curitiri
si decolmatiri ori de cate ori este necesar. Aceasta sarcina revine Beneficiarului pe tot parcursul anului,
fiind stiut faptul cd, apa care stagneazi pe platformai sau chiar la marginea platformei, si nu numai,, este un
factor important de degradare prematurd a stirii unui drum/strada.

IAmemy’are trotuare St pacari

Trotuarele reprezinta parti componente ale strazilor amenajate special pentru circulatia pietonilor.
Pe sectoarul investigat, existd trotuare pavate pe partea opusa a zonei cu parcari propuse.

Intrucat nu au fost solicitate luctiri de refacere a trotuarelor, doar a carosabilului, la eventuala
amenajarc a trotuarelor se va tine seama de prevederile STAS 10144/2-90 si ale Normativului privind
alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi NP 116-04.

Propunere sisteme rutiere pentru eventualele trotuare:

Varianta 1

e 3 cm imbriciminte BA8 rul 50/70

. 10 c¢m beton de ciment C12/15 sau balast stabilizat

$ 10 balast

Se vor tiia rosturl la betonul de ciment.

Varianta 2

. 10 c¢m strat de fundatic din balast;

. 3-5 cm suport nisip;

. 6-10 cm pavele din piatra sau beton de ciment antiderapant.

Trotuarele vor avea panta transversald unici de 0,5+2.5 % spre carosabil. Trotuarele vor fi incadrate
de borduri din beton de ciment 20x25 c¢m spre carosabil si de borduri 10 x 15 ¢cm spre proprietiti, pozate pe
un strat de beton de ciment. Daca nu este spafiu se poate renunta la bordura spre proprietiti.

Noile locuri de parcare se vor amenaja avand dimensiunile 5.00 m lungime si 2.50 m litime c.
structura rutiera descrisa anterior. Parcirile vor fi incadrate de borduri din beton de ciment 20x25 cm
montate pe fundatie de beton.

De asemenea acolo unde spatiul permite, se vor amenaja spatii verzi ce se vor realiza prin interventii
de sistematizare a terenului existent, profilare in vedera obtinerii unor pante convenabile.

[ Intersectit
Caile de comunicatie ruticra existente sunt strazi de acces (intrare/iesire) la zona de interes, care se

amenajeaza si semnalizeaza corespunzator unui trafic fluid si sigur.
Racordarea cu strazile existente, se va face direct prin intermediul unor arce de cerc.

B emnalizarea rufiera J

Pentru siguranta circulatiei se realizeaza lucriri de semnalizare verticali (indicatoare de circulatie), in
scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie. Indicatoarele rutiere se vor confectdona si monta
conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR 1848/3-2008.

O prima etapa de realizare a sigurantei rutiere o constituic semnalizarea prin montarea de

indicatoare rutiere conform SR 1848/1-2011, si marcajul pe timpul executiei lucrarii.
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In a doua etapa pentru a putea preveni accidentele rutiere si pentru o mai buna orentare se vor
realiza atit marcaje longitudinale, cit si marcaje de orentare si informare, de atentionare, etc., conform SR

1848/7-2015.

Id) Probe tehnologice si teste ]

Va trebui sa se realizeze probele cerute de tehnologia de executie (ex.probe de compactare ale
fundatiei sistemului rutier); se vor realiza o serie de carotaje pentru a verifica exactitatea cetintelor de calitate
impuse pe santier in ceea ce priveste caracteristicile minime si maxime cerute in Caietele de sarcini pentru
toate materialele folosite si in special pentru bitum, mixturi asfaltice etc., in laboratoarele proprii sau alte
laboratoare atestate si nominalizate la ofertare.

4. PRINCIPALIT

OBIECTIVULUI DE IN}

a) Indicator: maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de nvestifit, exprimatd in lei, cu TV A 57,
respectiv, fard TV A, din care constructiz-montaj (C+M), in conformitate cn devizul general
Conform Devizului General anexat la prezenta documentatie, valoarea investitiei este:

TOTAL GENERAL: 255,472.58 lei, cu TVA
TOTAL Constructii+Montaj: 201,845.68 lei, cu TVA.

b) Indicatori minimals. respectiv indicatori de performanti - elemente figice/ capacitati Sfizace care sd indice
atingerea finter obiectivnlui de investitii - g, dupd caz, calitativi, in conformitate cu standardele,
normativele si reglementdrile tehnice in vigoare -

Elementele fizice/capacitatile fizice care indica atingerea tintei obiectivului de investitii sunt:

- elemente geometrice de trascu: trascul in plan este practic un aliniament,

- panta transversala unica de 2.5 % spre carosabil;

- sistem ruticr avand ca strat de uzura alcatuit din asfalt, aplicat pe carosabilul parcarilor nou
realizate;

- amenajare 49 locuri de parcare, avand fiecare 5.00 m lungime si 2.50 m latime;
- montare borduri ce incadreaza carosabilul, zonele verzi;

- lucrari de semnalizare si marcaj;

Capacitatile fizice cnumerate anterior, sunt detaliate in cadrul listelor de canttati ce au stat la baza
intocmirii Devizului General.

Lucrarile de terasamente trebuie sa corespunda prevederilor STAS 2914-84 in ceea ce priveste
capacitatea portanti, gradul de compactare $i pantele taluzurilor.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona $i monta conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR
1848/3-2018, iar marcajele se vor exccuta conform SR 1848-7.

¢) Indicator: financiari, sociceconomrci, de impact, de regultat/ operare, stabilifi in Junctie de specificnl 51
linta frecaruz obiectiv de investitii
Calculul indicatorilor financiari se regasesc in cadrul unui volum separat, anume Analiza Cost-
Beneficiu, volum anexat prezentei documentatii tehnico-economice.
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d) Durata estimatd de executie a obzectivulni de investitii, exprimatd in luni

Durata estimata de executie a lucrarilor va fi de cca. 2 luni.

(5.5 PREZENTAREA MODULUI IN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA C(’

REGLEMENTARILE SPI CIFICE FUNCTIUNII PRECONIZATIEE DIN!
PUNCTUL DFE VEDERE AL ASIGURARII TUTUROR CERINTELOR|

UNDAMENTALE APLICABILIE CONSTRUCTIEL, CONIFORM GRADULUI
£ ]_ PR()PI ’I\’I"RILOR TEHJV! Cl %

Avand n vedere spec1ficul lucrarii, conform legislatiei in vigoare s-a impus intocmirea unui raport
de expertiza tehnica specialitatea A4,B2,D; lucrarile ce fac obiectul contractului fiind descrise in cadrul

acestui memoriu tehnic.

J.a realizarea documentafiel tehnice s-a finut cont de standardele, normativele, legile si
reglementirile tehnice in vigoare, recomandirile expertizei tehnice, studiului geotehnic.

In cele ce urmeaza amintim principalele acte normative avute in vedere la elaborarea documentatiei
Studiului de Fezabilitate:

Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicatd in data de 30.09.2016;

- HG nr. 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de
receptie a lucririlor de constructii §i instalatii aferente acestora;

- HOTARARE Nr. 395/2016 din 2 iunie 2016, pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie publici/acordului-cadru din

Legea nr. 98/2016 privind achizigile publice;

- H.G. nt. 907/201(3»}3 rivind etapele de elaborare §i continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finanfate din fonduri publice;

- H.G. nr. 925/1995 — Regulamentu] de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor,
a executiei lucririlor si a constructiilor;

- AND 605/2016 Normativ privind mixturile asfaltice executate la cald. Conditii tchnice de
proiectate, prepararce si punere in opera a mixturilor asfaltice;

- Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere suple
si semirigide, indicativ AND 550 din 1999;

- Normativ pentru dimensionarea pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide,
indicativ PD 177 din 2001;

- Ordinul M.T. nr. 1296/2017 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor”;

- STAS 863-85 — Lucriri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proicctare;

- STAS 2900-89 — lLucriri de drumuri. Latimea drumurilor;

- SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetdri si incercari geotehnice. Identficarea si clasificarca
pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare;

-STAS 1913/1-9,12,13,15,16 “Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice®;

- SR EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfaltice. Specificagii pentru materiale. Partea 1:
Betoane asfaltice;

- SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoasc si pentru finisarea suprafetelor utilizate
in constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic;

- SR EN 13242+A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in

inginerie civild si in constructii de drumuri;
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- SR EN 13285:2011: Amestecuri de agregate nelegate. Specificatii;

- SR EN 12620+A1:2008: Agregate pentru beton,;

- CP 012/1 - 2007 Cod de practici pentru producerea betonului;

- SR 1848-1:2011 Semnalizare rutieri. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutieri. Clasificare,
simboluri §i amplasare;

- STAS 10796/1/77 Canstrucm anexe pentru colectarea §i evacuarca apelor. Prescripgit generale
de proiectare;

- STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucriri de drumuri. Adincimea de
inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul;

- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucriri de drumuri. Prevenirea si

remedierea degradirilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice;

- STAS 6400-84 Lucriri de drumuri. Straturi de bazi si de fundatie. Conditii tchnice generale de
calitate.

Vor fi luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din
domeniu, care garanteazi indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea si fiabilitatea

lucririlor proiectate.

} 5.6.NOMINALIZAREA SURSELOR DI FINANTARE A INVE STITIEI PUBLICE, CA|
URMARIE A ANALIZEI FINANCIARIE SI ECONOMICE: FONDURI PROPRII, |
CREDITE BANCARE, ALOCATII DI LA BUGETUL DIE STAT/BUGETUL.

1LOCAL, CREDITIE EXTERNE GARANTATE SAU CONTRACTATE DI S
I O,\I)l 'RI EXTERNE  NERAMBURSABILE, ALTE  SURSIE I_L’G‘.-l[,l

Lucrarﬂe dc Realuare parcare ad_lacenr bloc C3 , Ce constituie tema acestei documentam vor fi
finantate din fonduri proprii ale autoritatii locale.

6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

Conform Certlﬁcatull.u de Urbarnsm obt:mut nr. 697/30.12. 2019 emis dc catre anana ’V[ummpmlul
Giurgiu, aferent lucrarii ,,Realizare parcare adiacent bloc C3” s-au solicitat urmatoarele avize si acorduri

privind:
» Avize siacorduri privind udlitatile urbane si infrastructura:
e Alimentare cu apa,
¢ (Canalizare,
e Alimentare cu energie electrica,
e Alimentarc cu energie termica,
o (Gaze naturale,
o Telefonizare,
» Avize si acordud privind:

e Sanatatea populatiei,

> Avize si acorduei specifice ale administratiei publice/centrale si/sau ale serviciilor descentralizate ale
acestora:

e Acord Inspectoratul de Stat in Constructii in cazurile specificate in regimul tehnic,

° Aviz I.P.]. Grargiu-Serviciul Ruder,

» Punctul de vedere/actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului.
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» Dovada inregistrarii proiectului la O.A.R.

'(] CERTIFICATUL DE U 'RBANISM  EMIS le’r\-’b’ VEDEREA ()BTL\LRII_]
L ALE T()RI/ATIL“I DI C()NSTRUIRIQ AL et }

! EXCEPTIA CAZURILOR SPEC '.41_‘[

6.3. ACTUL ADUIr\IG'TR»lTH' L AU TORITiTH ('()'%IPFTLE\'TL ' PENTRU }
PROTECTIA MEDIULUI, MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI, MASURI|
DE COMPENSARE, MODALITATEA DE INTEGRARE A PREVEDERILOR)|
i(ORDl’Il’[DL ,‘IIFDII 1\' DO(I MEN T4}'14 TLH\I(O F("()\'Oh‘l(“—t J

.STUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADA:
PUBLICITA |

6.6.AVIZE, ACORDURI $1 STUDII SPECIFICE, DUPA CAZ, IN FUNCTIE DE|
! SPECIFICUL OBIECTIVULUI DE INVESTITII SI CARE POT CONDITIONA|
SOLUTIILE TEHNICE

T?. IMiSLLMENTARI:A INVESTITIEI

| INV 1, STITIFI

|t R e

Entitatea responsabﬂa cu implementarea proiectului este:
PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU

Bulevardul Bucuresti, Nr. 49 - 51

Tel informatii Primarie; +40 246 213 588;

Fax: +40 246 215 405;

Email: primarie@primariagiurgiu.ro

Romania.
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7.2STRATEGIA ~ DE  IMPLEMENTARE, CUPRINZAND: DURATA  DE.
IMPLEMENTARE A OBIECTIVULUI  DIE INVESTITII (IN LUNI

CALENDARISTICE), DURATA DI EXECUTIE, GRAFICUL DI |

IMPLEMENTARE A INVESTITIEI, ESALONAREA INVESTI TIEI PE ANT,)|
RESURSE NECESARE "

Au fost luate in considerare totalul cheltuielilor din devizul general al investitiei, precum si repartizarea
costurilor investitiei pe perioada de implementare a proiectului cca. 2 luni, in conformitate cu graficul
prezentat in capitolele anterioare.

In conformitate cu devizul general al proiectului, costul total al investitiei se ridici la valoarea de
255,472.58 lei, sumi care include TVA.

EXPLOATARE/OPERARE SI INTRETINERE: ETAPE, METODE

SI RESURSE NECESARE

In conformitate cu Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificirile si
completirile ulterioare, activititile principale de amenajare a teritoriului si de urbanism constau in
transpunerea la nivelul intregului teritoriu national a strategiilor, politicilor si programelor de dezvoltare
durabili in profil teritorial, precum si urmirirea aplicirii acestora in conformitate cu documentatiile de
specialitate legal aprobate.

Strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabild in profil teritorial, mentionate anteror, se
fundamenteazi pe Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romanies; unul din obiectivele generale ale strategiet
este: cresterea calititii vietit prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitari si a serviciilor publice in vederea
asigurdri unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive si incluzive.

RIALE SI|

|
STITUTIONALE [

Proiectul este Aadaptat normelor tehnologice si misurilor recomandate de Uniunea Europeana si
legislatia nationald. In vederea prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii geologice, topografice.
In cadrul proiectului s-a avut in vedere:
- stabilirea solutiilor tehnice §i a valorii investifiei de citre specialisti cu experientd, pe baza folosirii unor
metode moderne de proicctare, in conformitate cu legislatia in vigoare;
- obfinerea avizelor previazute in Certificatul de urbanism;
Avantajele din analiza fezabilitigi, din punct de vedere economic, social si mediu sunt:
- cresterea vitezei de transport;
- imbunatatirea conditiilor de circulatie, cresterea gradului de confort si siguranta tuturor participantilor

la trafic;
- reducerea consumului de carburangi, lubrifiangi, piese de schimb, prelungirca duratei de viata a

autovehicolelor;
- reducerca costurilor de exploatare;
- reducerca ratei accidentelor prin adoptarea de misuri de siguranti;
- asigurarea misutilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului, noxelor, preluarea
si descircarea apelor pluviale, etc.

8. CONCLUZII I RECOMANDARI SaE 55

In concluzie, amplasamentul actual, determini un nivel de trai scizut, o stare de subdezvoltare a zonei si
pastrarca unui decalaj intre Romania si tarile membre ale Uniunii Europene.

Din analiza scenariului tehnico-cconomic, prin ,,Elaborare documentatie tehnico-economica pentru
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COMPANIE DE PROIECTARE Realizare parcare adiacent bloc C3

realizare parcare adiacent bloc C3”, se asigurd satisfacerea cerintelor traficului actual si de perspectivd in
conditii de siguranti si confort.

PRESEDINTE
A

SECRETAR
GENERAL
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