ROMANIA

g;
Judetul GIURGIU
CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI GIURGIU

HOTARARE

privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici,
pentru ,Reabilitare carosabil strada Vasile Alecsandri, strada Salciei i
strada Mihail Sadoveanu”

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI GIURGIU
intrunit in sedinta ordinara,

Avand in vedere:

- referatul de aprobare al Primarului municipiului Giurgiu, Tnregistrat la
nr.11.657/24.02.2020;

- raportul de specialitate al Directiei Tehnice, Tinregistrat Ila
nr.11.899/24.02.2020;

- avizul comisiei buget - finante, administrarea domeniului public si privat;

- prevederile art.44, alin.(1), din Legea nr.273/2006 privind Finantele Publice
Locale, modificatd si completata, ale Hotararii Guvernului nr.907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice si ale
art.71, alin.(1), din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.114/2018 privind
instituirea unor masuri in domeniul investitilor publice si a unor masuri fiscal-
bugetare, modificarea si completarea unor acte normative si prorogarea unor
termene.

In temeiul art.129, alin.(2), lit.,b” si alin.(4), lit.,d”, art.139, alin.(3), lit.,a" si
art.196, alin.(1), lit.,a” din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2019 privind
Codul Administrativ,

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba indicatorii tehnico-economici, pentru obiectivul de investitii
,Reabilitare carosabil strada Vasile Alecsandri, strada Salciei si strada Minail

Sadoveanu”, conform anexelor 1 si 2 care fac parte integranta din prezenta hotarare.
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Art.2. Prezenta hotarare se va comunica Institutiei Prefectului - Judetul Giurgiu
in vederea exercitarii controlului cu privire la legalitate, Primarului municipiului
Giurgiu, Directiei Economice si Directiei Tehnice din cadrul Aparatului de specialitate

al Primarului municipiului Giurgiu pentru ducerea la indeplinire.

PRESEDINTE DE SEDINTA, CONTRASEMNEAZA,
SECRETAR GENERAL,
Vladu Alexandru Baiceanu Liliana

Giurgiu, 03 martie 2020
Nr. 96

Adoptata cu un numar de 20 voturi pentru, din totalul de 20 consilieri prezenti
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COMPANIE DE PROIECTARE

Beneficiar: Municipiul Giurgiu
Executant:
Proiectant: VENTOR Grup Consulting SRL
Obiectivul: Reabilitare carosabil Str. Vasile Alecsandri, Salciei si Mihail Sadoveanu
DEVIZ GENERAL
privind cheltuielile

N Denumirea capitolelor :.;i §ubcapitolelor de ValaaneHve TeA) TVA Valoare (cu TVA)
cheltuieli Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si 0.00 0.00 0.00
aducerea terenului la starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 [ 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 0.00 0.00 0.00
311 Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru 0.00 0.00 0.00
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor
3.5 Proiectare 27,500.00 5,225.00 32,725.00
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3:5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de 0.00 0.00 0.00
avizare a lucrarilor de interventii si deviz
general
3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in 0.00 0.00 0.00
vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
355 Verificarea tehnica de calitate a proiectului 0.00 0.00 0.00
tehnic si a detaliilor de executie
356 Proiect tehnic si detalii de executie 27,500.00 5,225.00 32,725.00
3.6 QOrganizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 Consultanta 0.00 0.00 0.00

Investitie - DEVIZ GENERAL

Formular generat cu programul @DGUiZQ, (www.eDevize.ro)
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Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (Tara TVA) VA Valdars(cuIVAl
' cheltuieli . . .
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
| Managementul de proiect pentru obiectivul 0.00 0.00 0.00
de investitii
3.7.2 Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 Asistenta tehnica 6,500.00 1,235.00 7,735.00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 0.00 0.00 0.00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 0.00 0.00 0.00
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la 0.00 0.00 0.00
fazele incluse in programul de control al
lucrarilor de executie, avizat de cate
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 6,500.00 1,235.00 7,735.00
TOTAL CAPITOL 3 34,000.00 6,460.00 40,460.00
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 769,088.80 146,126.87 915,215.67
4.1.1 Ob.01 Reabilitare carosabil Str. Vasile 769,088.80 146,126.87 915,215.67
Alecsandri, Salciei si Mihail Sadoveanu
Dev001 Terasamente 5,723.90 1,087.54 6,811.44
Dev002 Carosabil 568,484.59 108,012.07 676,496.66
Dev004 Semnalizare 10,951.75 2,080.83 13,032.59
Dev003 Trotuare 150,352.93 28,567.06 178,919.99
Dev005 Utilitati_ 33,575.62 6,379.37 39,954.98
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale care necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale care nu necesita montaj si
echipamente de transport
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 769,088.80 146,126.87 915,215.67
CAPITOL 5
Alte cheltuieli
5il Organizare de santier 22,011.78 4,182.24 26,194.01
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente 6,500.00 1,235.00 7,735.00
organizarii de santier
51.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 15,511.78 2,947.24 18,459.01
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 9,307.07 0.00 9,307.07
5.2:1 Comisioanele si dobanzile aferente 0.00 0.00 0.00
creditului bancii finantatoare
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii 1,551.18 0.00 1,551.18
lucrarilor de constructii
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului 3,877.94 0.00 3,877.94
in amenajarea teritoriului, urbanism si
pentru autorizarea lucrarilor de constructii
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a 3,877.94 0.00 3,877.94
Constructorilor - CSC
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si 0.00 0.00 0.00
autorizatia de construire/desfiintare
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Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valosre (fars TVA) R Vislonre (eu TVA)
' cheltuieli 5 .
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 77,558.88 14,736.19 92,295.07
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 108,877.72 18,918.42 127,796.15
CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6:1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL Reabilitare carosabil Str. Vasile 911,966.52 171,505.30 1,083,471.81
|Alecsandri, Salciei si Mihail Sadoveanu ek : : N R e e,
TOTAL Constructii+Montaj 775,588.80 147 361. 87 922,950.67
PRESEDINTE
DE SEDIN\TE/
Director Sef proiect Ofertant
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COMPANIE DE FROIECTARE Reabilitare carosabil Str. Vasile Alecsandd, Salciei si Mihail Sadoveanu

MEMORIU TEHNIC

Bl INI’ORMATII GENER' \LE PRIVIND OBIEC]

PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU
Bulevardul Bucuresti, Nr. 49 - 51

Tel informatii Primarie: +40 246 213 588;
[Fax: +40 246 215 405;

Email: primarie@primariagiurgiu.ro
Romania.

15 ELABOR ITORUL. DOCUMENT 1L DEE 11 IZIRE 1 LUCR IRILOR

INTERE TN

~ SC VENTOR Grup Consulting S.R.L.

Str. Domnita Ralu, Nr.8A, Afumati, [lfov
Telefon: 0765.474.670

E-mail: ofﬁce@ventorgrup ro

2. SITUATIA EXISTENTA  SI NECESITATEA
OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE INVESTITII

21.PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICI, STRATEGII, 33:(191 ATIE,|
ACORDURI RELEVANTE, STRUCTUREINSTITUTIONALE SI FINANCIARE
& =

Stra:nle ce face obiectul prezentei investitii si care urmeaza a fi reabilitate, facc parte din
domentiul public al Municipiului Giurgiu.

Conform sondajului realizat odati cu actualizarea Planului de Mobilitate Urbani Durabild, 53%
dintre cetdfenii oragului au declarat cd principald problemi cu care se confrunti in timpul deplasirilor
acestora este generatd de starea precari a infrastructurii rutiere, in timp ce 18% reclami probleme legate
de lipsa pistelor de biciclete, trotuarele necorespunzitoare §i lipsa facilititilor dedicate persoanelor cu
probleme locomotorii. Prin PMUD Giurgiu se propune eficientizarea sistemului urban de transport,
avand in vedere nevoile §i prioritifile de dezvoltare spatiali ale oragului.

Documentatia va fi intocmita in conformitate cu prevederile urmitoarelor prescriptii in vigoare,
S1 nu numarl:

- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicati in data de 30.09.2016;

-HG nr. 343/2017 - modificarca HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie
a lucririlor de constructii $i instalatii aferente acestora;
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Reabilitare carosabil Str. Vasile Alecsandr, Salciei si Mihail Sadoveanu

COMPANIE DE PROIECTARE

- HOTARARE Nr. 395/2016 din 2 iunie 2016, pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie publicd/acordului-cadru din

Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice

-H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare i continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
cconomice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finan{ate din fonduri publice

- H.G. nr. 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor,
a executiei lucririlor si a constructilor;

- AND 605/2016 Normativ privind mixturile asfaltice executate la cald. Conditii tehnice de
proiectare, preparare si punere in opera a mixturilor asfaltice;

- Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere suple
si semirigide, indicativ AND 550 din 1999;

- Normativ pentru dimensionarea pentru dimensionarea sistemelor ruticre suple si semirigide,
indicativ PDD 177 din 2001,

- Ordinul M.T. nr. 1296/2017 pentru aprobarea “Normelor tchnice privind proiectarea.
construirea si modernizarea drumurilor™;

- STAS 863-85 — Lucriri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.

- ST'AS 2900-89 — Lucriri de drumuri. Lifimea drumurilor.

- SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetdri si incercdri geotchnice. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare;

-STAS1913/1-9,12,13,15,16 “Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice®;

- SR EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfaltice. Specificaii pentru materiale. Partea 1:
Betoane asfaltice

- SR EN 13043 Agregate pentru amestecuti bituminoase si pentru finisarea suprafetelor utilizate
in constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

- SR EN 13242+A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in
inginerie civild i in constructii de drumuri.

- SR EN 13285:2011: Amestecuri de agregate nelegate. Specificatii

- SR EN 12620+ A1:2008: Agregate pentru beton.

- CP 012/1 — 2007 Cod de practicd pentru producerea betonului.

- SR 1848-1:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare $i mijloace de semnalizare rutierd. Clasificare,
simboluri si amplasare.

- STAS 10796/1/77 Constructil anexe pentru colectarca §i evacuarea apelor. Prescriptii generale
de proiectare.

- STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucriri de drumuri. Adincimea de
inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.

- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucriri de drumuri. Prevenirea si
remedierea degradirilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice.

- STAS 6400-84 Lucriri de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice generale de
calitate.

Vor fi luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din
domeniu, care garanteazi indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea §i fiabilitatea

lucririlor proiectate.
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Reabilitare carosabil Str. Vasile Alecsandti, Salciei si Mihail Sadoveanu

Zona studiata are in componenta blocuri banale, spatil nedeﬁnite ca fo]osjnta ceea ce il confera un
aer neingrijit. Aleile inguste dintre blocuri au ca strat de uzura beton degradat, cu gropi sau denivelir,
bordurile existente sunt rupte si cu lipsut, trotuarele sau locurile unde o dati au fost trotuare, mai mult sau
mal putin improvizate sau distruse de ani si de neintretinere, spatii cu destinatii incerte, locuri de parcare
insuficiente, subdimensionate fafd de numadrul actual de vehicule, toate acestea contribuind la crearea unui
aspect neplicut al cartierului si un grad de confort i siguranta scizutd pentru locuitorii zonei.

fn acest context, reabilitarca infrastructurii reprezintd una dintre prorititile administratiei publice
locale, luind in considerare ca o dati cu ridicarea nivelului de trai prin crearea de noi locuri de munci, spatii
de desfacere cte, sd se ridice $1 gradul de confort fizic, psihic si estetic prin reabilitarea carosabilului,
sistematizarca spagilor dintre blocuri, delimitarea lor ca folosingi: alei circulabile, trotuare si locuri de

parcare, si nu numal.
Prin reabilitarea carosabilului, trotuarelor si a parcarilor se va realiza un impact pozitiv asupra
vietii si activitatii locuitorilor, ceea ce va permite crearea unor conditii minime pentru:

- Asigurarea continuitatii strazilor si aleilor dintre blocuri in intregul retelei rutiere a
orasului si siguranta traficului auto si pietonal,

- Ameliorarea accesului la reteua de cai de comunicatie ale orasului si judetului,

- Mentinerea populatiei in zona si atragerea tinerilor pentru formarea de noi familii prin
crearea de conditii la standarde ridicate,

- Imbunatatirea aspectului urban,

O circulatie mai fluida pe drumurile publice ca urmare a diminuarii cazurilor de parcare

ilegala cu efect direct in ingreunarea cailor de circulatie,

- Eliberarea zonelor pietonale prin diminuarea cazurilor de parcare pe trotuar, etc.

Obiectivul general al proiectului consta in imbunatatirea infrastructurii de transport pentru
sprijinirea dezvoltarii economice si cresterea gradului de confort al cetatenilor.

Perimetrul studiat cuprinde strizile Vasile Alecsandri, Salciei si Mihail Sadoveanu, cu parcdr si
trotuare dupd caz, situate intre Bulevardul C.F.R., Str.Garii si Bulevardul Bucure§ti. Zona este plana, fira
fenomene de instabilitate, exista refele clectrice, de apa si canal, gaze si termoficare.

Carosabilul existent are ca strat de rulare o imbricaminte din beton asfaltic ce prezinta degradiri, in
special pe zonele unde s-au introdus utilitati.

In momentul actual starea tehnicd a strizilor analizate din Municipiul Giurgiu lasi de dorit si
afecteaza modul de viati al locuitorilor catre sunt nevoiti si le foloseasci.

Cele trei strazi ce fac obiectul acestei investitii sunt oarecum improprii circulatici autovehiculelor,
avand ca strat de rulare asfalt, ce prezinta degradiri, de tipul fisurilor, cripiturilor, plombelor, iar stratul de
rulare este imbitranit, cu rugozitate si plancitate cu calificativul mediocra la rea.

Profilul transversal al strizilor existente este profil de stradi cu borduri si trotuare.

Trotuarele sunt amenajate cu pavaj, iar bordurile de incadrare a trotuarelor si parcirilor sunt in
general degradate si ar trebui inlocuite.

» Strada Vasile Alecsandri:

Se desprinde din Bd. Bucurest, are o lungime de cca. 268 m si o litime a carosabilului cuprinsa intre
5.00 - 6.00 m, terenul este relativ plan, carosabilul are ca strat de uzura asfalt, si este delimitat de borduri si
incadrat de trotuarc pavate, atit pe partea stingi cat si pe partea dreapta.

Parcirile existente sunt realizate cu aceeagi structura rutiera cu a strizii in punctul respectiv si se
prezinta intt-o stare tehnica identica cu a carosabilului.

» Strada Salciet:
Page 6 of 44
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COMPANIE DE PROIECTARE

Strada se desprinde din Str V. Alecsandri, are o lungime de cca. 200 m si o litime a carosabilului
cuprinsa intre 4.00 - 5.00 m, terenul este relativ plan, carosabilul are ca strat de uzura asfalt , iar pe primii 40
m este incadrat pe ambele pirfi de trotuare pavate; pe portiunea firi trotuare, carosabilul nu este delimitat

de borduri, iar litimea intre limitele de proprietiti este de cca. 5,50 m.
» Strada Mihail Sadoveanu:

Strada se desprinde din Str V. Alecsandri, are o lungime de cca. 228 m si o litime a carosabilului de
cca. 6.40 m, este paralela cu Str. Salciei, terenul este relativ plan, iar carosabilul are ca strat de uzura asfalt. Pe

toata lungimea strizii, carosabilul este incadrat de trotuare pavate.
Semnalizarea si marcajele rutiere pe alocuri lipsesc.
Situatia existentd este evidentiatd $i de fotografiile relevante care sunt atagate acestui raport de

expertizd tehnici:

Foto 3

- Strada Salciei:
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Reabilitare carosabil Str. Vasile Alecsandr, Salciei si Mihail Sadoveanu

Foto 3 Foto 4
2 Strada Mihail Sadoveanu:
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In urma investigatilor efectuate, s-a constatat ca starea de viabilitate existenti a strizilor din
Municipiul Giurgiu este necorespunzitoare pentru desfigurarea circulatiei in conditii normale, cu defectiuni
ale suprafefei de rulare, cu o imbriciminte rutierd afectata de conditiile climaterice si de trafic.

In consecintd este necesari interventia tehnicid asupra acestor strizi.

Asa cum a mai fost mentionat anterior, prin reabilitarea carosabilului, trotuarelor si a parcirilor se
realizeazi un impact pozitiv asupra viefii §i activititii locuitorilor, ccea ce permite crearea unor conditii
minime pentru cresterea calitatii vietii ca urmare a eliminarii poluarii excesive survenite in urma traficului
congestionat si nu numai.

Astfel prezenta documentatie este elaborata i scopul imbunatatirii conditiilor de viata a locuitorilor,
ptin optimizarea starii tehnice a obiectivelor existente, care in momentul de fata sunt necorespunzatoare,
prezentand o stare avansata de degradare.

2.3.0BIEC TIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REAL [ZARE. A INVESTI TIL 7

 PUBLICE

Conform PMUD Giurgiu se urmareste atingerea urmitoarelor obiective generale:

° ,,Iransportul in comun: eficientizarea acestuia prin furnizarea unei strategii de crestere a
calivitii, securitafii, integririi §i accesibilitatii serviciilor de transport in comun care acoperi infrastructura,
materalul rulant §i serviciile;

° Transportul nemotorizat: creSterea gradului de deplasare utilizind mijloace de transport
nemotorizate prin crearca unei infrastructuri dedicati Jpletomlor si bicicligtilor, separati de traficul greu
motorizat, menitd sa reducd timpii de deplasare i sd creasca calitatea vietii cetitenilor;

. Siguranfa rutierd urbani: cregterea siguranfei rutiere prin prezentarea de actiuni dedicate
imbundtatirii siguranfei rutiere bazate pe analiza problemelor §i pe factori de risc din zonele urbane
respective;

. Transportul ruter (in migcare §i stafionar): viabilizarea infrastructurii rutiere existente cu
scopul reducetii emisiilor poluante prin incurajarea utilizari transportului in comun;

. Sisteme de transport inteligente: stabilirea unui sistem integrat pentru toate modurile de

transport $i servicii de mobilitate, atat pentru cilitor, cit §i pentru marfi, prin sprijinirea formulirii ur
strategii, prin implementarea politicilor §i prin monitorizarea fiecarei misuri concepute in cadrul planului de
mobilitate urbani durabila”.

Prin investitia propusa se vor indeplini si urmatoarele deziderate:

- Cresterea gradului de siguranta circulatiei si a confortului prin imbunatatirea

carosabilului/parcarilor,

- Imbunatatirea calitatii mediului.

Implementarea proiectului va contribui la cregterea calitigii viefii locuitorilor, in termeni de confort
si siguranti, precum si reducerea costurilor cu reparatii datorate starii tehnice precare a amplasamenului.

Obiectivele specifice ale proiectului sunt:

- imbunatatirea mobilitatii populaties;

- imbunatatirea calitadi vietii cetatenilor si cresterea gradului de confort.

In acest sens vor fi efectuate lucrari de reabilitare a infrastructurii rutiere asupra carosabilului,
parcarilor si trotuarelor acolo unde se impune.

Prioritatile care au evidentfiat necesitatea realizdrii investitiei sunt:

. cresterea capacititii portante a carosabilului;
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. realizarea unui acces sigur i permanent la reteaua de strazi existenti in zoni;
. reducerea consumurilor de carburanti, lubrifianti, piese de schimb;

. reducerea costurilor de exploatare;

. diminuarea gradului de poluare,etc.

. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

31 PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUIT

[ a) Deserierea amplasamentului (localizare - intravilan/ extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in plan) W

Orasul Giurgiu este amplasat in extremitatea sudica a Rominiei, pe malul sting al Dunirii, intr-o
zona mligtinoasi (actualmente asecata), la 65 km sud de capitala Bucurest, formand o Euroregiune cu

orasul vecin, bulgar, Ruse (Pyce).

Orasul se afli atat in Campia Burnazului, cat si in Lunca Dunirii, solul fiind nisipos.

Fig. Zona de amplasament a zonei investigate
Terenul ce face obiectul prezentei investitii si care urmeaza a fi reabilitat, face parte din domeniul
public, teren situat in intravilanul Municipiului Giurgiu, prin urmare nu sunt necesare exproprieri, scoateti
din circuit agricol,etc.
Amplasamentul studiat cuprinde trei strizi si anume Vasile Alecsandri, Salciei si Mihail Sadoveanu,
situate intre Bulevardul C.F.R., Str.Garii si Bulevardul Bucurest. Zona este plana, firi fenomene de
instabilitate, iar profilul transversal al strizilor existente este profil de stradi cu borduri, trotuare si parcari.

lz’ﬂ ) Relatis cu 3one invecinate, accesuri existente sif sau odi de acces posibile ]
Accesul rutier este asigurat prin DN5 (E70, E85) Bucurest - Giurgiu - vama - Bulgaria; DNG6
Bucuresti - Alexandria - Craiova - Timisoara; DN61 Ghimpatd - (A1) (DN7) Gaesti; DN5C  Giurgiu -
Zimnicea; DN58 Giurgiu - Ghimpatd - (DNG6 -Alexandria, Bucutesti; DNG1 -Gaesti); IDN41 (Giurgiu)-
Plopsoru-Oltenita.
Caile de comunicatie rutiera existente sunt strazi de acces (intrare/iesire) la zona de interes, dintre
carc amintim Bulevardul C.I.R. si Bulevardul Bucuresti.

[ ¢) Datele seismice i climatice
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Conform normativului P100/1-2013 (valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare este

ag = 0.25g pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si 20 % probabilitate de
depasire. Valoarea perioadei de control (colt) Tc a spectrului de raspuns este 1.0 s.

Fig 1. Zonarea valorilor de varf ale Fig.2. Zonarea teritoriului Romaniei in
acceleratiel terenului pentru proiectare (ag) cu un | termeni de perioada de control (colt), Tc a
IMR = 225 si 20% probabilitate de depasire in 50 | spectrului de raspuns

de ani = ‘
! N . N !
. 7 ; g " e ——— X [
’7 A E ; 3 i \\
SCAR ' ‘\
11,000 629 74 :\

=

uICcE w011

(extras din P 100/2013)

Conform SR 11100/1-93 privind macrozonarea seismica a tetitoriului, intervalul investigat se
incadreaza la gradul 7; MSK,, indicele corespunzand unei perioade de revenire de 50 de ani.

Din punct de vedere meteo-climatic, teritoriul municipiului Giurgiu se incadreaza in perimetrul
sectorului cu clima continentala, ce se caracterizeaza prin veri foarte calde, cu cantitati de precipitatii nu
prea importante, care cad in mare parte, sub forma de averse si prin ierni relativ reci, marcate la intervale
neregulate, atat de viscole puternice, cat si de incalziri pronuntate, care determina discontinuitatea in timp
si spatiu a stratului de zapada si numeroase cicluri de inghet-dezghet.

Temperatura aerului: - media anuali este de cca. 11.3"C;
- maxima absoluta: 42.8°C;
- minima absoluta: - 30.2°C.

In ceea ce priveste precipitatiile atmosferice cantitatile medii anuale sunt cuprinse intre 600
650mm:

= cantitatd medii lunare — ianuarie: 65 mm;
- cantitati medii lunare — iulie: 45 mm.

Stratul de zapada dureaza 40.5 zile/an siare grosimea de 35 — 40 cm.

\d) Studii de teren |

| Caracteristici topografice
S-a realizat o deplasare pe teren a unei echipe de topografi pentru executarea masuratorilor
topografice pentru a aduce produsele livrate la nivelul de detaliu necesar predarii documentatiei solicitate.

Masuratorile au fost efectuate in sistem de coordonate STEREQO 1970, iar la birou au fost
determinate coordonatele tuturor punctelor culese in teren si s-a realizat planul de situatie cu programe
CAD:.
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r Caracteristici geologice T

Din punct de vedere geologic depozitele din zona cercetata sunt de varsta Cuaternara — Holocen
superior (gh2) - fiind alcatuite din argile, argile prafoase si argile nisipoase cu grosimi de cca. 4,00-6,00 m.,
in adancime trecandu-se la termeni mai grosieri reprezentati de nisipuri, nisipuri cu pietrisuri si pietrisuri cu
nisip si bolovanis cu grosimi totale de cca. 15,00-20,00m.

Din punct de vedere morfologic amplasamentul studiat se situeaza pe terasa joasa a Dunarii.

[Caracfﬁf_ftz'ci geofizice ale terenului st hidrologice :’

Pentru stabilirea grosimii si alctuirii sistemului rutier existent, precum si pentru determinarea naturii
litologice a “patului drumului” si a terenului din zona au fost executate un numir de 3 sondaje geotehnice
de tipul puturilor de vizitare/slifuri (PV). Adincimea de investigare cu acest tip de sondaj geotehnic a fost
cuprinsa intre 0,90 si 1,00 m.

Din sondaje au fost prelevate probe de pimint tulburate care au fost analizate in laboratorul de
specialitate.

Sondajele executate au pus in evidenta urmitoarea structura a sistemului rutier, piménturile identificate
fiind incadrate in conformitate cu SR EN ISO 14688/2-2005 Identificarea si clasificarea pimanturilor:

PVI —Str. V. Alecsandri, Km 0 + 060, stg — sistem rutier nerigid

- Asfalt fisurat, degradat — 0.09 m grosime;

- impietruire colmatata (nisip cu pietri§ si bolovani) — 0.11 m grosime;

- Impietruire veche (nisip cu pietri§), colmarata — 0.25 m grosime;

- Patul drumului este constituit din argila nisipoasa cafenie virtoasi la tare cu calcar diseminat, cu
grosimea de 0.55 m (adincimea investigata).

PV2 — Str. Salciei, Km 0 + 130, ax — sistem rutier nerigid

- Asfalt fisurat, degradat — 0.07 m grosime;

- Impietruire colmatata (nisip cu pietri§ si bolovani) — 0.18 m grosime;

- Tmpietmire veche (nisip cafeniu fin la mediu), colmatata — 0.27 m grosime;

- Patul drumului este constituit din argila nisipoasa cafenic vartoasi la tare cu calcar diseminat, cu
grosimea de (.38 m (adincimea investigata).

PV3 — Str. M. Sadoveanu, Km 0 + 060, dr — sistem rutier nerigid

- Asfalt 1 fisurat, degradat — 0.08 m grosime;

- Asfalt 2 fisurat, degradat — 0.14 m grosime;

- Tmpietruire colmatata (nisip cu pietris si bolovani) — 0.13 m grosime;

- impiettuire veche (nisip cu pietri§), colmatata — 0.15 m grosime;

- Patul drumului este constituit din argila nisipoasa cafenie virtoasi la tarc cu calcar diseminat, cu
grosimea de 0.40 m (addncimea investigata).

Apa subterana nu a fost Intilniti in sondajele exccutate. Din informatiile locale, nivelul apel subterane
se afla la addncimi mai mari de 4,00m. Datorita prezentei utilititilor subterane, apa poate fi oricind
prezenta datorita eventualelor pierderi ale acestora.

Pamanturile interceptate (argile si argile slab nisipoase) in sondajele executate sunt incadrate, pe baza
criteriului granulometric — in conformitate cu STAS 1709/1-90, ca— pamanturi tip “P5” - “foarte sensibile
la inghet”.
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Conform STAS 1709/2-90 zona analizata prezinta conditii hidrologice “defavorabile”, deoarece
scurgerea apelor este neasigurata (lipsa panta necesara pentru scurgere spre refeaua de canal), apele
rezultate din precipitatii stagnind temporar in unele zone.

Conform STAS 6054/77 adancimea maxima de inghet a terenului natural este de 70-80 cm.

Adincimea de inghet in pdmantul de fundatie (), calculata conform STAS 1709/1-90, pentru o zona
incadrati la dpul climatic “I” cu indicele de umiditate Thomtwaite (Im = -20...0), cu conditii hidrologice
defavorabile, cu un indice de inghet Imed30= 360, (in oCx zile), in cazul unui sistem rutier nergid este:
argila — P5 -7 = 63 cm.

Conform hartii cu repattizarea dupa indicele de umiditate Thornthwaite (Im) zona studiata se situeaza
in tipul climatic I cu Im = -20...0. Conform SR 174-1 (iulie 1997), zona studiata se situeaza in ,,zona calda”.

IJ' tudin trafic

Pentru stabilirea sistemului rutier se va avea in vedere “Normativul privind alcituirea structurilor
rutiere rigide si suple pentru strazi”, indicativ NP 116-04, publicat in Monitorul Oficial, numirul 438 bis
din 24 mai 2005.

Conform precizirilor din acest normativ, sistemele rutiere respective se stabilesc pe baza vehiculului

greu notat cu V.G. care reprezintid un vehicul cu o greutate pe osie mai mare sau egali cu 50 kN, acesta
fiind caracteristic pentru circulatie si este un element de referintd pentru trafic.

Autovehiculele cu greutatea pe osie mat mare de 50 kN (V.G), fac parte din categoria vehiculelor grele,
care definesc traficul greu si foarte greu, motiv pentru care la estimarea traficului stradal de calcul se ajunge
la o incadrare in clase de trafic diferite fatd de clasele de trafic stabilite pe baza vehiculului etalon N115,
care sc foloseste pentru calculul sistemelor rutiere la drumurile nationale, judetene si autostrizi.

Volumul de trafic Nc este redat in milioane osii standard (m.o.s.) pentru vehiculul cu sarcina pe osie de
115 kN, in dmp ce traficul pentru strizi, conform normativului mentionat mai inainte, cste redat in
Vehicule Grele de 50 kN pe osie, in media zilnica anuald (M.Z.A. — 50 kN V.G).

Conform tabel 2 din “Normativul privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi”,
indicadv NP 116-04 se precizeazd volumul de trafic pentru o perioadd de perspectivd de 10 ani, pentru
drumuri exprimat in Nc milioane osii standard (m.o.s.) 115 kN, pe de o parte si volumul de trafic pentru
strizi exprimat in milioane osii standard vehicul 115 kN, echivalat cu volumul de trafic pentru strizi
exprimat, ca medie zilnici anualdi (M.Z.A), Vehicule Grele V.G.) de 50 kN, tot pentru o perioadd ¢
perspectivi de 10 ani, pe de alta parte.

Strazile investigate se incadreazi in clasa de trafic ,,foarte usot”, traficul de calcul pentru dimensionarea
sistemelor rutiere fiind <0,15 m.o.s.

Clase de trafic pentru stragi (perioada de perspectiva = 10 anz)

Trafic drumuri osii 115

kN
CD 155-2001 Trafic strizi corelare cu echivalare
(publicat cu ordin MCT cu vehicule grele (V.G.)

625/2003 in Monitorul
Oficial nr. 786/2003)

Clasa de VO | ey | YORGRAHG | ey cn
eafic maficls | yoge | HETHEN | o mas
m.O.s. m.o.s.
1 2 3 4 5
Exceptional | 3,0 ... 10,0 TO > 3,0 > 600
Foarte greu 1,0..3,0 T1 1,0...30 220 ...
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660
N 110 5.5
Greu 0.3.:.10 T2 G5 . 1,0 220
Mediu 01 0.3 T3 03..05 70 ... 110
Usor 0,03..0.1 T4 .15 .00 3 35...70
Foarte usor < 0,03 5 < 0,15 < 35

Sursa: "Normativ privind alcdtuireo structurilor rutiere rigide §i suple pentru strdzi”, indicativ NP 116-04

[tj Situatia utilitdtilor tehnico-edilitare existente

Perimetrul studiat cuprinde strazi, trotuare si parcari. Zona este relativ plana, fara fenomene de
instabilitate, cu canalizare oraseneasca, gaze si termoficare, retele electrice si de apa potabila.

In general, lucrarile de reabilitare pot fi influentate de utilitatile specifice traiului urban (telefonie,

electricitate, telecomunicatii, iluminat, gaze naturale, alimentare cu apa, etc) caz in care proiectul se
adapteaza la situatia din teren cvitand pe cat posibil devierile de utilitati, si protejand utilitatile acolo unde

este strict necesar.

In cazul unei striciciuni a utilititilor existente datoratd executiei lucririlor, Executantul are urmitoarele

obligatii:

e 54 notifice compania de udlitali respectivi;
® 54 ia misurile necesarc pentru remcdierea striciciunilor firi intirziere fiind rispunzitor
pentru costurile reparatiei;

La execuia lucririlor ce fac obiectul contractului nu este necesara ocuparea de noi suprafete de teren,
proiectarea realizandu-se pe terenul pus la dispozitie de catre Beneficiar, aflat in proprietatea acestuia.

Deoarece lucrarile se realizeaza pe amplasamentul existent se considera ca nu sunt necesare lucrari de

relocari ale retelelor tehnice edilitare; in cazul in care pe parcursul lucrarilor se constata aparitia atat a unor

retele supraterane cat si subterane se vor lua masuri in vederea protejarii sau relocarii acestora.

) Analiza vuinerabiitfilor cauzate de factori de risc, antropic §i naturali, inclusiv de schimbari climatice ce pot
afecta investifa

Nu este cazul.

Investitia estc amplasata intr-o zona unde nu s-au inregistrat factoti de risc, antropici si naturali, sau de

schimbari climatice, care ar putea afecta investitia.

& Informatic privind  posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd san situri arheologice pe
amplasament san in Jona imediat invecinatd; existenta condifiondrilor Specifice in cazul existentei unor sone

protejate

Nu este cazul.

32REGIMUL JURIDIC

Ia) Natura proprielafis sau titlul asupra constructier existente, tnclusiv servituti, drept de preemptiune ]

La exccutia lucririlor nu sunt necesare ocuparea de noi suprafete de teren, proiectarea ficindu-se pe
terenul pus la dispozitie de catre Beneficiar, aflat in proprietatea acestuia.
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\b) Destinatia constructies existente |

Prin realizarea lucrarilor ce fac obiectul contractului, se wva mentine destinatia initiala a
amplasamentului; lucrarile sunt destinate infrastructurii pentru transport auto ca suport pentru dezvoltarea
integrata a mediului urban in vederea dezvoltarii durabile, revitalizarii fizice, economice si sociale a zonei.

¢) Includerea constructier existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii naturale protejate, precum
51 Jonele de protectie ale acestora 5i in Jone construte prolejate, dupd cag

Nu este cazul.

!d) Informalii/ obligatiz/ constranger extrase din documentafitle de urbanism, dupa caz

Nu este cazul.

3.3 CARACTERISTICI TEHNICE ST PARAMETRI SPECIFICT

la) Categoria i Jlasa de importanta ]

Zona de studiu din Giurgiu ce face obiectul prezentei documentatii tchnice, se incadreazi in categoria
de importanta ,,C” (importanta normald) $i in clasa de importanti Il (medie), conform legii nr. 10/1995
actualizata privind calitatea In constructii si a H.G. nr.766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor

regulamente privind calitatea in constructii.

’b) Cod in lista monumentelor istorice, dupd caz; —l

Nu este cazul.

Ic) _An/ ani/ perioade de construire pentra fiecare corp de constructie I

Nu este cazul.

@ Suprajata construitd 1

Suprafata totala a carosabilului reabilitat este de: cca. 4524 mp.

[e) Suprafata construitd desfdsuratd ,

Suprafetele carosabilului reabilitat pentru cele trei strazi ce fac obiectul lucrarii de investitii sunt:
o Suprafata carosabil Str. Vasile Alecsandri (inclusiv parcari): cca. 2095 mp,
e Suprafata carosabil Str. Salciei: cca. 933 mp,

e Suprafata carosabil Str. Mihail Sadoveanu: cca. 1496 mp.

) Valoarea de inventar a constructiei |

Va fi pusa la dispozitie de catre Beneficiar.

| g) Al parametri, in funciie de specificul si natura constructiei existente —’

Nu este cazul.
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(3 4ANALIZA STARII CONSTRUCTIEL, PE BAZA CONCLUZILOR EXPERTIZEIL
| TEHNICE SI/SAU ALE AUDITULUI ENERGETIC, PRECUM SI ALE
STUDIULUI ARHITECTURALO-ISTORIC IN CAZUL IMOBILELOR CARE

BENEFICIAZA DE REGIMUIL DE PROTEC T'TE DE MONUMENT ISTORIC .
AL IMOBILELOR AFLATE IN ZONELE DE PRO TILECTLI
MONUMENTELOR ISTORIC E SAUIN { O}\F CONSTRUITIE PROTEJATE

[Aﬁa/i:(_a stdrii constructiei, pe baga conclusiilor expertizer tehnice ]

Referatul de expertiza tehnici stabileste cauzele care au generat defectiunile existente pe aceastd zona
investigatd si propune solutii tchnice de remediere a acestora, respectiv aducerca arterelor rutiere analizate,
la o stare de viabilitate corespunzitoare exploatirii in conditii normale, care implicit si conduci la

dezvoltarea zonei.

In momentul actual starea tehnici a strazilor analizate din Municipiul Giurgiu lasi mult de dorit si
afecteazd modul de viati al locuitorilor care sunt nevoid si le parcurgi.

Strazile care fac obiectul de studiu sunt improprii circulatiei autovehiculelor avand ca strat de rulare
asfalt, ce prezinta degradiri, de tipul fisurilor, cripiturilor, plombelor, iar stratul de rulare este imbitranit,
cu rugozitate si planeitate cu calificativul mediocra la rea.

In consccinta, beneficiarul solicitd expertului tehnic justificarca necesititii efectudrii lucririlor de
reabilitare, cu recomandiri privind solutiile tehnice posibile pentru tratarea situatici existente.

Pentru conceperea solufillor de reabilitare s-a efectuat revizia tchnici a strazilor din Municipiul
Giurgiu, respectiv a stirii zestrei existente §i a modului de colectare §i evacuare a apelor de suprafatd din
zona constructiilor considerate.

[n urma investigatiilor efectuate, s-a constatat ca starca de viabilitate existenti a strizilor din Municipiul
Giurgiu este necorespunzitoare pentru desfisurarea circulatiei in conditii normale, cu defectiuni ale
suprafetei de rulare, cu o imbriciminte rutierd afectata de conditiile climaterice si de trafic.

In consecinti este necesard interventia tehnicd urgenti asupra acestor strizi.

Se impune intocmirea unei expertize tchnice de specialitate.

Expertiza tehnici stabilegte cauzele care au generat defectiunile existente si propune solutii tehnice de
remediere a acestora, respectiv aducerea lucririlor expertizate la o stare de viabilitate corespunzitoare
exploatirii in conditii normale.

Din punct de vedere al starii tehnice:

Planeitatea 5t rugozitatea

In evaluarea celor doi indici nu a fost nevoie si se utilizeze echipamente specializate (APL si SRT)
deoarece, din experientd, strizile investigate nu pot fi incadrate decit la plancitate si rugozitate cu
calificativul mediocra.

Capacitatea portanta

Capacitatea portanta este apreciata ca fiind mediocra, apirind izolat zone burdusite sau cu cediri de
capacitate portanta.

Starea de degradare

Structura rutierd cu imbricdminte asfaltici se prezinti cu defecte specifice de tipul denivelir, faiantari,
suprafete plombate, cripiturd si fisuri pe toate directiile, defecte de margine etc., cate coboari nivelul de
viabilitate al strizilor expertizate. Ca urmare a pantelor in special transversale necorespunzitoare, apele
pluviale se descarca deficitar la ciminele de canalizare $i rimdn perioade indelungate cantonate, alimentind
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astfel prin cripdturile §i fisurile strizii, infrastructura $i patul strazii, slibindu-i capacitatea portanti.
Reparatiile realizate sunt in stare rea, cu rosturi de lucru adiacente sau la distante mici §i muchii fird
aderentd. Lucririle de introducere a retelelor de utilititi au afectat serios aceste strizi.

Starea de degradare pe fiecare sector omogen este caracterizatd de indicele de degradare (ID), calculat

cu relatia:

e suprafata degradata (Sdegr m”)

- suprafata benzii de circulatie(Sm?)
S degr.= D1 + 0,7D2 + 0,7 x 0,5D3 + 0,2D4 + D5 (m2), unde:

o D1 = suprafata afectati de gropi $i plombe;

o D2 = suprafata afectatd de faiantfari, fisuri $1 cripaturi multiple pe directii diferite;

0 D3 = suprafata afectati de fisuri §i cripituri longitudinale §i transversale, rupturd de
matgine;

o} D4 = total suprafald poroasd, cu ciupitur, suprafatd increfiti, suprafatd siroitd, suprafata
exudata;

o D5 = suprafatd afectatd de figage longitudinale.

Coeficienti 0,7 si 0,2 tin cont de ponderea defectiunii respectve, iar coeficientul 0,5 tine cont de
litimea pe care este afectatd suprafala imbricimintei de degradirile de tip D3, pentru a fi exprimate in m2.
Pe strizilor investigate clasa stdrii tehnice determinata este 3, respectiv stare tehnica mediocra.

Solutia de interventie conform Normativului CD 155/2001 este asternerea de covoare bituminoase.

HNICA, INCLUSIV SISTEMUL S

Releveul zonei de interes a scos in evidentd urmatoarele caracteristici ale acesteia:

* pante transversale necorespunzitoare;
*  regimul de scurgere al apelor deficitar, determinat de lipsa unor amenajiri complete;

* lipsa unor lucriri de intretinere in special aferente pdrtii carosabile;

* structurd rutierd degradata.

In conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91 | Strizi. Elemente geometrice. Prescriptii de
proiectare”, capitolul 2, strizile analizate se incadreaza dupa reabilitare in categoria de strada de categoria a
Il a sau a [V-a..

Prescriptiile tehnice cer corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele gecometrice in profil
longitudinal. In consecinta solutiile de traseu in plan si profil longitudinal se vor studia impreuni, avandu-se
in acelagi timp in vedere situatia terenului in profil transversal, mai exact spus solutiile proiectate ale traseului
vor fi astfel stabilite incat s rezulte volume minime ale cantitatilor necesare lucririlor de reabilitare.

De asemenea se va urmdri ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal si se inscrie in teren
astfel incit sd se mentind lucririle existente, intersectii cu strazile laterale, etc.

Datorird situaliei existente, va fi necesard si proiectarea si realizarea unor mici corectii, atit in plan cat si
in profilul longitudinal, pentru incadrarea in prevederile Normativelor in vigoare.

| 3.6ACTUL DOVEDITOR AL FORTEI MAJORE, DUPA CAZ

Nu este cazul.
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4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE S$I, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI |
ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE

\a) Clasa de risc seismic j

Conform normativului P100/1-2013 (valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare este ag
= 0.25g pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si 20 % probabilitate de
depasire. Valoarea perioadei de control (colt) Tc a spectrului de raspuns este 1.0 s.

Conform SR 11100/1-93 privind macrozonarea seismica a teritoriului, amplasamentul studiat se
incadreaza la gradul 7, MSK, indicele corespunzand unei perioade de revenire de 50 de ani.

l b) Prezentarea a minimum doud soluti de interventie

Alcdtuirea structurii de rezistenta va rezulta prin calculul de verificare, prin urmare Expertul tehnic
recomanda urmitoarele solutii tehnice posibile, functie de alcituirea complexelor rutiere existente si de
tehnologiile aplicate curent in zona investitiei:

Sisteme rutiere carosabil:

Varianta 1

#  Str. Salciei si Mihail Sadoveanu

* frezare;
* 2-3 mortar antifisura sau BA8 rul 50/70;
3 * geocompozit antifisur;
e 6 cm BA 16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1 :2006/AC:2008(BA16
conform AND 605-2016)
» Str. Vasile Alecsandri
° frezare;
* 6 cm BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BAD
22.4 conform AND 605-2016);
* geocompozit antifisuri;
* 4 cm BA 16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008(BA16
conform AND 605-2016).
Z.onele degradate in cazul Variantei 1 sc vor trata astfel:
* 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008.

* 20 cm balast stabilizat cu ciment conform STAS 10473-1-87 pana la nivelul rimas dupi frezare ;

* apoi Variantele de ranforsare recomandate pentru strizile respective.

Suprafetcle ramase dupa frezare in cazul Varantei 1 se vor repara conform Normativului
AND547/2013.

sau

Varianta 2 noua pentru toate cele trei strazi

* 4 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA 16

conform AND 605-2016).
* 8 cm AB 31,5 baza 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (AB

31,5 conform AND 605-2016);
* 20 c¢m balast stabilizat cu ciment conform STAS 10473-1-87:
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¢ 30 c¢m balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+A1:2008.

c) Solutitle tehnice 51 mdsurile propuse de cdtre expertul tehnic 5i, dupd caz, anditornl Energetic spre a fi degvoliate
in cadrul documentatiei de avizare a lucrdrilor de infervenfir

Traseul in plan

Trascul proiectat al aleilor se va suprapune in linii mari peste cele existente evitind exproprierile §i va fi
format din succesiuni de aliniamente $i curbe, conform prevederilor STAS 10144/3-91.

In plan si in profil longitudinal, se recomandd proiectarea unor elemente geometrice corespunzitoare
unei viteze de 25km/h. In cazuti izolate, pentru evitarea demolirilor de clidiri, mutirilor de instalafii si,
implicit, a exproprierilor de terenuri, proiectantul va putea reduce viteza de proiectare pentru rezolvarea
unor racordiri in plan.

Profilul longitudinal

Principiul de baza care va sta la proiectarea liniei rosii va fi acela ca linia rogie si nu afecteze cotele de
nivel existente ale proprietifilor din lungul strizii.

La stabilirea liniei rosii in profil longitudinal se vor avea in vedere si racordirile cu strizile laterale .

asigurarea unei pante longitudinale accesibile pentru riverani, precum si asigurarea scurgerii apelor pluviale
de pe platforma strizilor. De asemenea se va avea in vedere corelarea elementelor geometrice in plan cu

elementele geometrice in profil longitudinal si transversal.

Pe cit posibil, se va adopta o valoare a pasului de proiectare de minim 50 m, aceasta putand fi redusi
doar in conditii bine justificate. Razele proiectate, pentru curbele de racordare in plan vertical, convexe sau
concave, trebuie sa depiseasci valorile minime previzute in STAS 10144/3-91 subcap.4.8 tabelul 14.

Profilul transversal

In profil transversal, avind in vedere situatia existentd din teren §1 importanta strazilor expertizate care
se modernizeazi, se recomandd prolectarea unor elemente geometrice corespunzitoare unor strizi urbane,
conform Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea $i realizarea strizilor in
localitdti urbane (Ordinul Ministerului Transporturilor Nr. 49/1998, publicat in Monitorul Oficial al
Roméniet, partea I, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilor STAS 10144/1-90, si anume:

Strizi de categoria a I1I-a colectoare - cu 2 benzi de circulatie, cu litimea parfi carosabile de 6-7 v
partea carosabild poate fi incadratd de trotuare de 1-3 m litime.

Strizi de categotia a [V-a de deservire locald - cu o 1 banda de circulatie, cu litimea pirtii carosabile de
3-4 m; partea carosabild poate fi incadrati de trotuare de 1 m litime, de rigole, sau de acostamente.

Avind in vedere ca prin tema de expertiza tehnica au fost solicitate lucriri de reabilitare, nu se vor
executa lucriri de lirgire a carosabilului, acesta mentinindu-se in limitele existente.

Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,5% pentru imbriciminti bituminoase.

Partea carosabila va fi incadrati de borduri de beton, montate pe o fundatie de beton.

d) Recomandarea interventitlor necesare pentru asigurarea functiondriz conform cerintelor §i conform exigentelor de
calitate

Din punct de vedere al sistemului rutier: Varianta 1 se executa mai rapid si are costuri de realizare mai
mici, dar are o perioada de perspectiva de 4-5 ani, dupai care trebuie iar intervenit la stratul de uzura.

Varianta 2 asigura o perioada de perspectiva de cca 10 ani, dar este mai costisitoare.

Trotuare
Pe sectoarele de strizi investigate, existd trotuare cu pavaje; prin tema de expertiza tehnica nu au
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fost solicitate lucriri de refacere a trotuarelor, doar a carosabilului.

La eventuala amenajare a trotuarelor se va tine seama de prevederile STAS 10144/2-90 si ale
Normativului privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi NP 116-04.

Trotuarele existente se recomandi si se trateze astfel:

Trotuare avand degradiri locale

. fnlocuire pavele existente ;

* Agternere 3 cm nisip.

Trotuarele degradate total

0 3 ¢m imbriciminte BA8 rul 50/70

° 10 cm beton de ciment C12/15 sau balast stabilizat
. 10 balast

Se vor tdia rostun la 2m la betonul de ciment.

sau

. 10 cm strat de fundatic din balast;

. 3-5 ¢cm suport nisip;

. 6-10 cm pavele din piatra sau beton de ciment antiderapant;

Varianta finala pentru trotuare va fi aleasa de citre proiectant dupi consultarea cu Beneficiarul.

Trotuarele vor avea panta transversald unici de 0,5+2.5 % spre carosabil. Trotuarele vor fi incadrate
de borduri din beton de ciment 20x25 cm spre carosabil, si de borduri 10 x 15 cm spre proprietiti, pozate
pe un strat de beton de ciment. Daca nu cste spafiu sc poate renunta la bordura spre proprietiti.

Clasa betoanelor utilizate pentru lucririle la trotuare se vor alege in functic de recomandirile
Indicativului NE 012/2-2010 si a Codului de practicd pentru producerea betonului CP 012/1-2007.

Parcari

Pe traseul strizilor investigate existd spatii de parcare.

Pentru parcirile existente solutia de amenajare este identica cu cea a carosabilului in punctul
respectiv.

Spatii verzi

La eventuala amenajare a spatiilor verzi se va tine seama de prevederile STAS 10144/1-90. Spatiile
verzi vor fi delimitate de partea carosabild cu borduri din beton de ciment 20x25 ¢m spre carosabil si 10 x
15 em spre trotuare, pozate pe un strat de beton de ciment. Dupd caz se va completa spatiul verde cu
pimint pentru preluarea diferenfei de nivel si se va insdmanta iarbi.

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor se va asigura prin pantele in profil longitudinal $i profil transversal. Apele vor fi
indepirtate de pe partea carosabild §i conduse spre margine, adiacent bordurilor verticale din beton care
incadreazd partea carosabili, iar apoi la gurle de scurgere corespunzitoare canalizirii pluviale
existente/proiectate §i de acolo mai departe la emisar. Se vor decolmata dispozitivele existente.

Se va evita introducerea apelor de suprafafd colectate din zona strizilor respective in incinta
proprietatilor situate lateral acestora.

Dupi executarea lucrdrilor la carosabil se vor ridica la noile cote gurile de scurgere, risuflitorile
instalaiilor de gaze naturale si ciminele refelelor edilitare existente in zonele de interventie.

Clasa betoanelor utilizate pentru lucririle de asigurare a colectirii §i evacuirii apelor de suprafati se
vor alege in functic de recomandirile Indicativului NE 012/2-2010 si a Codului de practicd pentru
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producerea betonului (CP 012/1-2007).

Este obligatoriu ca dupd executarea lucririlor pe aceste strizi, sistemele de scurgere a apelor sd se
mentind In stare de functionare prin curdfin $i decolmatiri ori de cate ori este necesar. Aceasta sarcina
revine Beneficiarului pe tot parcursul anului, fiind $tiut faptul ca, apa care stagneazd pe platformi sau chiar
la matginea platformeli, este un factor important de degradare prematuri a stirii unui drum.

Devierile si protejirile de utilitdti afectate

Antreprenorul este obligat inainte de inceperea lucririlor si identifice in teren toate retelele de
utilitdti prezentate in planurile de siruatie anexate avizelor $i si intocmeascd un plan de situatie
centralizator cu aceste refele. Antreprenorul va lua legitura cu detinitorii de utilititi cu cel putin 7 zile
inainte de inceperea lucririlor, ocazie cu care se va intocmi un document de predare a amplasamentelor
specifice.

Capacele ciminelor de utilititi afectate de lucriri vor fi aduse la cota proiectata.

Amenajarea intersectiilor

Amenajarea intersectiilor existente se va face in conformitate cu Normativ AND 600 Normativ
pentru amenajarea intersectiilor la nivel.

Siguranta circulatiei

Pentru siguranfa circulatiei rutiere sunt neccsarc a se realiza lucriri de semnalizare verticald
(indicatoare de circulatie), in scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie. Indicatoarele de
circulatie se vor amplasa conform proiectului de semnalizare rutiera.

Indicatoarele rutiere se vor confecfiona si monta conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si

SR 1848/3-2008.
Matcajele se vor executa conform SR 1848-7.

' 5. IDENTIFICAREA  SCENARIILOR/OPTIUNILOR  TEHNICO- LCONOMICE

~ (MINIMUM DOUA)V ST ANALIZA D DETALIATA A ACESTORA

Traseele fiind impuse de amplasamentul actual si legal al strazilor existente, nu se pot realiza scenarii

pe variante de traseu.
Pentru reabilitare carosabil au fost analizate mai multe scenatii si variante tehnico-economice:

Scenariul fara proiect:

Varianta 0 — varianta “fara a face nimic”, varianta in care strazile se degradeaza, circulatia fiin
afectata, iar calitatea vietii locuitorilor din zona proiectului va scadea mai ales prin prisma cresterii polua..
dar si a scaderii accesibilitatii la celelalte zone functionale ale orasului.

Varianta I — varianta intretinerii periodice, varianta in care se fac doar lucrari de intretinere. Mai
mult decat atat autoritatea locala va trebui sa faca efort pentru aceste lucrari de intretinerc periodice prin
alocari bugetare, lucru ce va afecta alte proiecte de investitii sau chiar structura bugetului local.

Traseele fiind impuse de amplasamentul actual si legal al strazilor existente, nu se pot realiza scenarii
pe variante de traseu. Cele doua scenarii analizate se refera la alcatuirea sistemului rutier si vor fi analizate

avantajele si dezavantajele acestora.
Solutia tehnicd a fost conceputi pornindu-se de la premisele cclei mai bune calititi / grad de

adecvare / cficientd economici a solutiei de proiectare / materalelor / locatiei alese in conditiile unor

constringeri de ordin bugetar firegt.
Analiza are in vedere doua variante de realizare a sistemelor rutiere carosabil, dupa cum urmeaza:

Varianta 1
»  Str. Salciei si Mihail Sadoveanu
° frezare;

* 2.3 mortar antifisura sau BAS8 rul 50/70;
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* geocompozit antifisuri;

* 6 cm BA 16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008(BA16
conform AND 605-2016)

» Str. Vasile Alecsandri

° frezare;

* 6 cm BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BAD
22.4 conform AND 605-2016);

¢ geocompozit antifisurd;

* 4 cm BA 16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008(BA16
conform AND 605-2016).

Zonele degradate in cazul Variantei 1 se vor trata astfel:

* 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008.

* 20 cm balast stabilizat cu ciment conform STAS 10473-1-87 pana la nivelul rimas dupi frezare ;

* apoi Variantele de ranforsare recomandate pentru strizile respective.

Suprafetele ramase dupa frezare in cazul Variantei 1 se vor repara conform Normativului
ANDS547/2013.

sau

Varianta 2 noua pentru toate cele trei strazi

* 4 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA 16
conform AND 605-2016).

* 8 cm AB 31,5 baza 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (AB
31,5 conform AND 605-2016);

* 20 cm balast stabilizat cu ciment conform STAS 10473-1-87;

* 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008.

Varianta 1 se executa mai rapid si are costuri de realizare mai mici, dar are o perioada de perspectiva de
4-5 ani, dupd care trebuic iar intervenit la stratul de uzura.

Varianta 2 asigura o perioada de perspectiva de cca 10 ani, dar este mai costisitoare.

Ipotezele de lucru si modul in care a fost realizata evaluarea alternativei optime selectate de sistem rutier,
sunt detaliate in cadrul cap.6,subcap.6.1.

C, CONSTRUCTIV,|

TEHNIC, FUNCTIONAL - A RHITECTURAL SI ECONOMIC

'A. LUCRARI DE DRUMURI

Intrucat se doreste reabilitarea carosabilului, s-a impus intocmirea prezentei documentatii in faza
Documentatic de Avizare a Lucrarilor de Interventic (DALI).

(a) Descrierea principalelor lucriri de inferventie |

Principalele lucrari de reabilitare necesare sunt:
. Reabilitare carosabil (inclusiv parcari)
- Reparatii trotuare
- Inlocuirea bordurilor existente inclusiv montare borduri noi
- Refacerea semnalizarii rutiere pentru imbunatatirea sigurantei circulatici, etc.
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La proiectare s-a finut seama de categoria functionala a strazilor, de traficul rutier, de siguranta
circulagiei, de normele tehnice, de factorii economici, sociali si de apirare, de utilizarea rationala a
terenurilor, precum si de conservarea §i protectia mediului.

Determinarea caracteristicilor geometrice ale strazilor, care si permiti circulatia vehiculelor in
conditii de siguranti, s-a realizat tinand cont de configuratia si amplasamentul existent.

In conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91 ,Strizi. Elemente geometrice. Prescriptii de
proiectate”, capitolul 2, strazile se incadreazd dupi reabilitare in categoria a I1I-a si IV,

Principiul fundamental de proiectare al strazilor este acela de a mentine in linii marti traseul existent
in plan, in profil longitudinal si profil transversal, avindu-se in vedere in acelasi imp si prevederile STAS
863-85 si ale STAS-ului 10144/3-91, incercand o cat mai bunid coordonare a situatiei existente in teren cu
aceste norme tehnice.

Prescriptiile tehnice cer corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele geometrice in profil
longitudinal. In consecinti solutiile de traseu in plan i profil longitudinal s-au studiat impreund, avindu-se
in acelasi timp in vedere situatia terenului in profil transversal, mai exact spus soludile proiectate ale
traseului au fost astfel stabilite incat si rezulte volume minime ale cantititlor necesare lucririlor de
reabilitare.

De asemenea s-a urmirit ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal sd se inscrie in tere
astfel incat si se mentind lucririle existente, accese, intersetii cu strazi laterale, etc.

Conform ,,Regulamentului de stabilire a categoriei de importanta a constructiilot”, constructia face
parte din categoria de importanta C — constructii de importanta normala, iar determinarea punctajului
acordat se regaseste in cadrul Anexei2.

Verificarea proiectelor pentru executia lucrarilor, in ceea ce priveste respectarea reglementarilor
technice referitoare la cerinte se va face de catre verificatori de proiecte atestati la cerintele A4,B2.DD.

| b) Descrierea, dupd cas, §t a altor calegorit de lucriri ineluse in solutia tehnicd de interventic propusi

|_Tm.rezrl in plan

Traseul in plan al strazilor ce urmeaza a fi reabilitate in cadrul prezentei documentatii este alcatuit din
aliniamente:

1. Strada Vasile Alecsandri, lungime 267.328 m,

2. Strada Salciei, lungime 199.371 m,

3, Strada Mihail Sadoveanu 227.540 m.
Rezultand lungimea totala de strazi reabilitate 694.239 m.

| Profilul longitudinal

Linia rosie urmareste pe cat posibil declivitatile existente; la proiectarea acesteia s-a incercat respectarca
normativelor in vigoare privind declivitatile, punctele obligatorii si pasul de proiectare; s-au produs corectii
de panta si ale curbelor verticale acolo unde a fost posibil.

Prin proiectarea in lung s-a urmarit sa se asigure scurgerea si evacuarea rapida a apelor pluviale de pe
carosabil; de asemenea s-a tinut cont de cotele impuse, de racordurile la strizile laterale precum si de

necesitatea asigurdrii accesului la proprietitile adiacente.

{Praﬁ/u! transversal fip

Strazile se vor amenaja pe traseul cxistent pastrand limitele fronturilor construite existente si a
punctelor fixe (stalpi, limite de proprietati, etc.). Panta transversala va fi de 2,5% pentru imbracamint
bituminoase, conform profilelor transversale tip ce se regasesc in cadrul documentatiei.
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Strazile ce fac obiectul de investitie, in functie de detaliile prevazute in proiect, pot fi incadrate in
conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91 ,Strizi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare”,
capitolul 2, in categoria a I1I si IV-a.

Asigurarea scurgerii apelor se va efectua in concordangﬁ cu situatia strazilor adiacente.

lf istemul rutter

In componenta structurii rutiere se vor folosi materale si tehnologii de executie comune lucrarilor
de drumuri, respectiv straturi asfaltice si nu numai.
Varianta de sistem rutier a fost aleasa tinand cont de constrangerile bugetare, dupa consultarca in
prealabil cu Beneficiarul.
Varianta 1
»  Str. Salciei si Mihail Sadoveanu
° frezare;
» 2-3 mortar antifisura sau BAS8 rul 50/70;
¢ geocompozit antifisuri,
* 6 cm BA 16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008[BA16
conform AND 605-2016)

»  Str. Vasile Alecsandr
s frezare;

* 6 cm BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BAD
22.4 conform AND 605-2016);

¢ geocompozit antifisuri,

* 4 cm BA 16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008(BA16
conform AND 605-2016).

Zonele degradate in cazul variantei prezentata anterior se vor trata astfel:

* 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008.

* 20 cm balast stabilizat cu lianti hidraulici conform STAS 10473-1-87 pana la nivelul rimas dupi
frezare;

* apoi variantele de ranforsare recomandate pentru strizile respective.

Suprafetele ramase dupa frezare in cazul Variantei 1 se vor tepara conform Normativului
AND547/2013.
Verificarea structurii rutiere la actiunea inghet — dezghet se va face conform STAS 1709/1/2-90.

Carosabilul va fi incadrat de borduri din beton de ciment 20x25 cm montate pe fundatie de beton.

IS' curgerea si evaciarea apelor

Scurgerea apei de pe platforma strazilor se va realiza atat prin panta transversala cat si prin panta
longitudinala.

Colectarea apelor se va realiza prin sisteme subterane de evacuare a apelor pluviale, respectiv guri
de scurgere. Apa pluviald va fi condusi in canalizarea pluviald a oragului.

Este obligatoriu ca dupd executarea lucririlor, sisternele de scurgere a apelor si se mentini in stare
de functionare prin curatiri $i decolmatiri ori de cate ori este necesar. Aceasta sarcina revine Beneficiarului
pe tot parcursul anului, fiind stiut faptul cd, apa care stagneazi pe platformi sau chiar la marginea
platformei, este un factor important de degradare prematuri a stirii unui drum/strada.
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Dlmemy‘are trofuare st parcart
Trotuarele reprezinta parti componente ale strazilor amenajate special pentru circulatia pietonilor.

Pe sectoarcle de strizi investigate, existd trotuare cu pavaje.
Intrucat nu au fost solicitate lucrdri de refacere a trotuarelor, doar a carosabilului, in urma
consultarii cu Beneficiarul, trotuarele existente avind degradiri locale se vor trata astfel:

e Inlocuire pavele existente ;

. Agternere 3 cm nisip.

Trotuarele vor avea panta transversald unicd de 0,5+2.5 % spre carosabil. Trotuarele vor fi
incadrate de borduri din beton de ciment 20x25 cm spre carosabil, $i de borduri 10 x 15 cm spre
proprietdti, pozate pe un strat de beton de ciment. Daca nu este spatiu se poate renunta la bordura spre
proprietati.

Clasa betoanelor utilizate pentru lucrdrile la trotuare se vor alege in functie de recomandirile
Indicativului NE 012/2-2010 si a Codului de practici pentru producerea betonului CP? 012/1-2007.

Referitor la parcarile de pe Str.Vasile Alecsandri, acestea sc vor amenaja de regula avand
dimensiunile 5.00 m lungime si 2.50 m litime cu aceeasi solutie rutiera ca si partea carosabila. Parcirile vor
fi incadrate de borduri din beton de ciment 20x25 cm montate pe fundatie de beton.

Intersectsz
Caile de comunicatie ruticra existente sunt strazi de acces (intrare/iesire) la zona de interes, care se

amenajeaza si semnalizeaza corespunzator unui trafic fluid si sigur. ;
- . . . - . . .
Racordarea cu strazile si bulevardele existente, se va face direct prin intermediul unor arce de cerc,

conform piese descnate.

! Semnalizarea rutiera J
Pentru siguranta circulatiei se realizeaza lucriri de semnalizare verticald (indicatoare de circulatie), in
scopul prevenitii posibilelor accidente de circulade. Indicatoarele rutiere se vor confectiona $i monta

conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR 1848/3-2008.

O prima etapa de realizare a sigurantei rutiere o constituie semnalizarea prin montarea de
indicatoare rutiere conform SR 1848/1-2011, si marcajul pe timpul executiei lucrarii.

In a doua etapa pentru a putea preveni accidentele rutiere si pentru o mai buna orientare se vor
marcaje de orlentare si informare, de atentionare, etc., conform SR 1848/7-2015.

¢) Analiza vnlnerabilitaflor cauzate de factorr de risc, antropici §i naturali, inclusiv de schimbdri climatice ce pot
afecta investilia

Nu este cazul.

Tf) Informatii  privind posibile inferferenfe cu  monumente istorice/ de arbitecturd saw situri arheologice pe
amplasament sau in ona imediat invectnald; existenta condifiondrilor specifice in cazul excistenter unor zone

protejate

Nu este cazul.

I e) Caracteristicile tehnice st parametrii specifict investifier rexultate in urma realizdrit lucrdrilor de interventie

Rezultatele asteptate prin implementarea proiectului constau in imbunititirea conditiilor de circulatie, si
nu numai, din zona studiata prin reabilitarea carosabilului, parcarilor si reparatii trotuare.

Caractetisticile tehnice principale si parametrii specifici investitiei, fac referire la:
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% SrUp
Reabilitare carosabil Str. Vasile Alecsandn, Salciei si Mihail Sadoveanu

COMPANIE DE PROIECTARE

reabilitare carosabil total (inclusiv parcar): cca. 4524 mp;

- bordur 20x25 cm ce incadreaza carosabilul: cca. 1372 m;

- mentinere cu reparatii trotuare existente;

- lucrari de semnalizare si marcaj.
Strazile analizate sunt amplasate in orasul Giurgiu si ocupa o suprafata totala (carosabil+trotuare) de

aproximativ 6542 mp.

2.NECESARUL DI UTILITATI REZULTATE, INCLUSIV ESTIMARI PRIVIND)

DEPASIREA CONSU ;‘IIURH.()R INITIALE DE UTILITATI SI MODUL DE|
4SIGUR4RL A CONSUJ[[ ’RILOR ‘;L’PI [1[1.1\'T,4RF

ATE CU DATELE)
; * A INVESTITIEL)|
DE m! 1 AT PE E T41’1 PRI‘\ CIPALE J

Graficul ce reprezinta esalonarea ﬁzma a lucrarilor de investitii se prezmta a‘;tfcl

. R Luna
Nr. crt. | Denumire obiectiv " > ;

Predare =

amplasament

Organizare de -

santier

Lucrar de oo et i

constructii

Consultanta si

4 asistenta tehnica I |

Durata de executie a lucrarilor fiind de cca 3 luni.

3. -/ COST! ’RILF ]IS‘TIU»{TH L 4IF [1\1 I.SIITIL

Devuu.l general a fost intocmit in conformitate cu HG 907/ 2016, pnvmd etapele de elaborare si
continutul cadru al documentatilor tchnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii

finantate din fondun publice.
Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general se regaseste atasata in anexa.

:’: SUSTE}\'»‘!BILITA TEA RLALI/ARH h\'l’Lb'I]TH“I -

[a) Impactul social si cultural
Prin executarea lucrarilor proiectate vor apare unele influente favorabile atat asupra factorlor de mediu

cat si din punct de vedere economic si social.
uxmare a implementarii proiectului sunt:

Beneficiile socio-economice ce vor fi inregistrate
de imbunititirea conditiilor de locuire pefitru/populatia din zona,

e urbane. SECRETAR
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