ROMANIA

Judetul GIURGIU
CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI GIURGIU

HOTARARE
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici, pentru
,»Parcari adiacent Bloc 60 Vama”

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI GIURGIU
intrunit in sedinta ordinara,

Avand in vedere:

- referatul de aprobare al Primarului municipiului Giurgiu, nregistrat la
nr.11.599/24.02.2020;

- raportul de specialitate al Directiei Tehnice, inregistrat la
nr.11.906/24.02.2020;

- avizul comisiei buget - finante, administrarea domeniului public si privat;

- prevederile art.44, alin.(1), din Legea nr.273/2006 privind Finantele Publice
Locale, modificata si completatd, ale Hotararii Guvernului nr.907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice si ale
art.71, alin.(1) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.114/2018 privind
instituirea unor masuri in domeniul investitilor publice si a unor masuri fiscal-
bugetare, modificarea si completarea unor acte normative si prorogarea unor
termene.

in temeiul art.129, alin.(2), lit.,b” si alin.(4), lit.,d", art.139, alin.(3), lit.,a” si
art.196, alin.(1), lit.,a” din Ordonanta de Urgentad a Guvernului nr.57/2019 privind
Codul Administrativ,

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba indicatorii tehnico-economici, pentru obiectivul de investitii
»Parcari adiacent Bloc 60 Vama”, conform anexelor 1 si 2 care fac parte integranta
din prezenta hotarare.

Art.2. Prezenta hotaréare se va comunica Institutiei Prefectului - Judetul Giurgiu
in vederea exercitarii controlului cu privire la legalitate, Primarului municipiului
Giurgiu, Directiei Economice si Directiei Tehnice din cadrul Aparatului de
specialitate al Primarului municipiului Giurgiu pentru ducerea la indeplinire.

PRESEDINTE DE SEDINTA, CONTRASEMNEAZA,
SECRETAR GENERAL,

Vladu Alexandru Baiceanu Liliana

Giurgiu, 03 martie 2020
Nr. 94

Adoptaté cu un numar de 14 voturi pentru, 6 voturi impotriva, din totalul de 20 consilieri prezenti



ANEXA A LA Hetpg

Beneficiar: Municipiul Giurgiu 94 /O‘j 03,20k
Executant: )
Proiectant: VENTOR Grup Consulting SRL

Obiectivul: Parcari 60 Vama grir

COMPANIE DE PROIECTARE

Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valaare (fare TVA] VA Valoare (cu TVA)
- cheltuieli . . .
Lei Lei Lei
1 2 3 & =]
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1,2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si 0.00 0.00 0.00
aducerea terenului la starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 0.00 0.00 0.00
3.1.1 Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3:1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru 0.00 0.00 0.00
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor
3.5 Proiectare 16,500.00 3,135.00 19,635.00
351 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de 0.00 0.00 0.00
avizare a lucrarilor de interventii si deviz
general
3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in 0.00 0.00 0.00
vederea obtinerii
avizelor/acordurilorfautorizatiilor
3:0:5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului 0.00 0.00 0.00
tehnic si a detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 16,500.00 3,135.00 19,635.00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 Consultanta 0.00 0.00 0.00
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Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de ¥alode [fara TVal A Valosre (ca TVA)
) cheltuieli . . .
Lei Lei Lei
1 2 3 4 5
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul 0.00 0.00 0.00
de investitii
3.7.2 Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 Asistenta tehnica 6,500.00 1,235.00 7,735.00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 0.00 0.00 0.00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 0.00 0.00 0.00
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la 0.00 0.00 0.00
fazele incluse in programul de control al
lucrarilor de executie, avizat de cate
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 6,500.00 1,235.00 7,735.00
TOTAL CAPITOL 3 23,000.00 4,370.00 27,370.00
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4,1 Constructii si instalatii 250,666.05 47,626.55 298,292.60
4.1.1 Ob.01 Parcari 60 Vama 250,666.05 47,626.55 298,292.60
Dev001 Terasamente 13,726.67 2,608.07 16,334.73
Dev002 Carosabil 221,767.66 42,135.86 263,903.52
Dev004 Semnalizare 3,078.66 584.94 3,663.60
Dev003 Trotuare 12,093.06 2,297.68 14,390.74
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale care necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale care nu necesita montaj si
echipamente de transport
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 4 250,666.05 47,626.55 298,292.60
CAPITOL 5
Alte cheltuieli
5.1 Qrganizare de santier 11,643.32 2,212.23 13.855.55
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente 6,500.00 1,235.00 7,735.00
organizarii de santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 5,143.32 977.23 6,120.55
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 3,085.99 0.00 3,085.99
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente 0.00 0.00 0.00
creditului bancii finantatoare
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii 514.33 0.00 514.33
lucrarilor de constructii
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului 1,285.83 0.00 1,285.83
in amenajarea teritoriului, urbanism si
pentru autorizarea lucrarilor de constructii
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a 1,285.83 0.00 1,285.83
Constructorilor - CSC
5.:2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si 0.00 0.00 0.00
autorizatia de construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 25,716.60 4,886.15 30,602.76
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Nr Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Vatoats (fara TYA) A Yalpakech TVA)
! cheltuieli E . .
Lei Lei Lei
1 2 3 a 5
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 5 40,445.92 7,098.39 47,544.30
CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL Parcari 60 Vama 3 314,111.97 59,094.93 ~ 373,206.90
TOTAL Constructii+ Montaj 257,166.05 48,861.55 306,027.60

Director

Sef proiect

Ofertant
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Beneficiar: PRIMARIA ML’NK‘IP‘{ UL

.....

Tithu Proiect: Parciri adiacent bloc 60 Vama
“PARCARI ADIACENT BLOC 60 VAMA”
DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII
VOLUMUL 1
PIESE SCRISE
IANUARIE 2020
Elaborator : R qj,:;f

"We design with passion”
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Beneficiar:

Titlu Proiect:

PRIMARIA MUNICIPIULUT GICRGH

Parcin adiacent bloc 60 Vamai

VOLVRAYL, 7

Denumire obiectivului de investitie:

Parcari adiacent bloc 60 Vami

Titularul investitiei:

Municipiul Giurgiu, cu sediul in Sos. Bucuresti nr.
49-51

Beneficiarul investitiei:

Municipiul Giurgiu, cu sediul in Sos. Bucuresti nr.
49-51

Elaboratorul documentatiei:

SC VENTOR Grup Consulting S.R.L., Str. Domnita
Ralu, Nr.8A, Afumati, lIfov, Telefon: 0765.474.670,
E-mail: office@ventorgrup.ro

Faza de proiectare:

Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventii

Data elaborarii proiectului:

lanuarie 2020

Elaborator :

" We design with passion”




Beneficiar: PRIMARIA MUNICIPICLUT @ R@W*
: T

Titlu Proiect: Parciri adiacent bloc 60 Vami

Denumire Parcéri adiacent bloc 60 Vama
proiect:

Faza de D.AL.L

proiectare:

Volum: 1

Titlu volum: Piese scrise

Data predarii: lanuarie 2020

Beneficiar: PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU

LISTA DE SEMNATURI

® Departament Tehnic Drumur

Ing Masilena VINTILA /).

Ing. Paul OANCEA (/L’fj]

\

Elaborator : s
e " We design with passion”
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PRIMARTA MUNICIPIULUT GIURGTE

Beneficiar:
Titlu Proiect: Parciri adiacent bloc 60 Vami
Denumire Parcari adiacent bloc 60 Vama
proiect:
Faza de D.A.LL
proiectare:
Volum: 1
Titlu volum: Piese scrise
Data predarii: lanuarie 2020
Beneficiar: PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU
e Ioaie de capat
e Lista semnaturi
e Borderou
e Memoru Tehnic
Elaborator : % GrHP " We design with passion”

COMPANIE DE PROIECTARE
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Parciri adiacent bloc 60 Vamsi

COMPANIE DE PROIECTARE

MEMORIU TEHNIC

Continutul-cadru Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventii

MEMORIU TEHNIC s S o .4
1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITI ..o 0000 irssntssrmsesscss 4
1.1 DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITH wccovvvvvvveeeeeee oo 4
1.2 ORDONATORUL PRINCIPAL DE CREDITE/INVESTITOR .......oovooooe 4
1.3 ORDONATORUL DE CREDITE (SECUND.AR/TERTIA B o v m e o S L B 4
1.4 BENERICLAR L OV TEITRITE - eovssvssosssssssnsevssssasnioss s 50055 bpmemsensssommesomssoerommsssnth st -
1.5 ELABORATORUL DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTER] ENTIE ... 4
2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE
e A 4
21, PREZENTAREA CONTEXTULUI: POLITICL, STRATEGIL LEGISLATIE, ACORDURI RELEL ANTE,
STRUCTURI INSTITUTIONALE $I FINANCIARE ..o S Y R T o e g 4
2.2 ANALIZA SITUATIETI EXISTENTE S IDENTIFICAREA DEFICIENTELOR ...ooovoooooooooooo 6
2.3 OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZ A REA INVESTITIEI PUBLICE ..o 7
3. DESCRIEREA CONSTRUCTIE] EXISTENTE.d........coccooooovvovirvoesosomseessosoosoooooooooo 8
3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUL .ccooovevsseeieciomrreeseeseseooeoeeeesseooooooooooo 8
a)  Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/ extravilan, suprafata ferennlui, dimensiuni in plan) ... 8
b)  Relafii cu sone invecinate, accesuri existente Jt] s cdi de acces Posibile ..............o.coovioerimsiiiieecoses 9
I i T 9
@) Studit de feren. ..........cooooviiiiiis e e S S8 S SR 4 s ssm e s s s 10
CAPIERTIIE FUPOBTBIIER s otscs's545583555554 83 s AR S e 10
COUCIEITSHE GEOMILR. .ot s s oo es et oo 10
Caracteristic geofisice ale terenului si BUBIDIEIR 3 xonnmmresessvsses st e D e s s g e e 11
Studin trafic........ T s e o R € SRS AR WA e s B S S e 11
R {2

f) Analiza viulnerabilitatitor causate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbairi climatice ce pot afecta investitia.... 13

& Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice] de arbitectura san Stweri arbeologice pe amplasament san in sona

imedial invecinatdy; existenta conditiondrilor Spectfice in casul existenter unor sone F e 13
52 R Lo 2 13
a)  Natura proprietafis sau tithil asupra construcfies existente, inclusiv servituti, drept de PIEERIPIHNE ..o 13
I 13
¢)  Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii naturale protejate, precum 5t sonele de protectie
ale acestora i in gome construite protejate, i S 13
d)  Informatii obligatii/ constringeri extrase din documentafiile de urbanism, dupa eas.............oo..ooo.ooveeeeeeo 13
3.3 CARACTERISTICI TEHNICE §1 PARAMETRI SPECIFICT cvoovvvoeee oo 13
i b L T ————————— . 13
b)  Cod in lista monumentelor istorice, B I o555 53 4 £ e e s SRS o a e S - 14
<) An/ani/perioade de construire pentru fiecare COTP e CORTIUEHIE ... ovo oo 14
d)  Suprafata CoRSIMIIA ..................ocoooeriooieir AR S R 58 Y45V R b nm s e £ s et 14
A e 14
N V@loarea d IAVERLGE @ CORSITHEEL..cooosovvsnsvecn e sisnnss e essses s s sseeeesmsess e 14
& Alii parametri, in functie de specificul i natura CONSIPHCLIEE EXISIENLE ........ooviocne e /4

34 ANALIZA STARIT CONS TRUCTIEI PE BAZA CONCLUZIII.OR EXPERTIZE] TEHNICE §1/SAU ALE
AUDITULUI ENERGETIC, PRECTUM SIALE STUDIULUI ARHITECTURALO-ISTORIC IN A7 LI,
IMOBILELOR CARE BENEFICIAZA DE REGIMUL DE PRO1 ECTIE DE MONUMENT ISTORIC, JIAL
IMOBILELOR AFLATE IN ZONELE DE PROTEC TTE ALE MONUMENTELOR ISTORICE $SAU IN Z ONE

CONSTRUITE PROTELATI vvvovscsssssscsesssisssiossisisssisssssssssssspossassesmnssssssssssoseesssms iosmmemsoeseee s 14

Aunaliza stani constructiei, pe baza concluzgilor Lo i 14
3.5. STAREA TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURAL 1 ANALIZA DLAGNOSTIC, DIN PUNCTUL
DE VEDERE AL ASIGURARII CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE, POTRIVITLEGII ... 15
36.  ACTUL DOVEDITOR AL FORTEI MATORE, DIURA TR covsvscisissiisssssiiiisiismmmemmmemssmsonserss oo seevessssecics, 16
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4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE $1, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI ENERGETI G,

CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTI - L AU———————— 6
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NFORMATII GENERA

(10 DENUMIRE L OBICTIN UL DL INE LS T

e

‘a dint oc a.” — PEE
ORPDON FTORUT. PRINCI M. D] ¢ ISPV AN LSTTTOR

Primiria Municipiului Giurgiu.

LA BENEICLARUTLL IN T2 :
PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU
Bulevardul Bucuresti, Nr. 49 - 51
Tel informatii Primarie: +40 246 213 588;
Fax: +40 246 215 405;

Email: primarie@primariagiurgiu.ro

SC VENTOR Grup Consulting S.R.L.
Str. Domnita Ralu, Nr.8A, Afumati, Ilfov
Telefon: 0765.474.670

E-mail: office@ventorgrup.ro

2. SITUATIA EXISTENTA SI
__OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE INVESTITII

2.1.PREZENTAREA CONTEXTULUIL:  POLITICI, STRATEGIL, LEGISIA TIE,
ACORDURI RELEVANTE, STRUCTURI INSTITUTIONALL SI FINANCIARE

Datoritd cresterii semnificative a parcului auto aflat atit in proprietatea persoanelor fizice cit si a
persoanelor juridice, Municipiul Giurgiu se confrunti cu o deficientd majord la ora actuali, cu
petspective Ingrijoritoare, privind asigurarea si managementul locurilor de parcare in general in toate
zonele orasulul

Aceastd aglomerare si solicitare de locuri de parcare in zona luati in discutie este determinati de
activitatea socio-cconomici concentrati in zona adiacentd blocului 60 Vami.

Amplasamentul ce face obiectul prezentei investitii si care urmeaza a fi amenajat, face parte din
domeniul public al Municipiului Giurgiu.

Conform sondajului realizat odati cu actualizarea Planului de Mobilitate Urbans Durabili, 53%
dintre cetilenii oragului au declarat ci principald problemi cu care se confrunti in timpul deplasirilor
acestora este generata de starea precard a infrastructurii rutiere, in timp ce 18% reclami probleme legate
de lipsa pistelor de biciclete, trotuarele necorespunzitoare §i lipsa facilititilor dedicate persoanelor cu
probleme locomotorii. Prin PMUD Giurgiu se propunc eficientizarea sistemului urban de transport,
avind in vedere nevoile §i prioritatile de dezvoltare spatiali ale oragului.

Documentatia va fi intocmita in conformitate cu prevederile urmiroarelor presctiptii in vigoare,
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sl nu numat:

- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicati in data de 30.09.2016;

-HG nr. 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie
a lucririlor de constructii §i instalatii aferente acestora;

- HOTARARE Nr. 395/2016 din 2 iunie 2016, pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizifie publici/acordului-cadru din

legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice

-H.G. nr. 907/2016 privind ctapele de claborare $i confinutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investtii finanfate din fonduri publice

- H.G. nr. 925/1995 — Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor,
a exccutiei lucririlor si a constructiilor;

- AND 605/2016 Normativ privind mixturile asfaltice executate la cald. Conditii tehnice de
proiectare, preparare si punere in opera a mixturilor asfaltice;

- Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutere sup’
si semirigide, indicativ AND 550 din 1999;

- Normativ pentru dimensionarea pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide,
indicativ PD 177 din 2001;

- Ordinul M.T. nr. 1296/2017 pentru aprobarea “Normelor technice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor”;

- STAS 863-85 — Lucriri de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.

- STAS 2900-89 — Lucriri de drumuri. Lafimea drumurilor.

- SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetdri si incerciri geotehnice. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare;

-STAS1913/1-9,12,13,15,16 “Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice*;

- SR EN 13108-1:2006/AC:2008 - Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1:
Betoane asfaltice

- SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor utilizate
in constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

- SR EN 13242+ A1:2008: Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare 1
inginerie civild §i in constructii de drumuri.

- SR EN 13285:2011: Amestecuri de agregate nelegate. Specificatii

- SR EN 12620+ A1:2008: Agregate pentru beton.

-CP012/1 - 2007 Cod de practici pentru producerea betonului.

- SR 1848-1:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutieri. Clasificare,
simboluri §i amplasare.

- STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii gencrale
de proiectare.

- STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucriri de drumuri. Adincimea de
inghet in complexul rutier. Prescriptit de calcul.

- STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucriri de drumuri. Prevenirea si
remedierea degradirilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice.

- STAS 6400-84 Lucriri de drumuri. Straturi de bazi si de fundagie. Conditii tehnice generale de

calitate.
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Vor fi luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din
domeniu, care garanteaza indeplinirea tuturor cerintelor privind funcfionarea, securitatea §i fiabilitatea

lucrarilor proiectate.

[ 2.2.AN. 41.1/4 sl ; UA TH:I "'\’IGTFNTI: 51 101,,\ TII“]CA m 7 Drncn

Zona studiata are in componenta blocuri banale, spatii nedefinite ca folosinta ceea ce ii confera un
aer neingrijit. Aleile inguste dintre blocuri au ca strat de uzura beton degradat, cu gropi sau denivelir,
bordurile existente sunt rupte si cu lipsuri, trotuarele sau locurile unde o dati au fost trotuare, mai mult sau
mai putin improvizate sau distruse de ani si de neintretinere, spatii cu destinatii incerte, locuri de parcare
insuficiente, subdimensionate fati de numirul actual de vchicule, toate acestea conttibuind la crearea unui
aspect neplacut al cartierului $i un grad de confort si siguranta scizuta pentru locuitorii zonei.

In acest context, modernizarea/reabilitarea infrastructurii reprezinti una dintre prioritatile
administratiei publice locale, ludnd in considerare ca o data cu rdicarea nivelului de trai prin crearea de noi
locuri de munci, spatii de desfacere etc, si sc ridice si gradul de confort fizic, psihic §i estetic prin
modernizarea/reabilitarea carosabilului, sistematizarea spagilor dintre blocuri, delimitarea lor ca folosinta:
locuri de parcare, si nu numai.

Prin implementarea proiectului se va realiza un impact pozitiv asupra vietii si activitatii
locuitorilor, ceca ce va permite crearea unor conditii minime pentru:

- Asigurarca continuitatii strazilor si aleilor dintre blocuri in intregul retelei rutiere a
orasului si siguranta traficului auto si pietonal,

Ameliorarea accesului la reteua de cai de comunicatie ale orasului si judetului,

Mentinerea populatiei in zona si atragerea tinerilor pentru formarea de noi familii prin
crearea de conditii la standarde ridicate,
- Imbunatatirea aspectului urban,
- O circulatie mai fluida pe drumurile publice ca urmare a diminuarii cazurilor de parcare
ilegala cu efect direct in ingreunarea cailor de circulatic,etc.

Obiectivul general al proiectului consta in imbunatatitea infrastructurii de transport pentru
sprijinirea dezvoltarii cconomice si cresterea gradului de confort al cetatenilor.

Perimetrul studiat cuprinde Str. 1 Decembrie 1918 adiacent bl. 60 Vama, Municipiul Giurgiu.

Cele doua platforme ce urmeazd a fi amenajate ca parciri in zona Bl 60 Vama au forme trapezoidale
si sunt situate una in spatele blocului si cealalti pe lateralul blocurilor partea sudica. Ambele au accesul
asigurat de o alee asfaltata cu iesirea finala in Str. 1 Decembre 1918.

- Prima locatie se afla in spatele blocului, este relativ plana si este cuprinsa intre aleea de acces si
peretele blocului in lungunc. jar pe litime o alta alee si locatia nr.2. Pana la aceasta data a fost amenajata cu
materiale de umplutura iar la partea superioara cu o impietruire superficiala (nisip si pietris in strat

discontinuu). Este partial inierbati si nu prezinta fenomenc de instabilitate.
- A II-a locatie se afla pe lateralul blocului, este relativ plana si este cuprinsa intre taluzul dinspre sud

si peretele blocului. A fost amenajata pana la aceasta data cu materiale de umplutura iar la partea superioara
cu o impietruire superficiala (nisip si pictris in strat discontinuu). Este partial inierbatid si nu prezinta

fenomene de instabilitate.
Situatia cxistentd este evidentati si de urmatoarele fotografii relevante:
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lLLocatia 2:

Foto 3 Foto 4
Prezenta documentatic este claborata in scopul imbunatatirii conditiilor de viata a locuitorilor, prin
optimizarea starii tehnice a obiectivelor existente, care in momentul de fata sunt necorespunzatoare.

2.3.0BIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRI IJ

PUBLICFE

Conform PMUD Giurgiu se urmareste atingerea urmatoarelor obiective generale:

. »Transportul in comun: eficientizarca acestuia prin furnizarea unei strategii de crestere a
calitilii, securititii, integririi §i accesibilitafii serviciilor de transport in comun care acoperi infrastructura,
materialul rulant $i serviciile;

. Transportul nemotorizat: cresterca gradului de deplasare utilizind mijloace de transport
nemotorizate prin crearea unei infrastrucruri dedicatd pietonilor §i biciclistilor, separatd de traficul greu
motorizat, menitd si reducd timpii de deplasare $i s creasca calitatea vietii cetienilor;

. Siguranfa rutierd urbani: cregterea sigurantei rutere prin prezentarea de actiuni dedicate
imbundtilirii siguranfei rutiere bazate pe analiza problemelor §i pe factorii de risc din zonele urbane
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respective;

¥ Transportul rutier (in mi§care §i stationar): viabilizarea infrastructurii rutiere existente cu
scopul reducerii emisiilor poluante prin incurajarea utlizérii transportului in comun;

. Sisteme de transport inteligente: stabilirea unui sistem integrat pentru toate modurile de
transport $i servicii de mobilitate, atat pentru cdlitori, cat $i pentru marfi, prin sprijinirea formulirii unei
strategii, prin implementarea politicilor $i prin monitorizarea fiecirei misuri concepute in cadrul planului de
mobilitate urband durabili”.

Prin investitia propusa se vor indeplini si urmatoarele deziderate:

- Cresterea gradului  de siguranta circulatiei si  a confortului prin  imbunaratirea

carosabilului/parcarilor,

- Imbunatatirea calitadi mediului.

Implementarea proiectului va contribui la cresterea calitatii vietii locuitorilor, in termeni de confort
si sigurantd, precum si reducerea costurilor cu reparatii datorate starii tehnice precare a amplasamenului.

Obiectivele specifice ale proiectului sunt:

- imbunaratirea mobilitatii populatiei;

- imbunatatirea calitatii vietii cetatenilor si cresterea gradului de confort.

In acest sens vor fi efectuate lucrari de modernizare a infrastructurii ruticre asupra carosabilului.

Priontitile care au evidenfiat necesitatea realizdrii investitiei sunt:

» cresterea capacitifii portante a carosabilului;

. realizarea unui acces sigur si permanent la reteaua de strazi existenti in zoni;
. reducerea consumurilor de carburang, lubrifiangi, piese de schimb;

. reducerea costurilor de exploatare;

¢ diminuarea gradului de poluare,etc.

| 3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3L PARTICULARITATI ALEE AMPLASAMENTULUI

la) Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/ extravilan, suprafata terennlui, dimensiuni in plan) ]

Orasul Giurgiu este amplasat in extremitatea sudica a Romaniei, pe malul sting al Dundrii, intr-o
zona mldgtinoasd (actualmente asecata), la 65 km sud de capitala Bucuresti, formind o Euroregiune cu

orasul vecin, bulgar, Ruse (Pyce).

Otrasul se afld atat in Cimpia Burnazului, cit si in Lunca Dundrii, solul fiind nisipos.

Page 8 of 43



COMPANIE DE PROIECTARE

Fig. Zona de amplasament a zonei investigate

Parcin adiacent bloc 60 Vami

Terenul ce face obiectul prezentei investitii si care urmeaza a fi amenajat, face parte din domeniul
public, teren situat in intravilanul Municipiului Giurgiu, ptin urmare nu sunt necesare exproprieri, scoateri

din circuit agricol,etc.

Amplasamentul studiat se afla pe Str. 1 Decembrie 1918 adiacent bl. 60 Vama, Municipiul Giurgiu.

In urma investigatilor efectuate, s-a

constatat ca starea

viabilitate existenti este

necorespunzitoarc pentru patcarea autoturismelor, spafiul fiind neamenajat din punct de vedere al

structurii rutiere si al scurgerii apelor.

[b) Relatis cu zone invecinate, accesuri existente 5i/ sau cai de acces posibile

J

Accesul rutier este asigurat prin DN5 (E70, E85) Bucuresti - Giurgiu - vama - Bulgatia; DNG
Bucuresti - Alexandria - Craiova - Timisoara; DNGI Ghimpati - (A1) (DN7) Gaest; DN5C  Giurgiu -
Zimnicea; DN58 Giurgiu - Ghimpati - (DNG6 -Alexandra, Bucuresti; DN61 -Gaesti); DN41 (Giurgiu)-

Plopsoru-Oltenita.

Caile de comunicatie rutiera existente sunt strazi de acces (intrare/iesire) la zona de interes.

Ic) Datele setsmace 5i climatice

Conform normativului P100/1-2013 (valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare este
ag = 0.25g pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si 20 % probabilitate de

depasire. Valoarea perioadei de control (colt) Tc a spectrului de raspuns este 1.0 s.

Fig 1. Zonarea valorilor de varf ale
acceleratiei terenului pentru proiecrare (ag) cu un
IMR = 225 si 20% probabilitate de depasire in 50
de ani

Fig.2. Zonarea teritoriului Romaniei in
termeni de perioada de control (colt), Tc a

spectrului de raspuns
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Conform SR 11100/1-93 privind macrozonarea seismica a teritoriului, intervalul investigat se
incadreaza la gradul 7, MSK, indicele corespunzand unei perioade de revenire de 50 de ani.

Din punct de vedere meteo-climatic, teritoriul municipiului Giurgiu se incadreaza in perimetrul
sectorului cu clima continentala, ce se caracterizeaza prin veri foarte calde, cu cantitad de precipitatii nu
prea importante, care cad in mare parte, sub forma de averse si prin ierni relativ reci, marcate la intervale
nercgulate, atat de viscole puternice, cat si de incalzifi pronuntate, care determina discontinuitatea in timp
si spatiu a stratului de zapada si numeroase cicluri de inghet-dezghet.

Temperatura acrului: - media anuald este de cca. 11.3"C;

- maxima absoluta: 42.8"'C;
- minima absoluta: - 30.2"C.

In ceea ce priveste precipitatiile atmosferice cantitatile medii anuale sunt cuprinse intre 600 —
650mm:

. cantitati medii lunare — ianuarie: 65 mm;

= cantitati medii lunare — iulie: 45 mm.

Stratul de zapada dureaza 40.5 zile/an si are grosimea de 35 — 40 cm.

(d) Studit de teren 1

[ Caracleristier lopografice I
S-a realizat o deplasare pe teren a unei echipe de topografi pentru executarea masuratorilor
topografice pentru a aduce produsele livrate la nivelul de detaliu necesar predarii documentatiei solicitate.

Masuratorile au fost efectuate in sistem de coordonate STEREQ 1970, iar la birou au fost
determinate coordonatele tuturor punctelor culese in teren si s-a realizat planul de situatie cu programe

CAD.

’ Caracterisiict geologce

Din punct de vedere geologic depozitele din zona cercetata sunt de varsta Cuaternara — Holocen
superior (qh2) - fiind alcatuite din argile, argile prafoase si argile nisipoase cu grosimi de cca. 4,00+6,00 m.,
in adancime trecandu-se la termeni mai grosieri reprezentati de nisipur, nisipuri cu pietrisuri si pietrisuri cu
nisip si bolovanis cu grosimi totale de cca. 15,00-20,00m.

Din punct de vedere morfologic amplasamentul studiat se situeaza pe terasa joasa a Dunarii.
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!Camrterz';tz‘a‘ geofizce ale terenulur si hidrologice

Pentru stabilirea grosimii si alcituirii sistemului rutier existent, precum si pentru determinarea naturii
litologice a “patului drumului” si a terenului din zona au fost executate un numir de 2 sondaje geotehnice

de tipul puturilor de vizitare/slituri (PV), cate unul pe fiecare locatie. Adancimea de inves tigare cu acest tip
de sondaj geotehnic a fost cuprinsa intre 0,50 si 1,00 m.

Din sondaje au fost prelevate probe de pimiant tulburate care au fost analizate in laboratorul de
specialitate.

Sondajele executate au pus in evidenta urmitoarea structura a sistemului rutier, pimanturile identificate
fiind incadrate in conformitate cu SR EN 1SO 14688/2-2005 Identificarea si clasificarea pamanturilor:

PV4 (Localie I )— sistem rutier nerigid

- Impietruire — 0.05 m grosime (discontinua);
- Umplutura heterogena — 0.55 m grosime;

- Argila prifoasi cafenic plastic consistenta cu calcar diseminat — 0.40 m grosime (adincir
investigata);

PV5 (Locatie IT) — sistem rutier nerigid

- Impietruire — 0.05 m grosime (discontinua);

- Umplutura heterogena — 0.15 m grosime (discontinua);

- Argila prifoasd cafenie plastic consistenta cu calcar diseminat — 0.30 m grosime (adancime
investigata);

- O mare parte a acestei zone nu prezifita impietruire si umpluturi, litologia cuprinzind un orizont de
sol vegetal (0.20 m), urmat de stratul de argila.

Apa subterana nu a fost intlnitd in sondajele executate. Din informatiile locale, nivelul apei subterane
se afla la adincimi mai mari de 4,00m.

Pamanturile interceptate (argile) in sondajele executate sunt incadrate, pe baza criteriului granulometric
— in conformitate cu STAS 1709/1-90,ca— pimanturi tip “P5” - “foarte sensibile la inghet”.

Conform STAS 1709/2-90 zona analizata prezinta conditii hidrologice “defavorabile”, deoarece
scurgerea apelor este neasigurata (lipsa sistem drenaj), apele rezultate din precipitatii stagnand temporar
unele zone depresionare, lipsite de scurgere naturala..

Conform STAS 6054/77 adancimea maxima de inghet a terenului natural este de 70-80 cm.

Adincimea de inghet in pimantul de fundatie (Z), calculata conform STAS 1709/1-90, pentru o zona
incadrati la tipul climatic “I”” cu indicele de umiditate Thorntwaite (Im = -20...0), cu conditii hidrologice
defavorabile, cu un indice de inghet Imed30= 360, (in oCx zile), In cazul unui sistem rutier nerigid este:
argila — P5 -7 = 63 cm.

Conform hartii cu repartizarea dupa indiccle de umiditate Thornthwaite (Im) zona studiata se situeaza
in tipul climatic I cu Im = -20...0. Conform SR 174-1 (iulie 1997), zona studiata se situeaza in ,»»zona calda®™.

‘f ludin trafic

Pentru stabilirea sistemului rutier se va avea in vedere “Normativul privind alcituirea structurilor
rutiere rigide si suple pentru strizi”, indicativ NP 116-04, publicat in Monitorul Oficial, numirul 438 bis
din 24 mai 2005.

Conform precizirilor din acest normativ, sistemele rutiere respective se stabilesc pe baza vehiculului
greu notat cu V.G. care reprezintd un vehicul cu o greutate pe osie mai mare sau egald cu 50 kN, acesta
fiind caracteristic pentru circulatie si este un element de referinti pentru trafic.
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Autovehiculele cu greutatea pe osie mai mare de 50 kN (V.G), fac parte din categoria vehiculelor grele,
care definesc traficul greu si foarte greu, motiv pentru carce la estimarea traficului stradal de calcul se ajunge
la o incadrare in clase de trafic diferite fatd de clasele de trafic stabilite pe baza vehiculului etalon N115,
care se foloseste pentru calculul sistemelor rutiere la drumurile nationale, judetene si autostrizi.

Volumul de trafic Nc este redat in milioane osii standard (m.o.s.) pentru vehiculul cu sarcina pe osie de
115 kN, in dmp ce traficul pentru strizi, conform normativului mentionat mai inainte, este redat in

Vehicule Grele de 50 kN pe osie, in media zilnica anuali (M.Z.A. — 50 kN V.G).

Conform tabel 2 din “Normativul privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi”,
indicativ NP 116-04 se precizeazd volumul de trafic pentru o perioadd de perspectivd de 10 ani, pentru
drumuri exprimat in Nc milioane osii standard (m.o.s.) 115 kN, pe de o parte si volumul de trafic pentru
strizi exprimat in milioane osii standard vehicul 115 kN, echivalat cu volumul de trafic pentru strizi
exprimat, ca medie zilnicd anuali (M.Z.A), Vehicule Grele V.G.) de 50 kN, tot pentru o pericadi de
perspectivd de 10 ani, pe de alta parte.

Zona investigata sc¢ incadreazd in clasa de trafic TS, foarte usor”, rtraficul de calcul pentru
dimensionarea sistemelor rutiere fiind <0,15 m.o.s.

Clase de trafic pentrut strazi (perioada de perspectiva = 10 anz)

Trafic drumurt osii 115
kN
CD 155-2001 Trafic strazi corelare cu echivalare
(publicat cu ordin MCT cu vehicule grele (V.G.)
625/2003 in Monitorul
Oficial nr. 786/2003)
f Clasa de [;glc“;lc Clasa \f\‘fi“fl‘s“ﬁg" MZA 50
trafic trafic ’ kN (V.G)
m.o.s. m.o.s.
1 2 3 4 5
Exceptional | 3,0 ... 10,0 TO >30 > 600
. 220 ...
Foarte greu 1,0...3,0 T1 1,0...30 660
. 110 ...
Greu 0.3 1,0 T2 0.5 ... 1,0 290
Mediu 0,1 .. D3 T3 0.3 ... 0,5 70 ... 110
Usor 0,03 ..0,1 T4 0,15...0,3 B85 e 70
Foarte usor < 0,03 Th < 0,15 < 35

Sursa: "Normativ privind aicatuirea structurilor rutiere rigide §i suple pentru strazi”, indicativ NP 116-04

|f) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare excistente }

Perimetrul studiat cuprinde alei, trotuare si parcari; zona este relatv plana, fara fenomene de
instabilitate.

In general, lucrarile pot fi influentate de utilitatle specifice traiului urban (telefonie, electricitate,
telecomunicatii, luminat, gaze naturale, alimentare cu apa, etc.) caz in care proiectul se adapteaza la situatia
din teren evitand pe cat posibil devierile de utilitati, si protejand utilitatile acolo unde este strict necesar.

In cazul unei striciciuni a utilitatilor existente datoratd executiei lucririlor, Executantul are urmitoarele

obligatii:
e Si notifice compania de utilitili respectivi;
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e Si ia misurile necesare pentru remedierea striciciunilor fird intirziere fiind rispunzitor
pentru costurile reparatiei;

La executia lucririlor ce fac obiectul contractului nu este necesara ocuparea de noi suprafete de teren,
proiectarea realizandu-se pe terenul pus la dispozitie de catre Beneficiar, aflat in proprictatea acestuia.

Deoarece lucrarile se realizeaza pe amplasamentul existent se considera ca nu sunt necesare lucrari de
relocari ale retelelor tehnice edilitare; in cazul in care pe parcursul lucrarilor se constata aparitia atat a unor
retele supraterane cat si subterane se vor lua masuri in vederea protejarii sau relocarii acestora.

) -Analiza vulnerabilitatilor canzate de factori de risc, antropici si naturals, inclusiv de schimbar: climatice ce pot
afecta investttia

Nu este cazul.

Investitia este amplasata intr-o zona unde nu s-au inregistrat factori de tisc, antropici si naturali, sau de
schimbari climatice, care ar putea afecta investitia.

&) Informatu privind posibile interferente cu  monumente istorwe/de arhitecturd saw  suuri arheologice
amplasament sau in ona imediat invecinald; existenta condifiondrilor specfice in caul existenter unor one
prolejate

Nu este cazul.

3 2.REGIMUL JURIDIC

!aj Natnra proprieldfer san fitlul asupra construciier existente, nclusiy servituty, drept de preemprinne }

La exccutia lucririlor nu sunt necesare ocuparea de noi suprafefe de teren, proiectarea ficindu-se pe
terenul pus la dispozitie de catre Beneficiar, aflat in proprietatea acestuia.

Lucrarile sunt destinate infrastructurii pentru transport auto ca suport pentru dezvoltarea integrata a
mediului urban in vederea dezvoltari durabile, revitalizarii fizice, economice si sociale a zonei.

D}) Destinatia constructier extstenle

¢) Includerea constructier existente in listele monumentelor istorice, situr arheologice, arii naturale protejate, precum
§1 sonele de protectie ale acestora si in Sone construite proteate, dupa cag

Nu este cazul.

fd) Informatii/ obligatii/ constrangeri extrase din documentatiile dz urbanism, dupd cazy T

Nu este cazul.

| 3.3.CARACTERISTICI TEHNICE SI PARAMETRI SPECIFICI

Ia) Categoria §i clasa de importantd i

Zona de studiu din Giurgiu ce face obiectul prezentei documentatii tehnice, se incadreazi in categoria
de importanta ,,C” (importanta normali) $i in clasa de importantd 111 (medic), conform legii nr. 10/1995
actualizata privind calitatea in construclii si a H.G. nr.766/1997, ancxa 3, referitoare la aprobarea unor
regulamente privind calitatea in constructii.
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\b) Cod in lista monumentelor istorice, dupi cag

Nu este cazul.

[J An/ anif persoade de construire pentru fiecare corp de constructie

Nu este cazul.

’ d) Suprafata construiti

Suprafata totala a carosabilului amenajat, inclusiv parcari este de: cca. 1081 mp.

’e) Suprafatu construita desfasurata 1

Din suprafata totala: 275 mp reprezinta suprafata alocata cclor 22 locuri de parcare nou realizate.

[ f) | aloarea de inventar a constructier ]

Va fi pusa la dispozitie de catre Beneficiar.

I g) Al parametri, in functie de specificul 5i natura constructier existente

Nu este cazul.

BENEFICIAZA DIE REGIMUIL DI PROTECTIE DIE MONUMENT ISTORIC o

AL IMOBILELOR AFLATE [N JZONELE DE  PRO FECTIE Al
MONUMENTELOR ISTORICE SAU IN ZONE CONSTRUITE PRO TEJATI

L/{ naliza stari constructiei, pe baza concluzailor expertizel tehnice

|

Referatul de expertiza tehnica propune solutiile tchnice de aducere a zonei analizate la o stare de
viabilitate corespunzitoare exploatirii in conditii normale.

Pentru conceperea solufiilor s-a efectuat revizia tehnicd a spatiului cu destinatia de parcare adiacent
blocului 60 Vama din Municipiul Giurgiu, respectiv a stirii zestrei existente §i a2 modului de colectare si
evacuare a apelor de suprafati din zona constructiei considerate.

In urma investigatiilor efectuate, s-a constatat ca starea de viabilitate existentd este necorespunzitoare
pentru parcarea autoturismelor, spatiul fiilnd neamenajat din punct de vedere al structurii rutiere si al
scurgerii apelor.

In consecinld este necesard interventia tehnica urgentd asupra acestui amplasament prin realizarea unor
noi locuri de parcare

Se impune intocmirea unei expertize tehnice de specialitate.

Din punct de vedere al starit tehnice:

Evaluarea stirii de degradarc a fost efectuata pe baza metodologiei CD 155 — 2001“Instructiuni tehnice

pentru determinarea stirii tehnice a drumurilor moderne”. Evaluarea stirii de degradare a fost efectuata si
pe baza misuritorilor si aprecierilor vizuale cfectuate la fata locului. Pentru aceasta a fost luata in

considerare si arhiva fotografica atagata.
Evaluarea stirii de degradare exprimatd prin indicele de degradare (ID) are la bazi investigarea
defectiunilor structurii rutiere §i a suprafefei acesteia, a dispozitivelor de colectare i evacuare a apelor
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pluviale.

Factorii de mediu, adici acfiunea inghet-dezghetului, sau umiditatea ridicatd din perioada anotimpului
ploios reprezintd o altd cauzd a stdrii de degradare actuale.

Starea de degradare este apreciati prin indicele de degradare ID care se determind prin raportarea
suprafetei afectate de degradiri la suprafatd totald a pérfii carosabile. Starea de viabilitate este determinati
luand in considerare situatia cea mai defavorabili.

Aprecierca cantitativi a degradirilor se efectueazd prin luarea in considerare a tuturor degradirilor
intdlnite pe sectorul investigat. Starea de degradare este calculatd conform cu CD155 tinind cont de
urmitoarele:

ID = S deg / S (m2) unde

S deg = D1 +0,71D2+0,7x0,523+0,2D4+D5 (m2)

S = suprafafa partii carosabile (m2)

D1 = suprafata afectata de gropi (%o);

D2 = suprafata afectata de faianfari, fisuni si crapdturi multple pe directii diferite (%0);

D3 = suprafata afectata de fisuri si cripituri transversale $i longitudinale, rupturi de margine (%o);
D4 = total suprafati poroasa cu ciupituri, suprafati incretitd, suprafata giroitd, suprafatd exudati (%);
D5 = suprafata afectata de figase longitudinale (%).

Calificativul stirii de degradare se stabilegte in functie de indicele 11D:

ID> 13 REA

ID=75-13 MEDIOCRA

ID= 5-7,5 BUNA

Db FOARTE BUNA

In cazul platformelor expertizate suprafata afectata de gropi (D1) si respectiv de deniveldri si fagase
longitudinale (D5) este mare, astfel incit suma acestor suprafefe raportata la suprafata totala carosabila
conduce la o valoare mult mai mare de 13%, astfel incit pe ambele platforme expertizate exista o stare de
degradare cu calificativu] “rea”.

fn concluzie, platformele pietruite expertizate prezinti o stare tehnicd necorespunzitoate.

Conform Normativului CD 155/2001 solutia de interventie, pentru clasa stirii tehnice 1, este ranforsarea
structurii rutiere, prin refacerea ei integrala.

Pe ansamblu, platformele expertizate nu corespund prevederilor , Normativului privind stabilirc..
cerintelor tehnice de calitate a drumurilor legate de cerintele utilizatorilor”, indicativ NE 021-2003 sia
»Instructiunilor tehnice privind determinarea stdrii tehnice a drumurlor publice”, indicativ CD 155-2001,
motiv pentru care se impun lucriri urgente de modernizare a acestora.

| 3.5.STAREA TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURAL SI ANALIZA|

DIAGNOSTIC, DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII CHRI;\':FEL()R:
FUNDAMIENTALL APLICABILE, POTRIVIT LEGIT

R

Prescriptiile tehnice cer corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele geometrice in profil
longirudinal. in consecinta solutiile de traseu in plan si profil longitudinal se vor studia impreuni, avindu-se
in acelasi timp in vedere situatia terenului in profil transversal, mai exact spus solutiile proiectate ale traseului
vor fi astfel stabilite incit sd rezulte volume minime ale cantitatilor necesare lucririlor de reabilitare.

De asemenca se va urmdri ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal si se inscrie in teren
astfel incat sd se mentind lucririle existente, puncte obligate, intersectii cu strazile laterale, etc.
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4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE §I, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI |
_ ENERGETIC, CONCLUZIILESTUDILORDEDIAGNOSTICARE .

la) Clasa de risc seismc I

Conform normativului P100/1-2013 (valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare este ag
= 0.25g pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si 20 % probabilitate de
depasire. Valoarea perioadei de control (colt) Tc a spectrului de raspuns este 1.0 s.

Conform SR 11100/1-93 privind macrozonarea seismica a teritoriului, amplasamentul studiat se
incadreaza la gradul 7, MSK, indicele corespunzand unei perioade de revenire de 50 de ani.

‘b) Prezentarea a minimum doud solutii de interventie —f

Alcdtuirea structurii de rezistenta va rezulta prin calculul de dimensionare/verificare, prin urmare
Expertul tehnic recomanda urmatoarele solutii tehnice posibile, functie de alcituirea complexelor rutiere
existente si de tehnologiile aplicate curent in zona investitiei:
Sisteme rutiere carosabil:
Varianta 1 - structura rutiera semirigidd noua
e 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;
e 20 c¢m balast stabilizat cu lianti hidraulici conform STAS 10473-1-87;
* 8 cm AB 31,5 baza 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (AB
31,5 conform AND 605-2016);

* 4 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 BA 16
conform AND 605-2016).

sau

Varianta 2 — structura rutiera supla noua

* 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;

* 15 cm piatra sparta STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;

* 6 cm BA 22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BAD
22.4 conform AND 605-2016);

* 4 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA 16
conform AND 605-2016).

) Solufitle tehnice s mdsurile propuse de catre expertul tebnic gi, dupa caz, auditorul Energetic spre a fi desvoltate
in cadrul documentatiei de avizare a lucrdrilor de inferventii

Se va urmiri ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal si se inscrie in teren astfel incat si se
mentind lucririle existente, accese, intersectii cu strizi laterale, etc.

Profilul transversal
Panta transversala a partii carosabile va fi de 2,5% pentru imbricimint bituminoase.
Partea carosabila a parcirilor nou realizate va fi incadratid de borduri de beton, montate pe o fundatic de

beton.
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Terasamente
ILucririle de terasamente vor consta din sipaturi si umpluturi pentru realizarea cotelor platformelor
proiectate, precum si eventuale lucriri la sistemul de canalizare, borduri etc.

Lucririle de terasamente vor respecta gradul de compactare previzut de STAS 2914-84.

In zonele propuse pentru lucriri, se recomandi a fi reabilitate mai intai conductele purtitoare de api.

d) Recomandarea interventitlor necesare pentru asignrarea funcfiondriz conform cerintelor §i conform exigentelor de
calttate
Din punct de vedere al sistemului rutier: Varianta finala va fi aleasa de catre proiectant dupi

consultarea cu Beneficiarul.

Capacitatea portanta si gradul de compactare la nivelul superior al terasamentelor va fi stipulata prin
caietele de sarcini ale documentatiei tehnice care urmeazi sa fie claborata, conform normativelor in vigoare:

AND 530, Indicativ CID31-2002 ete.

Structura ruterd corespunde unui trafic <foarte ugor>. Acest lucru trebuie infeles in sensul cd, dmp d-
7-10 ani, aceasti structurd rutierd va corespunde acestui trafic dar numai in conditiile unei executii corectc s
cu materiale de calitate, a unei exploatini corecte, a efectudrii lucrarilor de intretinere la imp conform

prevederilor Normativalui AND 554 si fird o cre§tere a agresivitatii traficului.
Structura rutierd va trebui sa fie intrefinutd ulterior, conform prevederilor Normativului AND 554.
Trotuare
In amplasametul studiat exista trotuare in jurul blocurilor.

La eventuala amenajare a noilor trotuare se va fine seama de prevederile STAS 10144/2-90 si ale
Normativului privind aledtuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strizi NP 116-04.

Propunere sisteme rutiere pentru eventualele trotuare:

Varianta 1

. 3 ¢m imbriciminte BAS rul 50/70
o 10 cm beton de ciment C12/15 sau balast stabilizat
° 10 balast

Se vor tiia rostur la 2m la betonul de ciment.

Varianta 2

. 10 c¢m strat de fundatie din balast;
é 3-5 cm suport nisip;
o 6-10 cm pavele din piatra sau beton de ciment antiderapant.

Varianta finala va fi aleasa de citre proiectant dupi consultarea cu Beneficiarul.

Trotuarele vor avea panta transversald unicd de 0,5+2.5 % spre carosabil. Trotuarele vor fi incadrate
de borduri din beton de ciment 20x25 cm spre carosabil, $i de borduri 10 x 15 cm spre proprietiti, pozate
pe un strat de beton de ciment. Daca nu este spatiu se poate renunta la bordura spre proprietiti.

Clasa betoanelor utlizate pentru lucririle la trotuare se vor alege in funcfie de recomandirile
Indicativului NE 012/2-2010 si a Codului de practicd pentru producerea betonului CP 012/1-2007.

Parciri

In amplasament nu exista locuri de pacare amenajate; prin urmare se vor amenaja parcati cu una
dintre structurile rutiere propuse anterior, iar locurile de parcare vor fi dispuse perpendicular pe axul
strizii/aleii cu care se intersecteazd. Parcdrile vor avea panta transversala unica de 2.5% spre carosabil si vor
fi incadrate cu borduri mari de 20x25 cm. Dimensiunile unui loc de parcare vor fi de 2.5 m x 5.00 m..
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Spatii verzi

La amenajarea spatiilor verzi se va tine seama de prevederile STAS 10144/1-90. Spatiile verzi vor fi
delimitate de partea carosabild cu borduri din beton de ciment 20x25 cm spre carosabil $i 10 x 15 cm spre
trotuare, pozate pe un strat de beton de ciment. Dupi caz, se va completa spatiul verde cu pimint pentru
preluarea diferentei de nivel si se va insdmanta iarbi..

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor se va asigura prin pantele in profil longitudinal §i profil transversal, apoi vor fi
conduse citre gurile de scurgere corespunzitoare canalizirii pluviale existente/proiectate $i de acolo mai
departe la emisat. Se vor decolmata dispozitivele existente.

Se va evita introducerea apclor de suprafati colectate din zona in incinta proprietatilor situate lateral
acestora.

Dupi caz, dupd executarea lucririlor la carosabil se vor ridica la noile cote gurile de scurgere,
risuflitorile instalatiilor de gaze naturale si ciminele retelelor edilitare existente in zonele de interventie.

Clasa betoanelor utilizate pentru lucririle de asigurare a colectirii §i evacudrii apelor de suprafatd se
vor alege in functie de recomandirile Indicativului NE 012/2-2010 si a Codului de practici pentru
producerea betonului (CP 012/1-2007).

Devierile si protejirile de utilitati afectate

Antreprenorul este obligat inainte de inceperea lucririlor sd identifice in teren toate retelele de
utilititi prezentate in planurile de situafie anexate avizelor §i sd intocmeascd un plan de situatie
centralizator cu aceste retele. Antreprenorul va lua legitura cu detindtorii de udlitdfi cu cel putin 7 zile
inainte de inceperea lucririlor, ocazie cu care se va intocmi un document de predare a amplasamentelor
specifice.

Capacele ciminelor de utilitdti afectate de lucrdri vor fi aduse la cota proiectata.

Amenajarea intersectiilor

Amenajarea intersectiilor existente se va face in contormitate cu Normativ AND 600 Normativ
pentru amenajarea intersectiilor la nivel.

Siguranta circulatiei

Pentru siguranfa circulatiei rutiere sunt necesare a se realiza lucriri de semnalizare verticala
(indicatoare de circulatie), in scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie. Indicatoarcle de
circulatie se vor amplasa conform proiectului de semnalizare rutiera.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si
SR 1848/3-2008.

Marcajele se vor executa conform SR 1848-7.

| 5. IDENTIFICAREA  SCENARIILOR/OPTIUNILOR  TEHNICO- E(‘ONOMICEJ

(MINIMUM D¢ DOUA) SI ANALIZA DETALIA’ TA A ACESTORA

|
o IELISTATALY ALl NGRS OIS

Traseele fiind impuse de amplasamentul actual si legal al aleil existente, nu se pot realiza scenarii pe

variante de traseu.
Pentru amenajare carosabil au fost analizate mai multe scenarii si variante tehnico-economice:

Scenariul fara proiect:

Varianta 0 — varianta “fara a face nimic”, varianta in care traficul se va congestiona, iar aleea
existenta se va degrada datorita aglomerarii de autoturisme, circulatia fiind afectata de balti, gropi, etc., iar
calitatea vietii locuitorilor din zona proiectului va scadea mai ales prin prisma cresterii poluarii dar si a
scaderii accesibilitatii la celelalte zone functionale ale orasului.
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Vatianta I — varianta intervendilor periodice, varianta in care se fac doar lucrari de asternere balast
pe zona libera a platformei ce va deservi ca parcare. Mai mult decat atat autoritatea locala va trebui sa faca
efort pentru aceste lucrari periodice prin alocari bugetare, lucru ce va afecta alte proiecte de investitii sau

chiar structura bugetului local.

Scenariul cu proiect:

Traseul fiind impus de amplasamentul actual si legal al amplasamentului existent, nu se pot realiza
scenarii pe vatiante de traseu. Cele doua scenarii analizate se refera la alcatuirea sistemului rutier si vor fi

analizate avantajele si dezavantajele acestora.

Solutia tehnici a fost conceputd pornindu-se de la premisele celei mai bune calitati / grad de adecvare /
eficientd economici a solutiei de proiectare / materialelor / locatiei alese in conditiile unor constrangeri de

ordin bugetar firegti.
Analiza are in vedere doua variante de realizare a sistemelor rutiere noi, dupa cum urmeaza:
Varianta 1- structura rutiera semirigidd noua
e 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;
® 20 cm balast stabilizat cu lanti hidraulici conform STAS 10473-1-87;
° 8cm AB 31,5 baza 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (AB
31,5 conform AND 605-2016);

® 4.cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 BA 16
conform AND 605-2016).

sau
Varianta 2 — structura rutiera supla noua
® 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;
® 15 cm piatra sparta STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;
® 6cm BA 22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BAD
22.4 conform AND 605-2016);
e 4.cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA 16
conform AND 605-2016).
Ipotezele de lucru si modul in care a fost realizata evaluarea alternativei optime selectate de sistem ruti
sunt detaliate in cadrul cap.6,subcap.6.1.

5.1.SOLUTIA TEHNICA, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC, CONSTRUCTI) 2|
|

TEHNIC, FUNCTIONAL - ARHITECTURAL SI ECONOMIC

lA. LUCRARI DE DRUMURI

Intrucat se doreste realizare parcari adiacent bloc 60 Vama, s-a impus intocmirea prezentei
documentatii in faza Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie (DALD.

Ez) Descrierea princapalelor lucrdri de interventie f
Principalele lucrari de reabilitare necesare sunt:

- Realizare locuri de parcare, amenajare carosabil,

- Curatarea vegetatiei din zona si amenajare spaii verzi,

- Lucrari de semnalizare rutiera,

- Montare borduri, etc.
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La proiectare s-a tinut seama de traficul rutier, de siguranta circulatiei, de normele tehnice, de
factorii economici, sociali §i de apirare, de utilizarea rationald a terenurilor, precum si de conscrvarea §i
protectia mediului.

Determinarea caracteristicilor geometrice, care si permitd circulagia si parcarea vehiculelor in
conditii de siguranti, s-a realizat tinand cont de configurata si amplasamentul existent.

Principiul fundamental de proiectare al strazilor este acela de a mentine in linii mari traseul existent
in plan, in profil longitudinal si profil transversal, avindu-se in vedere in acelasi imp si prevederile STAS
863-85 si ale STAS-ului 10144/3-91, incercand o cat mai buni coordonare a situatiei existente in teren cu
aceste norme tehnice.

Prescriptiile tehnice cer corelarea elementelor geometrice in plan cu clementele geometrice in profil
longitudinal. In consecintd solutiile de traseu in plan s1 profil longitudinal s-au studiat impreund, avindu-se
in acelasi timp in vedere situatia terenului in profil transversal, mai exact spus solutiile proiectate ale
traseului au fost astfel stabilite incat si rezulte volume minime ale canttitilor necesare lucririlor de
reabilitare.

De asemenea s-a urmirit ca traseul in plan, profil longitudinal sau transversal s se Inscrie in teren
astfel incit si se mentind lucririle existente, accese, intersetii cu strazi laterale, etc.

Conform ,,Regulamentului de stabilire a categoriei de importanta a constructillor”, constructia face
parte din categoria de importanta C — constructii de importanta normala, iar determinarea punctajului
acordat se regaseste in cadrul Anexei2.

Verificarea proiectelor pentru executia lucrarlor, in ceea ce priveste respectarea reglementarilor
tchnice referitoare la cerinte se va face de catre verificator de proiecte atestati la cerintele A4,B2,D.

I b) Descrierea, dupd cag, 2 a altor calegorii de lucrari incluse in solufia tebnicd de interventie propusi ‘

1
’ Trasenl in plan st profil longitudinal = i ; J
Traseul in plan ce face obiectul prezentului proiect se inscrie in teren, intre limitele proprietatlor si a
punctelor fixe intalnite in amplasament.
Profilul longitudinal a fost realizat astfel incat sd se mentind lucririle existente, accese, intersectii cu

strizi laterale, ctc.

|Pf'0ﬁ/h’/ transversal tip

Panta transversala a partii carosabile va fi in general de 2,5% pentru imbriciminti bituminoase, insa
datorita racordarii la elementele existente, pe anumite zone panta tarnsversala va fi variabila.

Partea carosabila a parcirii nou realizate va fi incadratd de borduri de beton, montate pe o fundatie de

beton.

’ Sestemul rutier ]

In componenta structurii ruticre se vor folosi materiale si tehnologii de executie comune lucrarlor
de drumur, respectiv straturi asfaltice si nu numai.

Varianta de sistem rutier a fost aleasa tinand cont de constrangerile bugetare, dupa consultarea in
prealabil cu Beneficiarul.

e 30 cm balast conform STAS 6400-84 si SR EN 13242+ A1:2008;

e 20 cm balast stabilizat cu lianti hidraulici conform STAS 10473-1-87;

e 8 cm AB 31,5 baza 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (AB
31,5 conform AND 605-2016);

e 4 cm BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BA 16

conform AND 605-2016).
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Structura rutiera a fost adoptata astfel incat sa preia solicitarile date de traficul estimat si sa asigure
siguranta in exploatare conform “Normativul privind alcituirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strizi” NP116-04 si Normatv pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica) PD 177-2001.

Capacitatea portanta si gradul de compactare la nivelul superior al terasamentelor va fi stipulata prin
caietele de sarcini ale documentatiei tehnice care urmeaza sa fie elaborata, conform normativelor in vigoare:
AND 530, Indicativ CI>31-2002 etc.

Verificarea structurii rutiere la actiunea inghet — dezghet se va face conform STAS 1709/1/2-90.

| Scurgerea si evacuarea apelor }
Scurgerea apei de pe platforma se va realiza atat prin panta transversala cat si prin panta

longitudinala.

Colcctarea apelor se va realiza prin sisteme subterane de evacuare a apelor pluviale, respectiv guri
de scurgere. Apa pluviald va fi condusi in canalizarea pluviald a oragului.

Este obligatoriu ca dupi executarea lucrarilor, sistemele de scurgere a apelor s se mentini in stai.
de functionare prin curitiri $i decolmatiri ori de cate ori este necesar. Aceasta sarcina revine Beneficiarului

pe tot parcursul anului, fiind stiut faptul cd, apa care stagneazd pe platformi sau chiar la marginea
platformei, este un factor important de degradare prematurd a stirii unui drum/strada.

|Ammqjare froluare si parcar:
Trotuarele reprezinta parti componente ale strazilor amenajate special pentru circulatia pietonilor.

Pe sectoarul investigat, existd trotuare in jurul blocurilor, asupra carora nu se intervine.

Noile locuri de parcare se vor amenaja avand dimensiunile 5.00 m lungime si 2.50 m litime cu
structura ruticra descrisa antetrior. Parcirile vor fi incadrate de borduri din beton de ciment 20x25 cm
montate pe fundatic de beton.

De asemenca acolo unde spatiul permite, se vor amenaja spatii verzi ce se vor realiza prin
interventii de sistematizare a terenului existent, profilare in vedera obtinerii unor pante convenabile.

’I nitersectit |
Caile de comunicatie rutiera existente sunt strazi de acces (intrare/iesire) la zona de interes, care se

amenajeaza si semnalizeaza corespunzator unui trafic fluid si sigur.
Racordarea cu strazile si bulevardele existente, se va face direct prin intermediul unor arce de cerc,

conform piese desenate.

[.f emnalizarea riutiera —I

Pentru siguranta circulatiei se realizeaza lucriri de semnalizare verticald (indicatoare de circulatie), in
scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie. Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta
conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR 1848/3-2008.

O ptima etapa de realizare a sigurantei ruticre o constituie semnalizarea prin montarea de
indicatoare ruticre conform SR 1848/1-2011, si marcajul pe impul execudei lucrarii.

In a doua etapa pentru a putea preveni accidentele rutiere si pentru o mai buna orientare se vor
marcaje de orientare si informare, de atentonare, etc., conform SR 1848/7-2015.

¢) Analiza vulnerabilitdtilor cauzate de factors de risc, antropici si naturaly, inclusiv de schimbdri climatice ce pot
afecta investitia

Nu este cazul.
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. - LI Y oy . - . . v - |
d) Informapi privind posibile interferente cu monumente istorice/de arbitecturd san  situr arheologice pe
amplasament sau in Jona imediat invecinald; existenta conditiondrilor specifice in cazul existentei unor sone

profejate

Nu este cazul.

L{Q Caracteristicile tehnice 5i paramelrii specifici investitiei rezultate in urma realizdrii lucrarilor de interventie ]

Rezultatele asteptate prin implementarea proiectului constau in imbunititirca conditiilor de circulatie, si
nu numai, din zona studiata prin reabilitarea carosabilului, parcarilor si reparatii trotuare.

Caracteristicile tehnice principale si parametrii specifici investitiei, fac referire la:
- carosabil amenajat, inclusiv parcari este de: cca. 1081 mp (din suprafata totala: 275 mp
reprezinta suptafata alocata celor 22 locuri de parcare noi)

- borduri 20x25 c¢m ce incadreaza carosabilul: cca. 180 m;
- borduri 10x15 em ce incadreaza carosabilul: cca. 45 m;
- amenajare spatii verzi: cca. 153 mp;

- lucrari de semnalizare si marcaj.

Suprafata totala amenajata (carosabil, inclusiv parcari si spatii verzi) este de aproximativ 1234 mp.
S.2NECESARUL DE UTILITATI REZULTATE, INCLUSIV ESTIMARI PRIVIND!
DEPASIRIEA CONSUMURILOR INITIALI: DIs UTILITA I'l S1 MODUL DI

|
[ ASIGURARE A CONSUMURILOR SUPLIMIENTARIE

Nu este cazul.

5.3.DURATA DI REALIZARE SI ETAPELE PRINCIPALI: CORELATE CLU' DATELLE

PREVAZUTE IN GRAFICUL ORIENTATIV DI REALIZARE A INVESTITIE
DETALIAT PIZ ETAPIEE PRINCIPALIZ 1

Graficul ce reprezinta esalonarea fizica a lucrarilor de investitii se prezinta astfel:

Luna
1 2

Nr. crt. | Denumire obiectiv

Predare ==

amplasament

(98]

Organizare de

santier

—— i [ EES At .

Lucrar dC e T B N R Y B R P i A s A P T m N i

(8% ]

constructii

4 Consultanta si (i i S R
asistenta tchnica |

Durata de executie a lucrarilor fiind de cca 3 luni.

Devizul general a fost intocmit in conformitate cu HG 907/ 2016, privind etapele de elaborare si
continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice.

Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general se regaseste atasata in anexa,
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\a) Impactul social gi cuiltural |

Prin executarea lucrarilor proiectate vor apare unele influente favorabile atat asupra factorilor de mediu
cat si din punct de vedere economic si social.

Beneficiile socio-economice ce vor fi inregistrate ca urmare a implementarii proiectului sunt:

. de imbunititirea conditiilor de locuire pentru populatia din zona,
. imbunititirea calititii si aspectului infastructurii publice urbane.
|b) Estiman privind forta de munca ocupatd prin realizarea investities. in fasa de realizare, in faza de operare ]

Obiectul acestor estimari consta in evidentierea efectelor economice directe, indirecte si induse asupra
locurilor de munca.

Toate persoanele care vor lucra pentru proiect (specialist, ingineri, operatori echipamente, muncitori
proiectanti, consultanti, asistenti tehnici.etc) reprezinta angajarea directa a fortei de munca.

Petsoanele care sunt incluse in circuitul economic al proiectului fara a avea o implicare directa,
beneficiaza de efecte indirecte asupra locurilor de munca prin efectul multiplicator (ex. fabrici de materiale,

transportatori, personal administratv. etc).
Lfectele induse ale locurilor de munca sunt determinate de sporirea consumului angajatilor directi si

indirecti pe seama salariilor primite ceea ce duce la sporirea veniturilor agentilor economici si implicit a
activitatii acestora.

Personalul angajat atat in faza de executie cat si in faza de operare va fi in principal din zona si sc va da
atentie deosebita principiului egalitatii de sanse in sensul ca se va angaja personal si din randul altor etnii
precum si de gen feminin.

» Numar de locurt de munca create in faza de executie

In perioada de execuge a lucririlor de constructie, existd posibilitatea credrii unor noi locuri de munci
pe durati limitatd, care si sc adreseze populatiei din localitatile limitrofe.

Se considera ca nccesar pentru realizarea investifiei, personal muncitor in meseriile: betonist, dulgher,
sipdtor, muncitor in constructii — montaj, finisor terasamente, ctc.

» Numar de locuri de munca create in faza de operare

Dupa finalizarea tuturor lucrarilor, se vor realiza de cate ol este necesar, lucrari de intretinere curenta a
structurii rutiere conform Normatvului 554/2002.

Se recomanda ca Administratorul drumului sa realizeze un program continuu de supraveghere si
cvidentiere a evolutiei degradarilor corelate cu masuratorile de trafic, astfel incat sa-si poata planifica in timp
util interventiile de reparatii curente sau capitale dupa caz.

Odata cu terminarea lucrarilor investitiei, in vederea pastrari in conditii normale de circulatie este
necesara infiintarea unei formatii permanente pentru asigurarea intretinerii curente si periodice, precum si a
unui personal auxiliar (temporar) pentru transport si manipulari.

I{S) Impactul asupra factorilor de medin, inclusiw tmpactul asupra biodrversitatit 5t a siturilor protejate, dupd caz

Impactut potential asupra factorilor de mediu se manifesta diferit in diferitele ctape de implementare a
proiectului. Astfel, se disting: perioada de organizare de santer, perioada de realizare si cea de exploatare a
obiectivului.

In perioda de operare, nu se va inregistra un impact semnificativ asupra mediului. Principalul factor de

poluare specific perioadei de operare este reprezentat de emisiile de noxe generate ca urmare a desfasurarii
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traficului rutier.
Se estimeaza ca impactul major al proiectului este local, cu durata limitata, numai in zona fronturilor de

lucru si doar pe perioada de executie.

Actvititile de constructie, derulate in perioada de constructie a proiectului pot afecta in mod specific
calitatea aerului, apei, solului, respectiv a stirit de conservare a biodiversitii - in mod direct sau indirect
prin afectarea calitigi factorilor abiotici de mediu.

Impactul asupra populatiei §i sdndtd{ii umane

Impactul asupra asezarilor umane in perioada de executic se manifesti prin:

- zgomotul §1 noxele generate in primul rand de transportul materialclor de constructie, precum si de
activitatca utilajelor de constructi;

- eventualele conflicte de circulatie datorita autovehiculelor de tonaj ridicat care aprovizioneaza
santerul.

Realizarea lucrarii contribuie la dezvoltare economica prin crearea de noi locuri de munca atat in
perioada de executie, cat si in perioada de exploatare.

Impactul asupra lucratorilor

Pentru prevenirea sindtdgii lucritorilor, este obligatoriu a se respecta limitele stabilite prin
concentratiile admisibile de substante toxice i pulberi in atmosfera la locul de munci, prevazute in normele

generale de protectie a muncii.
Impactul asupra faunei gi florei

Impactul asupra biodiversititii se manifesta mai mult in prima ctapa cea de organizare santier si in
timpul realizarii lucrarii, se concretizeaza, in spetd, la nivelul terenului cu diferite folos'm;e care va fi ocupat

temporar.
Pentru realizarea proiectului terenul afectat apartine domeniului public.
Impactul asupra solului gi subsolului

Principalul impact asupra solului si subsolului, in perioada de executie, este consecinta ocupirii
temporare de terenuri pentru organizarea de santier, etc. De asemenea, realizarea proiectului nu presupune
ocuparea unor suprafete mari de teren, avand in vedere specificul lucrarii.

Formele de impact, identificate asupra solului si subsolului in perioda de executie, sunt:

- inldturarea stratului de sol vegetal

- deterioarea profilului de sol;

- apariia eroziunii.

- deversiri accidentale ale unor substante/compusi direct pe sol;

- depozitarea necontrolatd a deseurilor, materialelor de constructie, deseurilor tehnologice;

in perioada de operare, sursele de poluare a solului si subsolului vor fi reprezentate de:

¥ depozitdri necontrolate de deseuri;
. ape pluviale colectate de pe carosabil;
. emisii in atmosferd datorate traficului.

Se apreciazd cd impactul asupra solului §i subsolului, este negativ nesemnificativ, de importanta
medie, temporar.
In perioada de operare, sursele de poluare a solului si subsolului vor fi reprezentate de:

d deporzitiri necontrolate de deseur;

O ape pluviale colectate de pe carosabil;
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O emisii in atmosfer datorate traficului.

Se apreciazi ci impactul asupra solului si subsolului, este negativ nesemnificativ, de importanta
medie, temporar.

Impactul asupra folosingelor, bunurilor materiale

Terenurile pe care are loc realizarea proiectului este teren intravilan apartinand domeniului public.
Folosinta actuala si destinatie

O cai acces, constructil,

Se estimeazd un impact negativ moderat pe termen scurt §i mediu, §i temporar prin ocuparea
terenului.

Impactul asupra calitdtii §i regimului cantitativ al apei

Perioada de constructie

Un pericol important pentru apa este legat de modificirile calitative ale apei produse prin poluarea
cu impuritig care {i altereazd proprietigile fizice, chimice si biologice. Din activitatea specifici de
construcgie vor rezulta urmatoarele tipuri de ape:

O ape pluviale impurificate din zona proiectului, ca urmare a desfiguririi lucririlor de
constructie;

Se estimeazd un impact negativ nesemnificativ, direct s1 secundar, pe termen scurt $i mediu.

Perioada de functionare

Se apreciaza cd poluarea datoratd noxelor traficulul rutier va fi nesemnificativa.

Impactul asupra calitdfii aerului

Printre sursele principale emitente de poluangt sunt: circulatia auto, santierele de constructie si
implicit utilajele.

Emisiile din timpul desfisurarii perioadei executiei proicctului sunt asociate in principal cu demolari,
cu migcarca pimintului, cu manevrarca materialelor §i construirea in sine a unor facilitifi specifice.

Activitdtile care se constituie in surse de poluanfi atmosferici in etapa de realizare a proiectului sunt
urmatoarele:

- Activitad desfasurate in amplasamentul lucrarilor

- T'raficul aferent lucririlor de constructii. Utilajele care vor fi utilizate sunt: buldozere, incarcatoar
excavatoare, iar pentru transportul materialelor se vor utiliza autocamioane cu capacitatea de 15 = 20 t. Se
mentioneazd ci emisiile de poluanfi atmosferici corespunzatoare activititilor aferente lucririi sunt

intermitente.

Surse emisii gi poluanti de interes

In perioada de constructie sursele de poluare pot fi asociate emisiilor de la utilaje.

In perioada de functionare a obiectvelor, activitifile care se vor constitui in surse de poluanti
atmosferici vor fi: traficul rutier — emisii reduse de particule si emisti de poluanti specifici gazelor de
esapament, ce se constituie intr-o sursa liniara nedirijata.

Prin realizarea constructei, impactul asupra factorului aer va fi moderat in perioda de exccutie, iar
in perioada de operare se estimeaza un impact minim.

Impactul asupra climei

Functionarea autovehiculelor poate introduce in acr sau depune pe sol pulberi, produgi de ardere
incompleti, gaze nocive etc., care au diferite proprietiti si efecte.

Impactul asupra climei, depinde de calitatea combustibililor utilizati pentru desfigurarea traficului
rutier.

Avind in vedere previziunile de imbundtifire a calititii combustibililor utilizai, se apreciaza ci in
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perioda de operate a proiectului emisiile de poluanti vor scidea, comparativ cu situatia existent.
Se estimeazd un impact negativ nesemnificativ direct, permanent cumulativ.

Impactul zgomotelor si vibratiilor
Receptorii pentru zgomotul si vibratiile asociate executirii acestui proiect sunt:

O personalul care executd lucririle;
d locuitorii zonel in care se executd lucririle;
a clidirile sau structurile care pot fi sensibile la efectele vibragiilor si sunt situate in

amplasament sau langi limitele amplasamentului proiectului.

Limite admisibile

Conform NGPM/2002 — la locurile de munca ce nu necesita solicitari mari sau o deosebita atentie
sc prevede o limita maxima admisa a zgomotului (LMA) de:

- 85 dB(A);

- curba Cz 80 dB;

STAS 10009/88 - prevede, pentru limita funconali:

- 65 dB(A);

- curba Cz 60 dB;

Ordin nr. 119/2014 al OMS - prevede, pentru zona protejata cu functiune de locuire: - ziua:

- 55 dB (A);

- curba Cz 50 dB.

Utlajele de constructie si autovehiculele sunt principalele surse de zgomot si vibratii in timpul
peroadei de constructie a proiectului. Urmatorul Tabel arata intensitatea generala a zgomotulul produs de

utilajele de constructie folosite in mod obisnuit.

Echipamente folosite la construcgie - Nivel de zgomot (dbA)

Utilaj (dbA)
| Excavator 80-100
f Buldozer 80-100
|’ Basculanta 75-95
Betoniera 75-90
Camion greu 70-80

Sursele de zgomot si vibratii, in perioada de exploatare sunt reprezentate de autovehiculele de toate
categoriile aflate in circulage.

Se estimeaza un impact negativ temporar pe perioada de construche si negaliv negljabil pe termen lung (pentru
perioada de operare).

Impactul asupra peisajului si mediului vizual

Realizarea proicctului nu are un impact direct asupra peisajului, de fragmentare a unititilor
teritoriale, cu ocupdr majore de teren, intrucat componentele proiectului sunt existente in mare parte.

Perioada de constructie reprezinti o etapa cu durati limitatd si se considerd ci echilibrul
natural gi peisajul vor fi reficute dupi incheierea lucririlor. In perioda de execugie nu este necesar
sa se prevada amenajdri peisagistice.

Se estimeasad un impact temporar, negativ neglijabil, pe termen scurt §i nentru permanent.

Impactul asupra patrimoniului istoric §i cultural
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In conformitate cu Legea nr. 5/2000, Ordinul 2314/2004 (modificat de Ordinul 2385/2008) si
Ordonanta nr. 43/2000 cu modificarile i completarile ultetioare (Ordonanta 13/2007 si Legea 329/2009),
constructorului ii revine ca obligatie ferma intreruperea imediata a lucrarilor si anuntarea in termen de 72 de
ore a autontatilor competente in conditiile in care in urma lucririlor de excavare pot fi puse in evidenti
eventuale vestigti arheologice necunoscute in prezent.

Se estimeazd nn tmpact temporar negativ neglijabil,

SURSE DE POLUANTI $I INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA SI
DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU

Protectia calititii apelor

Sursele potentiale de poluare a apelor, in perioada de executie sunt urmitoarele:

- manevrarea materiilor prime;

- traficul utilajelor de constructie sia vehiculelor care transporti materiale de construcie;

- scurgerea accidentali de carburanti si produse petroliere, dupa caz;

- manevrarea/depozitarea necorespunzatoare a deseurilor;

Implementare proiectului nu implica cvacuarea de ape uzate in emisar natural.

In dmpul lucririlor de executie, conform legislatiei nationale privind protectia mediului nu vor fi
deversate ape uzate, reziduuri sau deseuri de orice fel in apele de suprafata sau subterane, pe sol sau in

subsol.

In perioada de executie:

- Se va delimita foarte bine zona de lucru si va fi imprejmuiti, astfel incit si se elimine orice risc de
poluare al apelor de suprafata si subterane.

- Dupa realizarea lucririlor, constructorul va degaja zona de materialele folosite sau rezultate si de
lucrarile provizorii astfel incit sd se asigure scutgerea normali a apelor.

in perioada de operare:

- intretinerea corespunzitoare a sistemului de scurgere a apelor;

- in caz de accidente se vor lua misuri corespunzitoare de neutralizare a efectelor poluirii;

Concluzie finald: Activitatea realizare a proiectului nu va genera un impact negativ asupra apelor

evacuate, precum si asupra apelor de suprafata si/sau ape subterane.

Protectia aerului

Evacuarea in atmosferd a substantelor poluante afecteazd nu numai factorul de mediu aerul, ci si
ceilalti factori de mediu-apa, flora, solul- cu consecinte asupra ecosistemelor si oameniilor.

Realizarea investigiei, implicd in perioada de execuge:

- lucriri in amplasamentul obiectivului

O Operatii de manverarea a pimintului;

[l Operatii de manevrare a materialelor si eroziunea vantului este, in principal, de origine
naturald (particule de sol, praf mineral).

- traficul de santer.

Masuri de protectie:

O Materialele utilizate vor fi aduse de la cele mai apropiate statii din zona;

O Se vor alege trasee optime pentru vehiculele ce deservesc santierul, care transporti materiale
de constructie;

J Drumurile vor fi udate periodic;

Transportul se va face acoperit;
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g Folosirea utlajelor dotate cu motoare performante cu emisii reduse de noxe;

o Reducerea timpului de mers in gol a motoarelor utiliajelor si mijloacelor de transpott auto.

In perioada de operare respectarea normelor europene privind calitatea carburantilor. Realizarea
proiectului va avea un efect pozidv asupra factorului de mediu "Aer” , prin imbunidtitirea semnificativd a
calititii aerului in zona, datorita modernizarii carosabilului.

Protectia impotriva zgomotului gi vibragiilor

Sursele de zgomot si vibratii in perioada de constructie sunt cele asociate utilajelor de constructic.

Sursele de zgomot g1 vibratii, In perioada de exploatare §i intretinere sunt reprezentate de vehiculele
de toate categoriile de greurate aflate in circulatic.

Masuri pentru reducerea zgomotului §i vibratiilor:

- utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot cat mai mic;

- reducerea vitezei autovehiculelor grele in zona de realizare a proiectului (conform literarurii de
specialitate, viteza scizutd poate reduce nivelul de zgomot cu pani la 5 db);

Protectia impotriva radiatiilor

Actvitatile ce urmeaza a se desfasura pe amplasament nu genereazi si nu contin surse de radiaii
calorice, radiatii UV si radiatii ionizante.

Protectia solului si subsolului

Sursele de poluare a solului si subsolului sunt urmitoarele:

- scurgetile de hidrocarburi de la activitatea de intretinere a utilajelor;

- depozitele necontrolate de degeuri;

- poludri accidentale cu hidrocarburi ca urmare a neintrefin€rii corespunzitoare a utilajelor;

- poluiri accidentale ca umare a depozitarii deseurilor

- emisiile datorate traficului rutier;

Masuri de reducere a impactului:

- se interzice ocuparea de suprafete suplimentare de teren fata de cele necesare pentru
implementarca proicctului;

- se va interzice efectuarea de interventii la utilajele si mijloacele de transport folosite pentru
realizarea lucrarii pentru a evita poluari accidentale;

Protectfia ecosistemelor terestre gi acvatice

Zona de implementare a proiectului este aferenta zonelor locuite.

Misuri:

a nu se vor efectua reparatii la utilaje 51 mijloacele de transport decit in incinte specializate
legale;

O se interzice afectarea de cdtre infrastructura temporard, creati in perioada de desfigurarc a
proiectului, a altor suprafete decit cele pentru care a fost intocmit prezenta documentatie;

a antreprenorul va delimita zona de lucru pentru a preveni/minimiza distrugerea suprafetclor
vegetale;

[ suprafetele ocupate in perioada constructiei vor fi reduse la strictul necesar;

O se interzice depozitarea de materale de constructie si a deseurilor in afara perimetrului
destnat proiectului;

Protectia agezirilor umane gi a altor obiective de interes public

In ceea ce priveste faza de constructie, impactul asupra mediului social §i economic este pozityv, prin
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crearea de locuri de munca si zona restransa a amplasamentului lucrarii face ca zonele sa nu fie afectate
fonic de activitatea de constructie decat pe o perioada foarte scurta de timp.

Misuri propuse pentru protectia asezarilor umane:

. s¢ va acorda o atenfie sporitdi manevrarii utilajelor in apropierca zonelor locuite si a
obiectivelor care isi desfisoara acdvitatea lingd amplasamentul proiectului;

Pe perioada efectivd de lucru, zona de santier poate afecta peisajul, dar dacid este bine organizat si
gestionat, poate crea o imagine dinamica. In perioda de operare, se poate aprecia o imbundtifire a
conditiilor de viati, datoritd imbundtifirii accesibilititii in zona.

Masurile pentru prevenirea si reducerea efectelor adverse asupra asezarilor umane, in perioada de
functonare pot fi:

O controlarea poluarii fonice;

0 respectarea Ord. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sindtate publica privind
mediul de viata al populagei

2 3

Gospodairirea deseurilor generate pe amplasament

Descurile ce vor aparea cu ocazia desfigurarii lucririlor de constructie, se clasificd in urmitoarele
tipurd — functie de etapele de implementare a proiectului:

0 In faza de constructie

. Deseuri menajere

- Provenite de la personalul care lucreazi;
. Degeuri tehnologice

- Provenite de la lucririle de constructic;

0 In faza de operare

. o In aceasta faza nu se vor gencra descuri in cantitif semnificative. Deseurile generate in
zona locului de joaca vor fi colectate in cosuri de gunoi

Gospodirirea substantelor chimice §1 preparatelor chimice periculoase Aceste substante $i materiale
sunt:

Carburanti (motorina, benzina) folositi pentru functionarca echipamentelor si mijloacelor

de transport;

O Lubrifiant (uleiuri, vaselina);

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare $i a indicadilor de pe
ambalajele acestor produse.

In perioada de operare, substantele toxice si periculoase pot sd apara in situatia unui accident de
citculatic in care sunt implicate autovehicule care transporta astfel de substante.

In contextul in care constructorul isi va desfasura activitatea conform reglementirilor in vigoare,
efectele si rscurile utlizdrii combustibililor §i lubrifiantilor nu vor avea un impact semnificativ negativ
asupra factorilor de mediu.

Prevederi pentru monitorizarea mediului

In perioada executiei lucririlor propuse se vor monitoriza zilnic:

N starea de functionare a utilajelor si masinilor de transport pentru a reduce riscul de poluare si
modul de gestionare a deseurilor;

In perioada de existentd a lucririlor, va fi necesar sa se monitorizeze comportarea acestora pentru a
se putea Interveni operativ.

Lucridri necesare organizirii de gantier
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In conformitate cu legislagia nationald, amplasarea organizirii de gantier §i suprafata acesteia este
stabilitd de cistigatorul licitatiei pentru executarea lucririlor. Pentru aceasta suprafati existi obligatia
contractuald, asumata de constructor in fafa proprietarului terenului, de a readuce aceste suprafee la
folosinta inifiald, sau in circuitul productiv. Locatia acesteia va fi stabilita de comun acord cu autorititile
implicate in realizarea acestui obiectiv, cu respectarea regulamentelor si legislatici in vigoare din domeniul
protectiel mediului.

Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente gi/sau
la incetarea activitdgii, in masura in cate aceste informatii sunt disponibile.

In caz de accidente rutiere, in perioada de constructie, sc va avea in vedere reduccrea efectelor
negative asupra calitigii solului, apelor, datorate scurgerilor de combustibili:

- utilajele de constructic §i mijloacele de transport vor fi monitorizate periodic, in vederea incadririi
emisiilor in limitele legale;

- transportul materialelor de constructie sc va realiza controlat, in vederea prevenirii descircirilor
accidentale;

- procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in perioada cu vant puternic, sau se va urmiri
o umectare mal intensd a suprafetelor;

- la sfarsitul siptimanii se va efectua curifarea fronturilor de lucru, climinindu-se toate deseurilor.
In cazul unor scurgeri de combustibili, explozii, in perioada de operare etc. se va limita zona afectatd si se
vor lua misuri de refacere ecologicd, atunci cind se inregistreaza prejudicii ecologice majore.

TEHNICO-ECONOMIC(A)  OPTIM(A),

| 6. SCENARIUL/OPTIUNEA
___RECOMANDATA)

VEDERE TEHNIC, ECONOMIC, FINANCIAR, AL SUSTENABILITATI SI|
RISCURILOR
Solutia tehnica adoptata a fost conceputa pornindu-se de la premisele celui mai bun grad de
adecvare/eficienta cconomica a solutiei de proiectare/materialelor/locatiei alese in conditile unor

constrangeti de ordin bugetar firesti.
Pentru evaluarea alternativei optime s-a recurs la analiza multicriteriala realizata avand la baza criterii

de tipul:

# Social si de mediu
» Tehnic
» Financiar.

Fiecare din variantele propuse au fost evaluate comparativ dnand cont de parametti sociali si de
mediu, tehnici si financiari. Pentru fiecare din criteriile de evaluare s-a realizat clasificarea alternativelor prin
punctarea accstora de la 1 la 2 puncte (1 — optiune recomandata; 2 — optiune functionala;); s-a folosit o
medie ponderata intre ponderea individuala a fiecarui criteriu si subcriteriu de evaluare si valoarea data

pentru cotarea variantelor.
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Criteriu Propunere Variante sisteme
pondere rutiere propuse
individual - R
mgvigHaia Varianta | Varianta
1 2
Mediu si Social
Impactul asupra populatiel 13% 1 1
Impactul asupra mediului 18% 1 1
Durata de exploatare 12% 1 1
Tehnic
Dare in exploatare (in functie de 17% 1 1
atingerea rezistentelor mecanice
corespunzatoare)
Tehnologii de executie 5% 1 2
Confortul circulatiei 15% 1 1
autovehiculelor
Repararea degradarilor si 10% 1 1
defectiunilor
Financiar
Cost de investitie 10% 1 2
Total 100% 1,00 1,25
Varianta recomandata Varianta 1

SELECTAREA  SI  JUSTIFICAREA  SCENARIULUL/OPTIUNII  OPTIM(E),

Rl‘(,()\l l.’VD4 I'(I_
= o i il

Avand in vedere descneale scenam]or prezenrate in cap. 5 si cap.6, subcap. 6 1 sI tinar
cont de aspectele tehnice, economice, functionale, cat si de si constrangerile bugetare se

recomanda scenariul cu profect, Varianta 1 de sistem rutier.

Din evaluarea celor doua variante avute in vedere la analiza multcriteriala se observa ca ambele
variante pot fi utilizate in executie, insa bazandu-ne pe considerentele technico-economice se va alege

Varianta 1 datorita:
° Costuri ale investitiei initiale mai reduse;

o Durati de executie a lucririlor redusi, etc.

6.3 PRINFFEHTIR@[(‘A TORI TFHN[C() E CON()MI(‘I AI“LRFNTI INI 5 sTITnv ?

a) Indicator: maximali, respectiv valparea tolald a obiectului de investitii, exprimatd in lez, cu I'V.A g,
respectiv, fard TV A, din care constructu-montay (C+M), in conformitate cu devizul general

Conform Devizului General anexat la prezenta documentatie, valoarea investitiei este:

TOTAL GENERAL: 373,206.90 lei, cu TVA

TOTAL Constructii+Montaj: 306,027.60 lei, cu TVA.
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b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente fizice/ capacitayi fizice care sa indice
atingerea fintei obiectivului de investitii - 5i, dupd cag, calitativi, in conformilate cu standardele, normativele
§1 reglementdrile tehnice in vigoare

Strazile analizate sunt amplasate in orasul Giurgiu si ocupa o suprafata totala (carosabil+trotuare)

de aproximativ 6542 mp.

Elementele fizice/capacitatile fizice care indica atingerea tintei obiectivului de investitii sunt:

- carosabil amenajat, inclusiv parcari este de: cca. 1081 mp (din suprafata totala: 275 mp
reprezinta suprafata alocata celor 22 locuri de parcare no)

- bordur 20x25 cm cc incadreaza carosabilul: cca. 180 m;

- bordur 10x15 cm ce incadreaza carosabilul: cca. 45 my
amenajare spatii verzi: cca. 153 mp;

- lucrari de semnalizare si marcaj.

Suprafata totala amenajata (carosabil, inclusiv parcari si spatii verzi) este de aproximativ 1234 mp

Capacitatile fizice enumerate anterior, sunt detaliate in cadrul listelor de cantitati ce au stat la baza

intocmirii Devizului General.

in conformitate cu prevederile STAS 10144/3-91 ,Strizi. Elemente geometrice. Prescriptii de
proiectare”, capitolul 2, strazile ce fac obiectul de mvestitie pot fi incadrate dupa reabilitare in categoria a
111-2 s1 IV-a.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona $i monta conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR
1848/3-2018, iar marcajele se vor executa conform SR 1848-7.

B Durata estumatd de execntie a obiectivului de invesiitu, exprimatd in luni

Durata estimata de executic a lucrarilor va fi de 3 luni.

,4 PREZENTAREA MODULUI IN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA CU|
REGLEMENTARILEE  SPECIFICE  FUNCTIUNII  PRECONIZATE — DIN
PUNCTUL DI VEDERE AL ASIGURARI TUTUROR CERINTELOR

FUNDAMENTALE APLICABILIE CONSTRUCTIEI, CONFORM GRADULL ]
I)L I)L y IH RI 1], PR()PI \'l RH ()R I‘I“}{,\I l" |

Avand in vcdere specificul lucrarii, conform legislatiei in vigoare s-a impus intocmirea unui raport
de expertiza tehnica specialitatea A4,B2,D, de catre Expertul Tehnic Constructii Drumuri Ing. Popescu A.
Nicolae si intocmirea prezentei documentatii in faza Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Interventie
(DALI); lucrarile ce fac obiectul contractului fiind descrise in cadrul acestui memoriu tehnic.

I \’fif\’T/lRL A INY L'?TITILI PUBL I(‘L, cA

’RViRL 4 4 \47 I/I I FINANCIARE SI ECONOMICE: FONDURI PROPRII, |
CREDITIEE BANCARE, ALOCATII DIE LA BUGETUL DE STAT/BUGETUL
LOCAL, CREDITIE EXTERNE GARANTATIE SAU CONTRACTATI: DE STA T,i

FONDURI EXTERNE NERAMBURSABILE, ALTE SURSIE LEGAL
(' ONSTITL ’I TE J

Conform Ceruﬁcamlm de Uibamsm obr_mut nr. 23/ 20.01.2020, emis de catre Pnrnana Mumclpzulm
Giurgiu, aferent lucrarii ,,Parciri adiacent bloc 60 Vama™ s-au solicitat urmatoarele avize s1 acordur privind:
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»  Avize si acorduri privind utilitatile urbane si infrastructura:
e Alimenatre cu apa,

e (Canalizare,

e Alimentare cu cnergie electrica,

e Alimentare cu energie termica,

e (Gaze naturale,

o Telefonizare,

» Avize si acorduri privind:

e Sanatatea populatiei,
» Avize/acorduri specifice ale administratiel publice centrale si/sau ale serviciilor descentralizate

ale acestora:
e Acord Inspectoratul de Stat in Constructii in cazurile specificate in regimul tehnic,
» Punctul de vedere/actul administrativ al autoriradi competente pentru protectia mediului

» Dovada inregistrarii proicctului la Ordinul Arhitectilor din Romania.

\7.1.CERTIFICATUL ~DE  URBANISM  EMIS IN VEDEREA  OBTINERII|

AUTORIZATIEI DIEE CONSTRUIRE

Se regaseste anexat prezentei documentatii.

| 7.2.8TUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU SI
PUBLICITATE IMOBILIARA |

Se regaseste anexat prezentei documentatii.

| 73.EXTRAS DE CARTE FUNCIARA, CU EXCEPTIA CAZURILOR SPECIALE,
EXPRIZS PREVAZUTE DI LEGE |

Amplasamentul studiat se regaseste in Inventarul Domemuhn Pubhc 31 Municipiului Giurgiu.

'74 AVIZE
! CAPACITATII 1 \I%T

Nu este cazul.

2 5 ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPETENTIE PLNTRU;
PROTI:CTIA MEDIULUI, MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI, MA SURI
DIE COMPENSARE, MODALITATEA DE INTEGRARE A PREVEDERILOR)

ACORDULUI DE MEDIU, DE PRINCIPIU, IN DOCUMENTATIA TEHNICO-
ﬁCOr\’O:\H(‘A A : S
Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului (dupa caz) se va obtine pana
la faza de intocmire a proiectului tehnic.
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Nu este cazul.
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