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Judetul GIURGIU
CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI GIURGIU

HOTARARE
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici, pentru
pentru obiectivul de investitii ,,Strada Girii, tronson Piata Garii — CEC Bank”

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI GIURGIU
intrunit in sedinta ordinara,

Avand in vedere:

- referatul de aprobare al Primarului municipiului Giurgiu, inregistrat la
nr.4.096/21.01.2020;

- raportul de specialitate al Directiei Tehnice, inregistrat la nr.4.158/21.01.2020;

- avizul comisiei buget - finante, administrarea domeniului public si privat;

- prevederile art.44, alin.(1), din Legea nr.273/2006 privind Finantele Publice
Locale, modificata si completata, ale Hotararii Guvernului nr.907/2016 privind etapele
de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice si ale art.71, alin.(1)
din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.114/2018 privind instituirea unor masuri in
domeniul investitillor publice si a unor masuri fiscal - bugetare, modificarea si
completarea unor acte normative si prorogarea unor termene.

In temeiul art.129, alin.(2), lit.,b” si alin.(4), lit..d", si art.139, alin.(3), lit.,a”, din
Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.57/2019 privind Codul Administrativ,

HOTARASTE:

Art.1. Se aprobé indicatorii tehnico-economici, pentru obiectivul de investitii
~otrada Garii, tronson Piata Garii — CEC Bank” conform anexelor 1, 2 si 3 care fac
parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2. Prezenta hotarére se va comunica Institutiei Prefectului - Judetul Giurgiu
in vederea exercitarii controlului cu privire la legalitate, Primarului municipiului
Giurgiu, Directiei Economice si Directiei Tehnice din cadrul Aparatului de specialitate
al Primarului municipiului Giurgiu pentru ducerea la indeplinire.

PRESEDINTE DE $EDIN]‘f—\, CONT MNEAZA,
. SECR GENERAL,
Vladu Alexandrk/’r Baiceanu Liliana
Giurgiu, 29 ianuarie ZOZRJ\)
Nr. 36

Adoptata cu un numar de 18 voturi pentru, din totalul de 18 consilieri prezenti



PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU
Nr. 4096/21.01.2020

REFERAT DE APROBARE

Prin proiect se propune imbunatitirea conditiilor de trafic in orasul Giurgiu
prin transformarea strazii Garii in strada pietonal in strada cu trafic rutier.
Sectorul din strada Garii, care urmeaza a fi amenajat, are o lungime de 300
m si se regaseste intre Piata Garii si sediul CEC Bank.
Proiectul se va realiza in 2 etape
-etapa I va cuprinde realizarea partii carosabile, parcirile laterale,
semnalizarea si marcajul aferente partii carosabile si canalizarea pluviald
-etapa a Il a va cupinde realizarea trotuarelor.
Vor fi reproiectate elementele geometrice in plan si profil transversal in
vederea redarii circulatiei, dupd cum urmeaza:
- Partea carosabild a fost proiectata cu o latime 4,00 m —sens unic
- Zonele pietonale ( trotuarele ) se vor amenaja in lungul ciii de rulare
avand latime variabila prin inserarea de locuri de parcare cu dispunere in
lung.
Partea carosabila se va amenaja cu pavaj din granit cu calupuri de 10x10 cm.
Zonele pietonale ( trotuare) se vor amenaja cu pavaj din calupuri de granit de
tip 10x10 cm.
Preluarea si scurgerea apelor meteorice se va realiza prin intermediul
canalizarii pluviale cu camine de tip “ Geiger “ din 40 in 40 m.

Fata de cele de mai sus, am initiat proiectul de Hotirdre, cu urmaitoarea
titulatura:

Aprobarea indicatorilor tehnico-economici, pentru obiectivul de investitii
” Str. Garii, tronson Piata Garii — CEC Bank ”

Biroul Investitii Intocmire Devize si Autorizare Lucrari Publice de Investitii
va intocmi raportul de specialitate pe care il va sustine in fata comisiei de buget —
finante, administrarea domeniului public si privat.

| PRIMAR,
Ec. Nicolae BARBU



PRIMARIA MUNICIPIULUI GIURGIU
DIRECTIA TEHNICA

BIROUL INVESTITII, INTOCMIRE DEVIZE SI
AUTORIZARE LUCRARI PUBLICE DE INVESTITII

Nr. 4154/l of .. Dofo

RAPORT DE SPECIALITATE

I. TEMEIUL DE FAPT

Conform referatului de aprobare nr. 4096/21.01.2020, Primarul Municipiului Giurgiu a
initiat Proiectul de hotarare privind Aprobarea indicatorilor tehnico-economici, pentru: ” Str.
Gdrii, tronson Piata Gdrii — CEC Bank ” jud. Giurgiu in vederea dezbaterii si aprobarii sale in
sedinta Consiliului local al municipiului Giurgiu.

II. TEMEIUL DE DREPT

Conform art. 136, alin. 8 si alin. 10 din Ordonata de Urgentd nr. 57/2019 privind Codul
Administrativ, Biroul Investitii, Intocmire Devize §i Autorizare Lucrari Publice de Investitii in
calitate de compartiment de resort a analizat §i elaborat prezentul raport in termenul previzut de

lege.

III. ARGUMENTE DE OPORTUNITATE

Prin proiect se propune imbunitatirea conditiilor de trafic in orasul Giurgiu prin
transformarea strazii Garii in strada pietonald in strada cu trafic rutier.
Sectorul din strada Gdrii, care urmeaza a fi amenajat, are o lungime de 300 m si se regaseste
intre Piata Garii si sediul CEC Bank.
Proiectul se va realiza in 2 etape
-etapa [ va cuprinde realizarea partii carosabile, parcirile laterale, semnalizarea si marcajul
aferente partii carosabile si canalizarea pluviali
-etapa a Il a va cupinde realizarea trotuarelor
Vor fi reproiectate elementele geometrice in plan si profil transversal in vederea redarii
circulatiei, dupa cum urmeaza:
- Partea carosabild a fost proiectatd cu o latime 4,00 m —sens unic
- Zonele pietonale ( trotuarele ) se vor amenaja in lungul cdii de rulare avand latime
variabild prin inserarea de locuri de parcare cu dispunere in lung.
Partea carosabila se va amenaja cu pavaj din granit cu calupuri de 10x10 cm.
Zonele pietonale ( trotuare) se vor amenaja cu pavaj din calupuri de granit de tip 10x10
cm.
Preluarea si scurgerea apelor meteorice se va realiza prin intermediul canalizirii pluviale cu
cdmine de tip “ Geiger “ din 40 in 40 m.

IV. REGLEMENTARI LEGALE INCIDENTE

Proiectul de hotdrare are ca temei special de drept prevederile:



- Art. 129 alin. 2 litera *“ b” din Ordonanta de Urgentd nr. 57/2019, privind Codul

Administrativ
- Art. 139 alin. 3 litera “ a” din Ordonanta de Urgentd nr. 57/2019, privind Codul

Administrativ
- Art.36, alin4, lit.d din Legea nr. 215/2001, privind administratia publicid locala,

modificata si completatd;
- Art.44, alin.1, din Legea nr. 273/2006, privind finantele publice locale, modificata si

completatd;
- Prevederile HG 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate

din fonduri publice

V. CONCLUZI ST PROPUNERI

Proiectul de hotérare intruneste conditiile legale si de oportunitate si propunem dezbaterea
si aprobarea sa in sedinta Consiliului local.

Viceprimar,
Dragomir Ion

Sef Birou,

Io}'\esc ﬂnzlzz7



DEVIZ GENERAL

al obiectivuiui de investitii

AAEXS
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DOCUMENTATIE TEHNICO ECONOMICA PENTRU STRADA GARII, TRONSON PIATA GARII - CEC BANK, JUDETUL GIURGIU -

ETAPA 1

Nr. Denumirea capitolelor §i subcapitolelor de cheltuieli Vaioare fiirs TVA WA Vakr o TVA
e lei lei lei
1 2 3 4 | 5
CAPITOLUL 1 Cheltuiel] pentru obtinerea si amenajarea terenuluj
1.1 |Obtinerea terenulyi 0.00 0.00] 0.00
1.2 |Amenajarea terenului 0.00 0.00] 0.00
3 Amenajiri pentry protectia mediului si aducerea terenului la starea initials 0.00 0.00 0.00
1.4 | Cheltuieli pentry relocarea/protectia utilittilor 0.00 0.00 0.00
Total caplitol 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru aslgurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2:1 0.00 0.00 0.00
2.2 0.00 0.00 0.00
2.3 0.00 0.00 0.00
Total capitol 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 3 Cheltujeli pentru proiectare gi asistent3 tehnicy
3.1 [Studii | 5,000.00 950.00 5,950.00
3.1.1. Studii de teren 5,000.00 950.00 5,950.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
Documentatil—suport §i cheltuleli pentry obtinerea de avize,
32 lacorduri 1 sutorizagi 5,000.00 950.00 5,950.00
3.3 |Expertizare tehnica 4,000.00 760.00 4,760.00
3.4 |Certificarea performantei energetice §i auditul energetic al cldirilor 0.00 0.00 0.00
3.5 |Proiectare 18,000.00 3,420.00 21,420.00
3.5.1. Temé de proiectare 0.00 0.00 0.00,
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de fezabiiitate/documenta;ie de avizare a lucririlor de
interventii si deviz general 0.00 0.00 0.00
3.5.4. Documentatjile tehnice necesare in vederea obtinerii
avizeior/acordurilor/autorizatiilor - DTAC 7,000.00 1,330.00 8,330.00
3.5.5. Verificarea tehnicd de calitate a proiectului tehnic sl a
detaliilor de executie 4,000.00 760.00 4,760.00
3.5.6. Proiect tehnic $i detalii de executie 7,000.00 1,330.00 8,330.00
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00,
3.7 Consultants 0.00 0.00 0.00
3.7.1. Managementu| de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 |Asistents tehnica | 7,500.00 1,425.00 8,925.00
3.8.1. Asistents tehnics din partea proiectantulyi 500.00 95.00 595.00
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrdrilor 100.00 19.00 119.00
3.8.1.2. pentry participarea proiectantulyj |a fazele incluse in
Programul de control al lucrdrilor de executie, avizat de citre
Inspectoratul de Stat in Constructil 400.00 76.00 476.00
3.8.2. Dirigentie de santier 7,000.00 1,330.00 8,330.00
Total capitol 3 | 39,500.00 7,505.00 47,005.00
)CAPITOLUL 4 Cheltuiel; pentru investitia de bazj gt
4.1 |Constructi si instalati 549,159.97|  104,340.36 T 853.500.36
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnoiogice si functionale 0.00 70,00 i = "0.00
4.3 [Utilaje, echipamente tehnalogice si functionale care necesits montaj 0.00 il50.00 Z0loo
44 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesité \\ ﬁ R &)
___Imontaj i echipamente de transport 0.00 28,00 ’ ﬁ-,{ﬂ@
TR A

e



4.5 [Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total capitol 4 549,159.97 104,340.39 653,500.36
|CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 13,729.00 2,608.51 16,337.51
5.1.1. Lucrdri de constructii §i instalatii aferente organizérii de
santier 13,729.00 2,608.51 16,337.51
5.1.2. Cheltuieli conexe organizdrii antierului 0.00 0.00 0.00
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 6,040.76 0.00 6,040.76
5.2.1. Comisioanele si dobénzile aferente creditului béncii
finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2. Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrdrilor de
constructii 2,745.80 0.00 2,745.80
5.2.3. Cota aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrérilor de constructii 549.16 0.00 549.16
5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 2,745.80 0.00 2,745.80
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de
construire/desfiinfare 0.00 0.00 0.00
5.3 [Cheltuieli diverse si neprevizute 58,866.00 11,184.54 70,050.54
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
Total capitol 5 78,635.76 13,793.05 92,428.81
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
Total capitol 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 667,295.73 125,638.44 792,934.17
dincare:C+M (1.2 +1.3+1.4+2+4.1+4.2 +5.1.1) 562,888.97 106,948.90 669,837.87
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ANEXA 2
HoL nr. 36)29.01 2o Lo

DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii

DOCUMENTATIE TEHNICO ECONOMICA PENTRU STRADA GARII, TRONSON PIATA GARI — CEC BANK, JUDETUL GIURGIU -  ETAPA 2

::_: Denumirea capitolelor §i subcapitolelor de cheltuieli Vaase R TVA WA Valoare:cu. YA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuiell pentru obtinerea si amenajarea terenulul
1.1 [Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 |Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
53 Amenajdri pentru protectia mediului §i aducerea terenului la starea initial3 0.00 0.00 0.00
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitétilor 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare ohiectivulul de Investitii
2.1 0.00 0.00 0.00
2.2 0.00 0.00 0.00
2.3 0.00 0.00 0.00
Total capitol 2 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistent tehnica
3.1 |Studii 0.00 0.00 0.00
3.1.1. Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
Documentatii-suport §i cheltuieli pentru obtinerea de avize,
e acorduri gi autorizatli 0.00 0.00 0.00{
3.3 |Expertizare tehnici 0.00 0.00 0.00
3.4 |Certificarea performantei energetice si auditul energetic al clidirilor 0.00 0.00 0.00
3.5 |Proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.1. Temd de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrérilor de
interventii 5i deviz general 0.00 0.00 0.00]
3.5.4. Documentatlile tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor - DTAC 0.00 0.00 0.00
3.5.5. Verificarea tehnic3 de calitate a proiectului tehnic si a
detaliilor de executie 0.00 0.00 0.00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 0.00 0.00 0.00
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 |Consultanta 0.00 0.00 0.00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0.00 0.00 0.00
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 |Asistentd tehnici 7,500.00 1,425.00 8,925.00
3.8.1. Asistentd tehnicd din partea proiectantului 500.00 95.00 595.00
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 100.00 19.00 119.00§
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrérilor de executie, avizat de ctre
Inspectoratul de Stat in Constructil 400.00 76.00 476.00
3.8.2. Dirigentie de santier 7,000.00 1,330.00 8,330.00
Total capitol 3 7,500.00 1,425.00 8,925.00
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baz3
4.1 |Constructii §i instalatii 449,210.80 85,350.05 534,560.85
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 iy,
4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita
4.4 N i
montaj si echipamente de transport 0.00




4.5 |Dotdri 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total capitol 4 449,210.80 85,350.05 534,560.85
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 |Organizare de santier 11,230.27 2,133.75 13,364.02

5.1.1. Lucrdri de constructii si instalatii aferente organizirii de

santier 11,230.27 2,133.75 13,364.02

5.1.2. Cheltuleli conexe organizérii santierului 0.00 0.00 0.00
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 4,941.32 0.00 4,941.32

5.2.1. Comisioanele si dobénzile aferente creditului bancii

finantatoare 0.00 0.00 0.00

5.2.2. Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii lucrérilor de

constructii 2,246.05 0.00 2,246.05

5.2.3. Cota aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea

teritoriului, urbanism §i pentru autorizarea lucrarilor de constructii 449.21 0.00 449,21

5.2.4. Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC 2,246.05 0.00 2,246.05

5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorlizatia de

construire/desfiintare 0.00 0.00 0.00
5.3 |Cheltuieli diverse 5l neprevizute 45,671.08 8,677.51 54,348.59
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
Total capitol 5 61,842.67 10,811.26 72,653.93
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 |Pregdtirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 |Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
Total capitol 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 518,553.47 97,586.31 616,139.78
dincare:C+M (1.2 +1.3+1.4+2+4.1+4.2+5,1.1) 460,441.07 87,483.80 547,924.87

Proiectant, Beneficiar,

THADEC ENGINERING SRL MUNICIPIUL GIURGIU
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AN EXA 3
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Proiect Tehnic de Executie

I. MEMORIU TEHNIC GENERAL
1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITIE

1.1 Denumirea obiectivului de investitii

“Documentatie tehnico economica pentru strada Garii, tronson Piata Garii— CEC Bank, Judetul GIURGIU”

1.2 Amplasamentul

o
O

o W F A
o\éu‘mentam e-avizare a
. |

1.3 Actul administrativ prin care a fost aprobat(a), in conditiile |
20!
SHURL

lucrérilor de interventii

1.4 Ordonatorul principal de credite

Municipiul Giurgiu

1.5 Investitorul

Municipiul Giurgiu

1.6 Beneficiarul investitiei
Municipiul Giurgiu
1.7 Elaboratorul proiectului tehnic de executie

Thadec Engineering SRL
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Proiact Tehnic de Executie
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2. PREZENTAREA SCENARIULUI/ OPTIUNII APROBAT(E) IN CADRUL STUDIULUI DE
FEZABILITATE / DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII

2.1 Particularitati ale amplasamentului, cuprinzand:
a) Descrierea amplasamentului

Prezentul proiect propune imbunatatirea conditiilor de trafic in orasul Giurgiu prin transformarea strazii Garii din strada
pietonala in strada cu trafic rutier.

Strada Garii se incadreaza in cateograi de importanta C (normala) si in clasa de importanta Ill, conform Legii nr.10/1995
privind calitatea in constructii si a H.G. 766/1997 (anexa 3).

In conformitate cu Ordinul pentru aprobarea Normelor tehnice privind profec/vp
localitatile urbane ( Ordinul Ministerului Transporturilor nr.49/27.01.1998, publicat 'M@m(r?o
nr.138/06.04.1998), strada Garii uremeaza a fi amenajata ca o strada de categofiail-

ahRomaniei, parteal,

cupargari

Z

longitudinale adiacente. S s
Sectorul din strada Garii, care urmeaza a fi amenajat, are o lungime de 30 s inte qu‘ A Garii si sediul
CEC Bank. W 2

b) Topografia
Judetul Giurgiu este situate in S-SE — ul Romaniei invecinandu-se cu judetele Calarasi la E, Teleorman la V, Judetul
Dambovita la N, Judetul Arges la NV, Judetul lifov la NE si fluviul Dunareala S.

Relieful judetului Giurgiu este caracterizat de o varietate de forme, specific pozitionarii de-a lungul Dunarii, compus din
lunca, zone terasate, vai ale afluentilor fluviului, insule, balti, canale.

Studiul topografic a fost pus la dispozitie de Beneficiar.

c) Clima si fenomenele naturale specifice zonei
Clima judetului Giurgiu apartine zonei climatice temperat continentale, cu veri foarte calde, cu cantitati de precipitatii
reduce care cad sub forma de aversa si ierni reci, marcate la intervale neregulate de viscole puternice, dar si de incalziri
frecvente.
In extremitatea sudica a judetului se individualizeaza topoclimatul specific luncii Dunarii, cu veri mai calduroase si iemi
mai blande,

Adancimea de inghet, in functie de harta zonarii acesteia pe teritoriul Romaniei si a STAS 6054 — 77 pentru zonele
amplasamentului, este de 0.70 - 0.80m de la suprafata terenului.

d) Geologia, seismicitatea

Geologia: In fundament se afla Platforma Moesica (cristalin si sedimentary, pana la cretacic inclusive), peste care
urmeaza o umplutura de sedimentara neogena si cuaternara. Calcarele cretacice din fundament se gasesc la o adancime
de 6 - 10m in lunca Dunarii, dupa care coboara spre N atingand 1000m, imediat la N de Bucuresti. Umplutura sedimentara
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incepe, in principal, cu sarmatianul, dar e formata, mai ales, din pliocen si se compune din calcare marnoase, mame. argile,
nisipuri si pietrisuri.

Cuaternarul este alcatuit din pietrisuri si nisipuri villafranchiene (reduce), strate de Fratesti {nisipuri, pietrisuri, argile),
nisipuri de Mostistea, depozite loessoide, avand grosimi de 5 - 20m, acopera aproape tot teritoriul judetului.

Zonarea seismica:

Conform P 100/1 - 2013 “Cod de proiectare seismica. Partea 1 - Prevederi de proiectare pentru cladiri”, pentru
constructiile de importanta deosebita care sunt incadrate in clasele Ill si IV de importanta si de expunere la cutremur si
pentru cladirile cu regim foarte mare de inaltime sau care adapostesc aglomerari mari de personae, valoarea de proiectare
a actiunii seismice trebuie calculate utilizand valorile de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare, ag pentru cutremure
avand intervalul mediu de recurenta IMR = 475ani, conform hartii de zonare.

Pentru celelalte categorii de cladiri, valoarea dee proiectare a fortelor seismice se va calcula utilizand minimal valorile
de varf ale acceleratieiterenului pentru proiectare, ag pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 100 ani,
conform hartii de zonare.

Caracteristicile macroseismice ale terenului, conform normativului P 100/1 — 2013, sunt acceleratia terenului pentru
proiectare ag = 0.16g cu IMR = 475 ani, iar perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc = 1.0 secunde.

-

Ll

Figura 01. Zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului pentru cutremure avand IMR = 225 ani.
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e) Devierile si protejarile de utilitati afectate

Nu este cazul.

i
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Figura 02. Perioada de control (colt) a spectului de raspuns Tc.
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f} Sursele de apd, energie electrica, gaze, telefon si altele asemenea pentru lucriri definitive si
provizorii;

Lucréri provizorii:

» asigurarea utilitdtilor pentru organizarea de santier
Asigurarea utilitatilor pentru organizarea de santier se va face prin ingrijirea si cheltuiala antreprenorului.

g) Caile de acces permanente, cdile de comunicatii si altele asemenea

Accesul catre amplasamentul lucrarii se realizeaza pe reteaua de drumuri locale, existente.

h) Caile de acces provizorii

Nu este cazul.

i)  Bunuri de patrimoniu cultural imobil

Nu este cazul,

o
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2.2 Solutia tehnica cuprinzand:

a) Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii

Categoria de importanta a lucrdrii

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in Categoria ,C” - Constructii de importanta normald - in
conformitate cu HGR nr. 766/ 1997 ,Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” si cu
Metodologia de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor’, elaborate de INCERC, faborator SCB-BAP in aprilie

1996.
In conformitate cu Ordinul pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile

urbane ( Ordinul Ministerului Transporturilor nr.49/27.01.1998, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, parteal,
nr.138/06.04.1998), strada Garii uremeaza a fi amenajata ca o strada de categoria Il colectoarea, cu parcari longitudinale

adiacente.

Exigente de verificare a proiectului

Lucrarile proiectate se vor verifica la exigentele A4, B2, D (lucrari de drum)
ca investitorul sa poata apela la specialigtii verificatori de proiecte atestatj co
din HG 925/20.11.1995.

; ceas'fé"recomah_ e a fost facuta “pentru
spunzator™ (MLRAT), ¢
Y AN VK TN 2

—

o \
*  Viteza de proiectare este de 25-40km/h;

* Lungimea amenajata este de 300.00m:;

* Numarul de benzi - o banda de circulatie;
+  Latimea parii carosabile —4.00m;

*  Panta transversala unica - 2.5%.

b) Varianta constructiva de realizare a investitiei

Conform temei de proiectare pe toata latimea strazii au fost reproiectate elementele geometrice in plan si profil
transversal in vederea circulatie autoturismelor, dupa cum urmeaza :

Partea carosabila a fost proiectata cu panta unica de 2.50%, latime de 4,00 m;

In zonele in care nu exista parcare, strada este incadrata cu bordura de granit 20 x 25 x 50 cm;

Preluarea si scurgerea apelor meteorice se va realiza prin intermediul canalizarii pluviale cu camine de tip “Geiger’
din 40 in 40 m;

Zonele pietonale( trotuare) se vor amenaja cu pavaj din calupuri de granit de tip 10 x 10 cm:

In zonele in care se amenajeaza parcaje longitudinale, acestea se vor amenaja cu structura rutiera a partii carosabile
, latime de 2,50m si panta transversala de 1% - Conform Normativului pentru proiectarea si executia parcajelor pentru
autoturisme, NP24/1997.\

Linia marcajului de incadrare a parcarilor urmareste fidel axul proiectat, cu exceptia intersectiilor cu Piata Garii si
strazile Vasile Alecsandri si 1 Mai, unde se realizeaza racordarea la marginea partii carosabile pe lungimea cuprinsa intre
4.00 m si 5,00 m, in vederea amenajarii zonelor pietonale pentru trecerile de pietoni.
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Structurd rutiera:
Solutia proiectata propune adoptarea urmatoarei alcatuiri a structurii rutiere pe partea carosabila:

Pe partea Carosabila Pe trotuare
- Pavajdin granit in calupuri de - Pavajdin granit in cak
10x10cm 10x10cm :
- Strat de piatra sparta — 20 cm - Stratde balagt’
- Completare si reprofilare strat - Strat de nisip
existent de balast pana la 30 - Strat de bal fsfe ist
cm(aprox 4-5 cm) L "

L - Strat de balast existent - 26 cm

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Pe traseul strazii proiectate , colectarea si evacuarea apei pluviale se va realiza cu ajutorul canalizarii pluviale

proiectate. Descarcarea canalizarii pluviale se va realiza in colectoarele existente amplasate in zona pietei Garii,

a) Trasarea lucrarilor

Pentru trasarea lucrarilor de drum se prezint3 raportul de trasare al pichetilor caracteristici.

b) Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier
Protejarea lucrarilor executate se va face dupa cum urmeaza:

Sapaturi - la terminarea programului de zilnic de lucru sau la terminarea lucrérilor de sapaturi in debleu se vor lua
masuri de prevenire a stagnarii apei pe platforma realizats. Masurile vor consta in executarea pantelor transversale sia
pantelor longitudinale ale platformei precum si prin compactarea platformei pentru a nu permite apei de ploaie sa patrunda
in strat.

Fundatia de balast - odata realizaté, aceasta se poate da de obicei in circulatie, pana la astemerea stratului rutier
superior, situatie in care balastul va continua sa fie compactat, dar se vor forma si fagasuri, pe urmele trecerii pneurilor
autovehiculelor. Protejarea fundatiei de balast realizate, ca strat inferior de fundatie se face cel mai bine prin acoperirea
imediata cu stratul rutier superior, iar in cazul aparitiei fagaselor, inaintea asternerii stratului superior se va face politura
suprafetei precum si recompactarea zonelor corectate.

Stratul de agregate stabilizate - se face prin acoperirea imediata a acesteia cu emulsie bituminoasa. Stratul de agregate
nu va fi dat in circulatie pentru trafic greu, inaintea acoperirii cu stratul superior.

¢} Organizarea de santier

Organizarea de santier se poate realiza in apropierea amplasamentui, existand la indemana atat sursa de apa cat si
de energie electrics, amplasarea acesteia facandu-se doar cu aprobarea Beneficiarului cat si acordul locuitorilor din zona.

Toate aceste lucrari nu au caracter definitiv, astfel incat la terminarea obiectivului trebuie sa fie dezafectate in totalitate,
iar zonele afectate de organizarea de santier vor fi curatate, in conformitate cu normele si legile de protectia mediului.
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Puncte de organizare de santier vor fi situate in baraci metalice care se vor amplasa in zone libere ale investitiei, astfel
incat sa nu impiedice lucrarile de executie.

La loc vizibil, se va amplasa panoul de identificare .Santier in lucru’, continand datele de identificare necesare conform
legislatiei in vigoare.

Il. MEMORII TEHNICE PE SPECIALITATI

1. Memoriu tehnic drum

Situatia existenta

Strada propusa pentru amenajare se identifica pe planul urbanistic general si pe p LM icipiuli
Giurgiu. Este clasificata in inventarul domeniului public al Municipiului ca strada local \
[ D ¥

Traseul acestei strazi este caracterizat printr-o succesiune de aliniamentg rgcofdate

vedere al declivitatilor in profil longitudinal, acestea sunt caracteristice zonelor de | affipig cy

In profil transversal, Strada Garii, are latime de 4,00 m si panta transversa ‘%1 ) ef;
pietonala. Ny C 0 e

Sectorul din strada Garii, care urmeaza a fi amenajat, are o lungime de 300 m si se regasete intre Piata Garii
si sediul CEC Bank.

In plan s-a urmarit proiectarea unor elemente geometrice corespunzatoare unei viteze de baza 40km/h cu pastrarea
in totalitate a traseului actual, conform prevederilor STAS 10144/3-91, cu respectarea prevederilor Ord. 49/1998,

Strazile laterale de la Km 0+225, Str. Vasile Alecsandri si Str. 1 Mai se amenajeaza pe o lungime de 15m, iar
marginile partii carosabile ale intersectiilor au fost racordate cu raze de 6,00 m.

Conform sondajelor executate in partea carosabila rezulta un sistem rutier cu urmatoarea alcatuire:

La momentul actual intreaga zona pietonala din strada Garii, supusa reamenajarii, este modernizata cu dale
prefabricate din beton cu grosime de 6 cm, montate pe un pat din nisip nespalat cu grosime de 3-4 cm. In continuare ,
conform studiului geotehnic pus la dispozitie de beneficiar, sub cele mentionate exsita un strat de beton de ciment simplu
cu grosime de 7 cm asezat pe un strat de nisip nespalat cu grosimea de aproximativ 12 cm. Stratul inferior de fundatie
este din balast cu grosimea de aproximativ 27 cm.

Scurgerea apelor este asigurata prin preluarea apelor meteorice de catre cele doua rigole acoperite cu gratar metalic
cu descarcare gravitationala in sistemul de canalizare existent.
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Situatia proiectat3
Elemente caracteristice ale drumurilor

Sectorul din strada Garii, care urmeaza a fi amenajat, are o lungime de 300 m si se regaseste intre Piata Garii i
sediul CEC Bank.In plan s-a urmarit proiectarea unor elemente geometrice corespunzatoare unei viteze de baza 40km/h
cu pastrarea in totalitate a traseului actual, conform prevederilor STAS 10144/3-91, cu respectarea prevederilor Ord.
49/1998. Strazile laterale de la Km 0+225, Str. Vasile Alecsandri si Str. 1 Mai se amenajeaza pe o lungime de 15 m, iar
marginile partii carosabile ale intersectiilor au fost racordate cu raze de 6,00 m.

Plan de situatie

Conform temei de proiectare pe toata latimea strazii au fost reproiectate elementele geometrice in plan si profil
transversal in vederea circulatie autoturismelor, dupa cum urmeaza -

1. Partea carosabila a fost proiectata cu panta unica de 2.50%, latime de 4,00 m;

2. In zonele in care nu exista parcare, strada este incadrata cu bordura de granit 20 x 25 x 50 cm;

3. Preluarea si scurgerea apelor meteorice se va realiza prin intermediul canalizarii pluviale cu camine de tip
“Geiger” din 40 in 40 m;

4. Zonele pietonale( trotuare) se vor amenaja cu pavaj din calupuri de granit de tip 10 x 10 cm;

9. In zonele in care se amenajeaza parcaje longitudinale, acestea se vor amenaja cu structura rutiera a partii
carosabile , latime de 2,50m si panta transversala de 1% - Conform Normativului pentru proiectarea si executia
parcajelor pentru autoturisme, NP24/1997 \

6. Linia marcajului de incadrare a parcarilor urmareste fidel axul proiectat, cu exceptia intersectiilor cu Piata Garii si
strazile Vasile Alecsandri si 1 Mai, unde se realizeaza racordarea la marginea partii carosabile pe lungimea
cuprinsa intre 4,00 m si 5,00 m, in vederea amenajarii zonelor pietonale pentru trecerile de pietoni.

In profil longitudinal:

Sectorul din strada Garii, care urmeaza a fi amenajat, are o lungime de 300 m si se regaseste intre Piata Garii si sediul
CEC Bank.

In plan s-a urmarit proiectarea unor elemente geometrice corespunzatoare unei viteze de baza 40km/h cu pastrarea in
totalitate a traseului actual, conform prevederilor STAS 10144/3-91, cu respectarea prevederilor Ord. 49/1998.

Panta medie Longitudinala este de 1%.Pasul minim de proiectare este de 35 m pentru sectorul de drum amenajat si raza
de racordare pentru racordarea declivitatilor este de 2000m.

Proiectul se va realiza in 2 etape:

 Etapa 1 cuprinde realizarea partii carosabile, parcarile laterale, semnalizarea si marcajul aferente
partrii carosabile si canalizarea pluviala a strazii
e Etapa 2 va cuprinde realizarea trotuarelor

Priectul se va realiza din buget local avand ca obiectiv principal realizarea partii carosabile in vederea
redeschiderii circulatiei vehiculelor urmarindu-se astfel o crestere economica a zonei de interes - strada
Garii.

Trotuarele urmand a se realiza ulterior in functie de alocarea bugetara stabilita pentru aceasta etapa.
Realizarea obiectivelor de investitie se va face conform listelor de cantitati si a devizelor generale realizate
pentru fiecare etapa in parte. NG
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In profil transversal:

Avand in vedere categoria tehnica si rolul functional al strazii, precum si tema de proiectare, amenajare se va face in felul
urmator:

1. PTT1:
Latime parte carosabila : 4,00 m
Panta transversala in aliniament : 2.50% unica
Incadrare parte carosabila : 2 x Bordura de granit 20 x 25 x &t
- Canalizare pluviala : 2 x Camine prefabricate cu capac metalic 52 gff
- Latime trotuare : Variabile in functie de distanta fata de propgietati
- Panta trotuare: 1 % unica.
2. PTT2
- Latime parte carosabila : 4,00m O -
- Panta transversala in aliniament : 2.50% unica \\ffc,q"’fg ;—‘%DE/Q
Canalizare pluviala : 2 x Camine prefabricate cu capac metalic 52 cm ————r—
Latime zone de parcaje : 2,50m
- Panta zona parcaje : 1% unica
- Incadrare parte carosabila : 2 x Bordura de granit 20 x 25 x 50 ¢cm
- Latime trotuare : Variabile in functie de distanta fata de proprietati=—
Panta trotuare: 1 % unica.
Structura rutiera:

m 7
o, X D
L e N
Pe partea Carosabila \\; Petrotuare e

- Pavaj din granit in calupuri de - Pavaj dif-gsafitin salupuri de0x10cm
10x10cm - Strat de balast="

- Strat de piatra sparta — 20 cm - Stratde nisip - 10 cm
Completare si reprofilare strat existent - Strat de balast existent - 26cm
de balast pana la 30 cm(aprox 4-5 cm)

- Strat de balast existent - 26 cm

Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Pe traseul strazii proiectate , colectarea si evacuarea apei pluviale se va realiza cu ajutorul canalizarii pluviale proiectate.
Descarcarea canalizarii pluviale se va realiza in colectoarele existente amplasate in zona pietei Gari.
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Amenajare intersectiilor

Drumurile laterale care vor fi amenajate sunt in numar de 2 si sunt pozitionate la urmatoarele pozitii kilmetrice:

Nr.crt. Km Stanga Dreapta
1. 0+225 1 izl A
Total drumuri laterale 2 {
%, N ANT

~

<
NN R ’3\‘)“
o) Q—_‘\\\ / Z
—

L)
Amenajarea drumurilor laterale se va face pe o lungime de 15m, p fm rilg ﬁdig@gm@, tfet:
= :

* 5cm —completare si reprofilare strat existent de balast AN s
®*  20cm - strat de fundatie din piatra sparta 2 MOIS>
= 5cm - strat de legatura din BADPC 22.4 LEG 50/70 loRDEZ
* 4cm - strat de uzura din BA 16 RUL 50/70

Siguranta circulatie
N\

Pentru asigurare fluentei si sigurantei circulatiei pe timpul executiei se vor realiz ), arcé]é{?;”g}{qa acter provizoriu Si
semnalizarea cu indicatoare speciale si piloti de dirijare a circulatjei. 3 A -
Vo i

Pentru siguranta rutiera dupa finalizarea lucrarilor va fi realizati semnalizatea vetticald c'qﬁ?@'g: "Nz PR 1848-

2, SR 1848-3. Marcajul rutier va fi realizat conform SR 1848-7 ,Siguranta circu atigi. je rutierg”.
+ 7 \o
%o

Semnalizare pe timpul executiei

Aceasta se va organiza in conformitate cu ‘Norme metodologice privind conditiite~de-inehidere circulatiei si de
instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului’,
functie de situatia concreta si se va supune avizarii Serviciului Siguranta circulatiei din cadrul Inspectoratului Judetean al
Politiei Rutiere.

Semnalizarea definitiva (pe perioada de exploatare)

Aceasta va fi compusé din :

» marcaje orizontale:
= axadrumului - cu linie continud in toate zonele unde depasirea este interzisa (curbe periculoase, zone
fara vizibilitate, intersectii)
® axadrumului - cu linie intrerupta in toate zonele unde depasirea este permisa

» panouri indicatoare pentru
*  parcare
= limitare de viteza
= prioritate de circulatie
= directii
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Amplasamentul si tipul semnalizarii orizontale si vertical se regaseste in sectiunea ‘plafise: prezenta

documentatie.

O proiectare atenta a sistemului de semnalizare si marcaje concuri la sporirea sig
studiat cat si pe drumurile cu acces la acesta, ducand in final la sporirea fluentei traficulu
va creste simtitor dupa realizarea acestei investitii,

O avertizare si o informare corectd, vizibila, sporeste confortul conducatorului auto, g
acestuia, eliminandu-se confuziile si manevrele periculoase, in final a accidentelor si blocajelor.

2 Memoriu tehnic de specialitate -arhitectura-

2.1 Incadrarea din punct de vedere tehnic, functional si administrativ

Prezentul proiect este amplasat in zona istorica din orasul Giurgiu (subzona 2 conf, PUG mun. Giurgiu si PUZ
« Zona centrala ») si cuprinde strada Garii pe o lungime de 300 m, intre Piata Garii si sediul CEC Bank. prin transformarea
strazii Garii din strada pietonala in strada cu trafic rutier.

Conf. LMI mun. Giurgiu la pozitia 271 se regaseste strada Garii:

Categorie: Ansambluri urbane

Perioada: sec. XIX - XX

Importanta: B

Cod LMI: GR-ll-a-B-14884

Adresa: Str. Garii ambele fronturi, nr. 1- 95, respectiv nr. 2-116, pana la limita posterioara a loturilor. Delimitare cf, PUG

avizat

2.2 Tema Proiectului

Conform obiectivelor stabilite, proiectul implica amenajarea strazii Garii din strada pietonala in strada de
categoria Il - colectoare , cu parcari longitudinale adiacente.

In plus fata de conditiile minimale impuse de standarde si normele in vigoare pentru drumurile clasificate mai
sus, s-au solicitate urmatoarele :

- Asigurarea unei latimi a partii carosabile de 4,00 m; = A ANI { 2
- Amengjarea trotuarelor cu calupuri de granit de dimensiunea 10 x ?6@‘ '_”.;\'"‘I‘ » .
- Incadrarea trotuarelor sa se faca cu bordura din granit de dimensiunea-20'x B 80c; \ 2\

P

; ’ i 2 ol : =\ \ \
- Scurgerea apelor se va realiza cu ajutorul unei canalizari pluviale amplasatg‘q{,,n@lﬁ?‘?rfﬁ m. Nt
- Parcarile se vor amenaja cu aceeasi structura rutiera ca si parte carosabila a s aziiy &

|

Mobilarea spatiilor pietonale cu mobilier stradal, delimitarea cu bolarz é’ggétiiloﬂaroéabygaﬂlcelé pietonale nu
Ea,dt:(d unui proiect titerior,, /

"/
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2.3 Descrierea situatie existente
2.3.1 Identificarea traseului existent

Strada propusa pentru amenajare se identifica pe planul urbanistic general si pe planul cadastral al Municipiuli Giurgiu.
Este clasificata in inventarul domeniului public al Municipiului Giurgiu ca strada locala.

Traseul acestei strazi este caracterizat printr-o succesiune de aliniamente racordate cu o curba,

Imobilele care sunt amplasate in lungul acestei strazi au un caracter neomogen, fiind din perioade istorice diverse,
fapt care se evidentiaza prin gabarit, compozitie de fatada, functiuni.

2.3.2 Informatii istorice

Strada Gérii ramane zona unde cele mai multe case n-au fost demolate, pastrand inca parfum frumos, de epoca.
Aici redescoperim acel Giurgiu al perioadei interbelice, cu multe pravalii

Multe dintre imobile au fost renovate degi nu mai au rolul pe care I-au avut odata.

Strada Garii prezintd una dintre zonele comerciale ale Giurgiului de altidatd, unde vizitatorii descopera orasul
vechi cu ochii lor. Pe strada Garii sunt multe cladiri vechi, unele dintre acestea, vizibile si astazi, sunt prea putin cunoscute.

Hotelul , llie Taranu”, cum se numea odinioara, pastreaza atmosfera vremii pana in zilele noastre — vezi foto
anexa.

Strada, principala cale de acces in fosta fortificatie a targuliu Giurgiu, poarta mare fiind in Piata Garii de astazi,
cam prin centrul rondului ovalo-patrat a devenit bulevardul principal al noului oras Giurgiu.
Din Strada Principele Nicolae, se mai pastreaza in stare de coma cateva imobile cu arhitectura deosebita i istorie,

imobile de patrimoniu,

Din imaginile istorice de arhiva anexate suprafata de uzura este constituita din dale / calupuri de piatra, inclusiv
bordurile. Aceasta strada a fost cu caracter carosabil pana prin anul 2010, cand a fost transformata in pietonal, schimbandu-
se si suprafata de uzura, in prezent fiind din pavele de beton.

2.4, Descrirea solutiei proiectate
2.4.1 Traseul si configuratia strazii

Sectorul din strada Garii, care urmeaza a fi amenajat, are o lungime de 300 m si se regaseste intre Piata Garii si sediul
CEC Bank.

In plan s-a urmarit proiectarea unor elemente geometrice corespunzatoare unei viteze de baza 40km/h cu
pastrarea in totalitate a traseului actual, conform prevederilor STAS 10144/3-91, cu respectarea prevederilor Ord. 49/1998.

Conform temei de proiectare pe toata latimea strazii au fost reproiectate elementele geometrice in plan si profil
transversal in vederea circulatie autoturismelor, dupa cum urmeaza ;

7. Partea carosabila a fost proiectata cu latime de 4,00 m - sens unic:
8. Zonele pietonale( trotuare) se vor amenaja in lungul caii de rulare avand latime variabila prin inserarea de locuri
de parcare cu dispunere in lung;

Dispunerea locurilor de parcare a avut in vedere urmatoarele criterii:
1. Neblocarea acceselor carosabile inspre proprietatile unde acesta este functional sau poate fi realizat
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2. Pastrarea posibilitatii de amplasare de « terase » ale unor potentiale functiuni de alimentatie publica : aceste zone
au fost alese punctual prin analiza tipo-dimensionala a cladirilor din lungul acestei strazi

3. Alternarea pe cele doua parti ale strazii

4. Gruparea de maxim 4 locuri de parcare

Accesul la proprietati se va realiza prin coborarea bordurii la cota partii caraosabile conform detaliilor anexate in
partea desenata.

3.4.2 Adaptarea spatiului Ia utilizarea de catre persoane cu handicap

Pentru persoanele cu dizabilitati se vor prevedea locuri de parcare pe capetele strazii, respectiv in zona pietei
Garii si zonei CEC Bank.

La traversarea strazilor Vasile Alecsandri si 1 Mai se vor monta, de asemeni printr-un proiect separat, elemente
de semnalizare pentru persoane cu handicap, conf. Normativ NP 051-2012. De asemeni , la trecerea de pietoni, bordura
va fi de tip coborat cu hmax = 2,5cm de la cota carosabilului pentru facilitarea traversarii caruciorului,

In jurul altor obstacole de pe traseul pietonal (stalpi de iluminat) se vor monta de asemeni printr-un proiect separat,
elemente de semnalizare pentru persoane cu handicap.

Semafoarele vor avea integrate dispozitive de semnalizare sonora.
2.4.3. Suprafata de uzura a partii carosabile si a partii pietonale

Solutia proiectata propune adoptarea urmatoarei alcatuiri a structurii partii carosabile si a partii pietonale :

Pe partea Carosabila Pe trotuare
- Pavaj din granit in calupuri de
10x10x10cm

2.4.4. Elemente de mobilier urban si semnalizaré

Delimitarea partilor pietonale de cele carosabile se fa tstradal, stalpii de iluminat, bolarzii
pentru delimitare cat si elementele de semnalizare specifice adagta Lsanelor cu handicap vor fi prevazuti
conform unui proiect ulterior . Selectarea acestora se va face avand dra principal calitat@skaspeﬁu@re trebuie
sa corespunda caracterului de zona istorica. MAN Vi %

“Arh “\-\.;

2.4.5. Descarcarea apelor pluviale ot o 8
il POP

Pe traseul strazii proiectate , colectarea si evacuarea apei pluviale se va realiza ¢u aju oral aralis i p\uvi,éle
proiectate. Descarcarea canalizarii pluviale se va realiza in colectoarele existente ampl sate in zoha piglg‘g ?arii. Preluarea
T / .1:

apelor pluviale se va face cu garguie carosabile (conform model anexat). = \ /
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2.45. Descarcarea apelor pluviale
Lucrarile care reprezinta obiectul proiectului se incadreaza in categoria C - lucrari de importanta normala.

Lucrarile de retele edilitare (canalizare pluviala) se vor realiza in conditiile respectarii normelor si standardelor
Uniunii Europene, in conformitate cu H.G. 766/1997 si cu Legea 163/2016 privind obligativitatea utilizarii de materiale
agrementate pentru executia lucrarilor.

Stabilirea categoriei de importanta a constructiei s-a facut in baza Legii 163/2016, “Legea privind calitatea in
constructii”, cu respectarea ‘Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor - Metodologie de
stabilire a categoriei de importanta a constructiilor” aprobat cu Ord. MLPAT nr. 31/N/1995 si a H.G. 766/1997 cu referire la
Regulamentul din Anexa 3 privind “Stabilirea categoriilor de importanta a constructiilor”.

Lucrarile de retele edilitare - canalizare pluviala - nu au regim de inaltime, ele fiind exec

GOLET N4

pante transversale si longitudinale si va fi directionata catre gurile de scurgere ale retelei
iar apoi descarcata in reteaua de canalizare existenta de Ia capetele strazilor.

existent. o PN
R > N
Descriere generala: : m’/ mt ,\} A\
s \
roi ]—‘./ r 0
Scurgerea apelor pluviale, de pe partea carosabila a strazilor / aleilor, parcarilor gi {rot are'cf\’, y;sn’fi asiguratz pfin
de 'c;'é&a!izaré b tata,

Amenajarea terenului: N$La0iec

Inainte de inceperea lucrarilor de sapatura si sprijinire a transeelor pentru realizarea retelei de canalizare, structura
rutiera modema, daca exista, se va indeparta prin lucrari specifice pregatind astfel frontul de lucru.

Spargerile / desfacerile se vor realiza pe o latime egala cu latimea transeei + 0.60 m, relizanduse in acest fel umeri
de 30 cm pe fiecare parte a transeei.
Terasamente:
La proiectarea lucrarilor de terasamente s-a tinut cont de STAS 2914-84 “Terasamente”.

Acestea au ca scop pregatirea terenului prin lucrari, atat mecanizate, cat si manuale, precum sapaturi, umpluturi,
nivelari, compactari si umectari.

Dupa ce s-a ajuns la cota de fundare specificata in proiect patul de fundare al transeei se va compacta pana se va
obtine un grad Proctor la compactare de minim 97%.

Straturile din agregate naturale folosite la realizarea umpluturi se vor asterne in grosime de 15 - 20 c¢m si se vor
compacta pana se va ajunge la un grad Proctor de compactare de 100%.

Sapatura se va executa 80% mecanizat si 20% manual pe cea mai mare parte a tronsoanelor de canalizare, cu
mentiunea ca ultimii 25 cm se vor sapa manual si numai inainte de executia canalului.

Pamantul rezuitat din sapatura se depoziteaza pe o singura parte lasandu-se o bancheta de siguranta de 50 cm.
Sapatura se adanceste in mod potrivit in dreptul imbinarilor dintre tuburi pentru a permite executarea etanseitatii imbinarii
si a se evita rezemarea tubului numai pe mufe.

Se vor lua masuri pentru securitatea si stabilitatea constructiilor si a instalatiilor invecinate sau interceptate,
precum si pentru protectia muncitorilor, a pietonilor si a vehiculelor.

Depozitarea pamantului rezultat din sapatura in lungul transeii va avea in vedere si asigurarea scurgerii apelor din
precipitatii astfel incat sa se evite inundarea sapaturilor sau terenurilor invecinate.
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Lucrarile de sapatura a transeelor si a gropilor de fundatii se executa in conformitate cu prevederile proiectului,
Lucrarile se ataca intotdeauna din aval spre amonte.

Retea de canalizare pluviala:

Canalizarea pluviala a fost dimensionata pentru a functiona in sistem separativ, conform normativului NP 113/2-
2013 - ,Sisteme de canalizare a localitatilor si a standardelor si normativelor in viguare care stau la baza acestuia.

Reteaua de canalizare pluviala va prelua apele meteorice de pe platformele amenajate prin intermediul gurilor de
scurgere si va fi realizata din tuburi PVC De 315 mm, SN8 kN/mp.

Lungimea totala a retelei de canalizare pluviala amenajata este de 292.00 m.
Reteaua de canalizare pluviala se va monta sub adancimea de inghet, adancimea reala a acesteia variind in
functie de panta terenului si a colectorului.

Tuburile din PVC se vor monta pe un pat de nisip de 15 cm grosime, sub un unghi de 120°, pe toata lungimea, iar
umplutura cu nisip va avea 30 cm deasupra generatoarei superioare si se va executa bine compactat.

Restul de umplutura pana la patul platformei se va realiza din pamantul rezultat din sapatura, sortat (se vor
indeparta pietrele mai mari de 8 cm), asigurand un grad Proctor de compactare de 100% in urma umectari.

Racordarea tubului PVC la caminul de vizitare din beton se va face prin intermediul unei piese speciale de trecere
ce asigura etansarea corespunzatoare.

Deasupra retelei de canalizare pluviala, la o inaltime de 50 ¢cm deasupra generatoarei superioare a conductei, s-a
prevazut montarea unei grile de semnalizare - avertizare din polietilena de culoare maro.

Camine de vizitare
De-a lungul retelei de canalizare pluviala au fost prevazute camine prefabricate de racord, de vizitare, de trecere,
de intersectie, de schimbare de directie, amplasate la distante maxime de 60.00 m, conform STAS 3051,

Caminele de vizitare si cele de intersectie permit accesul in canale in scopul inspectiei si intretinerii acestora,
pentru curatirea si evacuarea depunerilor sau pentru controlul cantitativ si calitativ, avand dimensiuni care sa permita
intruducerea uneltelor si utilajelor speciale.

Caminele de canalizare vor fi de forma circulara, prefabricate, prevazute cu gura de acces inchisa cu un capac
metalic de tip carosabil cu incuietoare, clasa D 400, conform SR EN 124-96, montat pe o0 rama incastrata in beton, iar in
interior prevazut cu frepte metalice fixate in peretele lateral.

Caminele de vizitare se vor realiza in conformitate cu STAS 2448-82 si SR EN 1917-2015, din elemente
prefabricate din beton si vor avea diametrul interior Di 1000 mm, fara camera de lucru.

Se vor amplasa 11 buc. de camine prefabricate din beton pe traseul conductei de canalizare pluviala.

Guri de scurgere

Preluarea apelor pluviale se va face cu garguie carosabile (conform model anexat). Sunt amplasate in punctele de
minim ale platformei si au rolul de a colecta apele meteorice si de a le introduce, prin tuburi de racord, in reteaua de
canalizare pluviala.

Racordarea gurilor de scurgere in caminele din beton se va face numai prin intermediul unei piese speciale de
trecere care asigura etanseitatea corespunzatoare.
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Ele sunt concepute astfel incat adancimea oglinzii de apa sa fie cel putin egala cu adancimea de inghet, conform
STAS 6054-85.

Pentru pante de pana la 4%, distanta maxima dintre doua guri de scurgere este de 60.00 m.
Conducta de racord de la gura de scurgere la camin este De 160 mm, cu mufa si gamitura de etansare.

Tuburile PVC De 160 mm se vor poza pe un strat de nisip de 10 cm grosime sub generatoarea inferioara a tubului,
sub un unghi de 120°, si vor fi inglobate in nisip bine compactat pana la 10 cm deasupra generatoarei superioare a
tubului din PVC.

Restul de umplutura pana la patul platformei se va realiza din pamantul rezultat din sapatura, sortat (se vor
indeparta pietrele mai mari de 8 cm), asigurand un grad Proctor de compactare de 100% in urma umectari.

Pentru a colecta apa de pe suprafata platformelor proiectate se vor pozitiona 8 buc. de guri de scurgere din beton
prefabricat in punctele de minim.
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