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Acest document a fost elaborat de FIP CONSULTING SRL pentru a fi utilizat de cdtre Client, conform principiilor
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LINKING OPPORTUNITIES

1 Introducere

1.1 Scopul si rolul documentatiei

Dezvoltarea orasului si cresterea calitatii vietii locuitorilor se vor realiza pe baza unui sistem
de transport eficient si durabil, accesibil geografic si economic. Reteaua de transport care
se va dezvolta in urmatorii ani in zona, atat din punct de vedere al infrastructurii, dar mai
ales a tipurilor de servicii publice puse la dispozitia locuitorilor, va sustine mobilitatea
eficienta a persoanelor, creand astfel cadrul pentru afirmarea lui ca oras accesibil, echitabil,
detinator al unui mediu urban atractiv, inovator, rezilient provocarilor externe ale deceniilor
urmatoare si totodata ca exemplu de buna-practica si a expertizei catre localitatile din
regiune.

Prima varianta a PMUD Giurgiu a analizat oportunitatea dezvoltarii sistemului de transport
public in comun bazat pe mijloace de transport ecologice. in prezent este necesar a se
discuta despre integrarea serviciilor de transport in comun la nivelul localitatilor din zona
urbana functionala.

Mobilitatea durabila este expresia dezvoltarii unui sistem de transport solid, ecologic si
eficient, prietenos cu mediu, dar in acelasi timp statornic si traditional, asigurand astfel un
echilibru intre valorificarea modurilor si infrastructurii de transport traditionale, pe de o
parte, cu necesitatea de modernizare si asigurare a consumului eficient de resurse si
promovarea modurilor de transport nepoluante, pe de alta parte.

Accesibilitatea rapida va reprezenta integrarea superioara a zonei, cu asigurarea accesului
cu economii de timp catre punctele de interes pentru persoane si marfuri, oferirea de
alternative multiple de deplasare, scaderea timpilor petrecuti in trafic, dar si dezvoltarea
unui sistem de transport accesibil pentru toate categoriile sociale, echitabil si eficient
economic.

Dezvoltarea sistemului de transport se va realiza prin valorificarea potentialului natural si
antropic al orasului, in limitele si constrangerile existente, atat de natura geografica sau
tehnica, cat si de ordin financiar, astfel incat sa poata fi indeplinita viziunea de dezvoltare
durabila a orasului.

Pentru crearea unui mediu urban durabil si bine conectat, este necesara, intr-o prima etapa,
elaborarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila.

Prezentul document reprezinta a doua versiune a Planului de Mobilitate Urbana Durabila
Giurgiu. PMUD va urmari rezolvarea problematicilor referitoare la infrastructura si serviciile
de transport.

Ce este planul de mobilitate urbana?

Planul de Mobilitate Urbana este un document strategic integrator si operational al
comunitatii din Municipiul Giurgiu care vizeaza toti factorii de interes implicati (stake-
holder-ii) respective cei ai autoritatii publice locale in vederea oferirii de directii pentru
dezvoltarea durabild a transportului si mobilitatii in oras si zonele sale periurbane. in
contextul legislatiei si documentatiilor strategice din Romania, planul de mobilitate urbana
durabila este elaborat in conformitate cu principiile mobilitatii durabile si urmareste sa
ofere solutii pentru imbunatatirea accesibilitatii, eficientei transportului public si calitatii
vietii urbane.

PMUD prezinta 3 nivele, acestea fiind prezentate in tabelul de mai jos.
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Conform documentelor strategice la nivel european, un Plan de Mobilitate Urbana
Durabila constituie un document strategic si un instrument pentru dezvoltarea unor
politici specifice, care are la baza un model de transport dezvoltat cu ajutorul unui
software de modelare a traficului, avand ca scop rezolvarea nevoilor de mobilitate
ale persoanelor si intreprinderilor din oras si din zonele invecinate, contribuind in
acelasi timp la atingerea obiectivelor europene in termeni de eficienta energetica
si protectie a mediului.

in ceea ce priveste legislatia nationala (Legea 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicata cu completarile si modificarile ulterioare in
martie 2016), Planul de Mobilitate Urbana reprezinta o documentatie
complementara strategiei de dezvoltare teritoriala urbana si a planului urbanistic
general (P.U.G.), dar si instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care
este corelatd dezvoltarea spatiala a localitatilor cu nevoile de mobilitate si
transport ale persoanelor si marfurilor.

Nivel strategic

in vederea finantarii proiectelor de transport urban, in cadrul PNRR sau a
Programului Operational pentru Dezvoltare Regionala 2021 - 2030, prin FEDR (Fondul
European pentru Dezvoltare Regionald), este necesara elaborarea Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), urmare a abordarii integrate, sustinuta de catre
Comisia Europeana.

Cu alte cuvinte, in vederea respectarii prevederilor Comisiei Europene pentru
accesarea fondurilor de dezvoltare regionala, municipiile sunt incurajate sa
elaboreze documente de planificare strategica, corelate - Strategia de dezvoltare
locala (SIDU/SDL) si Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD).

n cadrul celor doud documente vor putea fi fundamentate si planificate in mod
coerent si fezabil interventii care vor viza dezvoltarea sistemului de transport local
in vederea asigurarii unei mai bune mobilitati a persoanelor si marfurilor, o crestere
a accesibilitatii, o imbunatatire a conditiilor de mediu si a calitatii mediului urban,
Nivel functional = precum si cresterea sigurantei participantilor la trafic si a pietonilor.
in mod concret, PMUD este un demers functional, necesar si obligatoriu pentru
accesarea finantarilor nerambursabile prin PNRR si Programul Operational Regional,
in perioada 2021-2027 pentru investitii ce vizeaza:

| Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere care deserveste

coridoare de transport public

Construirea infrastructurii si facilitatilor necesare pentru biciclisti

Conversia si amenajarea unor zone pietonale

Reabilitarea sau crearea de trotuare si alei pietonale

Modernizarea, dezvoltarea si cresterea atractivitatii transportului public in

comun

I Amenajarea de terminale intermodale

I Lucrari si interventii pentru cresterea sigurantei pietonilor si a
participantilor la trafic.

PMUD va sta la baza dezvoltarii de mecanisme, proceduri si structuri operationale,

in directa subordonare a aparatului executiv al orasului, prin care se va monitoriza

in mod constant evolutia implementarii proiectelor, strategiilor si recomandarilor

cuprinse in Plan, precum si atingerea indicatorilor propusi si asumati in cadrul

Nivel documentului strategic si in cadrul contractelor de finantare subsecvente PMUD, ce
operational se vor incheia in orizontul de timp supus analizei.

in mod concret, PMUD la nivel operational va reprezenta o entitate operativa care
va asigura indeplinirea viziunii si obiectivelor planului, corespondenta si corelarea
continua cu alte documente programatice si legislative, astfel incat PMUD sa nu
ramana la nivelul de “o alta strategie elaborata si neimplementata”.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu
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Obiectivele Planului de Mobilitate Urbana Durabila

Planul
durabila urmareste indeplinirea
viziunii de dezvoltare urbana si de
dezvoltare a mobilitatii urbane,
prin suprapunerea unui obiectiv
general si a unor obiective
strategice si operationale.

Obiectivul general al PMUD este
crearea si dezvoltarea unui sistem
de transport durabil, care sa
corespunda asteptarilor si nevoilor
de mobilitate si accesibilitate a
cetatenilor si marfurilor, in cadrul
unui mediu urban atractiv, sanatos
si prietenos cu mediul.

In

esenta, PMUD urmareste
crearea unui sistem de transport
durabil, care sa satisfaca nevoile
comunitatilor din teritoriul sau,

de mobilitate urbana

Figura 1-1 Pictograma Obiective Strategice PMUD

vizand urmatoarele cinci obiective
strategice:

Accesibilitatea - Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport
care sa le permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii
si servicii-cheie. Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la
capacitatea de deplasare intre anumite puncte, cat si accesul, care garanteaza ca,
in masura in care este posibil, oamenii nu sunt privati de oportunitati de calatorie
din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita stare fizica) sau a unor factori
sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si originea etnica);

Siguranta - Cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si pentru comunitate
in general;

Impactul asupra mediului - Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de
gaze cu efect de sera si a consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod
specific tintele nationale si ale Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea
schimbarilor climatice;

Eficienta economica - Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al
costului privind transportul de calatori si de marfa;

Calitatea vietii - Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban si
a proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in
ansamblu.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu
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Necesitatea elaborarii unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila

Cresterea populatiei urbane din ultimele doua secole, determinata de revolutia industriala
si stimulata de dinamica accentuata a asimilarii cuceririlor stiintifice in progrese
tehnologice, a modificat deopotriva nevoile de mobilitate pentru bunuri si persoane si
solutiile alternative de satisfacere a acestora.

in prezent, sub aspectul mobilitatii, cvasitotalitatea aglomeratiilor urbane prezinta aceleasi

tendinte:

| Dilatarea oraselor, cu periferii cu densitate mica a populatiei si cu consecinte in
consumuri mai mari de energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate;

I Cresterea indicelui de motorizare al familiilor (in special in tarile cu dinamica
economica accentuata);

I Congestia traficului, ca o consecinta directa a cresterii motorizarii si a lungimii
deplasarilor;

I Evolutia si diversificarea stilului de viata prin adaugarea la deplasarile alternante

zilnice (resedinta - loc de interes), a deplasarilor de la sfarsitul saptamanii sau din
timpul noptii care pot cauza congestii ale traficului si in afara orelor de varf
traditionale.

Politicile si masurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabila vor acoperi toate
modurile si formele de transport in intreaga aglomerare urbana, atat in plan public cat si
privat, atat privind transportul de pasageri, cat si cel de bunuri, transport motorizat si
nemotorizat, deplasarea si parcarea.

Planul de mobilitate urbana durabila va trata urmatoarele subiecte:

Transportul in comun: planul de mobilitate urbana durabila va furniza o strategie de
crestere a calitatii, securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in
comun, care sa acopere infrastructura, materialul rulant si serviciile.

Transportul nemotorizat: planul de mobilitate urbana durabila va incorpora un plan
de crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta.
Infrastructura existenta trebuie evaluata si, dupa caz, imbunatatita. Dezvoltarea noii
infrastructuri ar trebui gandita nu numai din perspectiva itinerariilor de transport
motorizat. Ar trebui avuta in vedere o infrastructura care sa fie dedicata pietonilor
si biciclistilor, separata de traficul greu motorizat si menita a reduce distantele de
deplasare in masura posibilului. Masurile care vizeaza infrastructura ar trebui
completate de alte masuri de ordin tehnic, politic si nelegislativ.

Intermodalitate: Planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa contribuie la o mai
buna integrare a diferitelor moduri si sa identifice masurile menite in mod special sa
faciliteze mobilitatea si transportul multimodal coerent.

Siguranta rutiera urbana: Planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa prezinte
actiuni de imbunatatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest
domeniu si pe factorii de risc din zona urbana respectiva.

Transportul rutier (in miscare si stationar): In cazul retelei rutiere si al transportului
motorizat, planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa trateze subiectul
traficului in miscare si al celui stationar. Masurile ar trebui sa vizeze optimizarea
infrastructurii rutiere existente si imbunatatirea situatiei, atat in punctele sensibile,
cat si la nivel general. Se va explora potentialul de realocare a spatiului rutier catre
alte moduri de transport sau functii si utilizari publice care nu au legatura cu
transportul.

Logistica urbana: Planul de mobilitate urbana durabila va prezenta masuri de
imbunatatire a eficientei logisticii urbane, inclusiv a serviciilor de livrare de marfa

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu
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in orase, vizand totodata reducerea externalitatilor conexe precum emisiile de GES,
poluarea atmosferica si poluarea fonica.

Gestionarea mobilitatii: Planul de mobilitate urbana durabila va include masuri de
facilitare a unei tranzitii catre sisteme de mobilitate mai durabile. Ar trebui implicati
cetatenii, angajatorii, scolile si alti actori relevanti.

Sisteme de transport inteligente: Deoarece STI sunt aplicabile tuturor modurilor de
transport si serviciilor de mobilitate, atat pentru calatori, cat si pentru marfa, ele
pot sprijini formularea unei strategii, implementarea politicii si monitorizarea
fiecarei masuri concepute in cadrul planului de mobilitate urbana durabila.

Implementarea masurilor
Decizia de a propune PMUD

Stabilirea
structurilor
de lucru
Stabilirea
. h structurii
actualizare si planificarii
comunicare

Adaptarea si Analiza
finantarea situatiei
planului existente
PLANIFICAREA PLANULUI DE
MOBILITATE URBANA

MUNICIPIUL GHEORGHENI

W\

Consultarea
si implicarea
publicului

Plan de Mobilitate Urbana Durabilad adoptat
Viziunea, obiectivele si tintele agregate

Figurd 1-2 Etapele de realizare a planurilor de mobilitate urbana durabila

Conform noii reglementari, PMUD se va baza pe urmatoarele principii:

1.

PN AWDN

Planificarea mobilitatii urbane durabile la nivelul zonelor urbane functionale;
Cooperarea peste limitele institutionale;

Implicarea cetatenilor si a partilor interesate;

Evaluarea performantelor actuale si viitoare;

Definirea unei viziuni pe termen lung si a unui plan de implementare clar;
Dezvoltarea intr-o maniera integrata a tuturor modurilor de transport;
Asigurarea monitorizarii si evaluarii implementarii planului;

Asigurarea calitatii planului.

Planul de mobilitate urbana pentru Municipiul Giurgiu va include urmatoarele
componente:

Diagnosticarea sistemului existent de mobilitate si transport, al infrastructurilor,
dotarilor si fluxurilor de trafic;

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu
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Evaluarea nivelului de disfunctionalitate a circulatiei urbane;
Dezvoltarea functionala, socio-economica si urbanistica a zonelor urbane;
Infrastructuri, zonificare urbana, retele de transport, relatii in teritoriu;
Mobilitatea, accesibilitatea si nevoile de conectivitate;

Modelarea prognozelor de mobilitate, transport si trafic;

Dezvoltarea retelelor de transport urban si regional;

Planificarea si proiectarea infrastructurilor de transport;

Terapia si managementul traficului si al mobilitatii.

Planul de mobilitate urbana durabila va trata urmatoarele subiecte:

Abordari integrate privind modurile de transport: dezvoltarea de coridoare integrate de mobilitate, cu
accent pe adresabilitatea tuturor modurilor de transport in ceea ce priveste infrastrucra modernizata,
analiza si identificarea celor mai relevante coridoare de mobilitate la nivelul zonei urbane si a zonei
functionale urbane si transformarea acestora in corelare cu viziunea de dezvoltare, reconfigurare
integrala si integrata a spatiilor urbane, regenerarea spatiilor urbane si (re)valorificarea spatiului urban
construit.

Infrastructura si tehnologia inteligenta: integrarea tehnologiei si a facilitatilor de tip ,,smart-city” in
cadrul interventiilor privind modernizarea infrastructurii clasice de transport. Reconfigurarea cailor de
comunicatie si transport si includerea elementelor de senzoristica, tehnologie si transmisie de date.

Sisteme de transport inteligente: Deoarece STI sunt aplicabile tuturor modurilor de transport si
serviciilor de mobilitate, atat pentru calatori, cat si pentru marfa, ele pot sprijini formularea unei
strategii, implementarea politicii si monitorizarea fiecarei masuri concepute in cadrul planului de
mobilitate urbana durabila.

Transportul in comun: planul de mobilitate urbana durabila va furniza o strategie de crestere a calitatii,
securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in comun, care sa acopere infrastructura,
materialul rulant si serviciile. O dimensiune aparte va viza dezvoltarea serviciilor si sistemului de
transport public la nivel metropolitan.

Regenerarea urbana: desi interpretarea ad-literam ar viza reutilizarea spatiilor publice si transformarea
lor in spatii verzi, consideram ca este rolul PMUD de a integra conceptele de ,,regenerare urbana” si cel
de ,,mobilitate urbana” tinand cont de functiunile de mobiltate nemotorizata ce pot fi dezvoltate in
acest tip de interventii.Prin proiectele de regenerare urbana se urmareste atat integrarea spatiilor
publice degradate sau imbatranite moral si arhitectural in artere cu design modern, orientat catre
oameni si mobilitate activa, cat si reorganizarea spatiilor aferente grupurilor de locuinte colective care,
prin regenerare, pot furniza comunitatii functiuni mixte, de la realizarea spatiilor de parcare
rezidentiala, la spatii verzi, alei pietonale, piste velo, spatii de petrecere a timpului liber, terenuri de
agrement si de sport.

Transportul nemotorizat: planul de mobilitate urbana durabila va incorpora un plan de crestere a
atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructura existenta trebuie
evaluata si, dupa caz, imbunatatita. Dezvoltarea noii infrastructuri ar trebui gandita nu numai din
perspectiva itinerariilor de transport motorizat. Ar trebui avuta in vedere o infrastructura care sa fie
dedicata pietonilor si biciclistilor, separata de traficul greu motorizat si menita a reduce distantele de
deplasare in masura posibilului. Se va urmari transformarea spatiului public destinat astazi prioritar
autoturismelor catre un spatiu public activ, destinat prioritar oamenilor si activitatilor sociale. Masurile
care vizeaza infrastructura ar trebui completate de alte masuri de ordin tehnic, politic si nelegislativ.

Electromobilitate: abordarea mobilitatii urbana durabile va tine cont de dezvoltarea infrastructurii
pentru autovehicule si vehiculele electrice, corelarea infrastructurii de mobilitate cu cea de alimentare
cu energie electrica.

Intermodalitate: planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa contribuie la 0 mai buna integrare a
diferitelor moduri si sa identifice masurile menite in mod special sa faciliteze mobilitatea si transportul
multimodal coerent.

Siguranta rutiera urbana: Plan de mobilitate urbana durabila trebuie sa prezinte actiuni de imbunatatire
a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniu si pe factorii de risc din zona
urbana respectiva.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu
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Transportul rutier (in miscare si stationar): In cazul retelei rutiere si al transportului motorizat, planul
de mobilitate urbana durabila trebuie sa trateze subiectul traficului in miscare si al celui stationar.
Masurile ar trebui sa vizeze optimizarea infrastructurii rutiere existente si imbunatatirea situatiei, atat
in punctele sensibile, cat si la nivel general. Se va explora potentialul de realocare a spatiului rutier
catre alte moduri de transport sau functii si utilizari publice care nu au legatura cu transportul.

Logistica urbana: planul de mobilitate urbana durabila va prezenta masuri de imbunatatire a eficientei
logisticii urbane, inclusiv a serviciilor de livrare de marfa in orase, vizand totodata reducerea
externalitatilor conexe precum emisiile de GES, poluarea atmosferica si poluarea fonica.

Gestionarea mobilitatii: planul de mobilitate urbana durabila va include masuri de facilitare a unei
tranzitii catre sisteme de mobilitate mai durabile. Prin activitatile de colectare a datelor si cele de
consultare publica, vor fi implicati cetatenii, angajatorii, ONG-urile si alti actori relevanti ai comunitatii
locale si regionale.

Aria de acoperire a Planului de Mobilitate Urbana Durabila

Municipiul Giurgiu este localizat in pardea de sud-
vest a judetului cu acelasi nume, in lunca si pe
malul stang al Dunarii, la o altitudine de 23-26m
fata de nivelul marii. Teritoriul municipiului este
strabatut de paralela de 45°5328" latitudine
nordica si 25°5726" latitudine estica.Judetul
Giurgiu face parte din Regiunea de Dezvoltare Sud
- Muntenia alaturi de judetele : Arges, Prahova,
Dambovita, Teleorman, lalomita si Calarasi, toate
aflate in regiunea istorica Muntenia.

Conform ierarhiei localitatilor stabilita prin Legea  Figurd 1-3 Localizarea judetului la nivelul
nr. 351/2001, municipiul este o localitate de rangul national

Il. Avand o populatie de 63.079 in anul 2023,
conform INSSE si o suprafata a teritoriului
administativ de 4862 ha, din aceasta suprafata
2638,14 ha fiind in intravilan. Astfel rezulta o
densitate a populatiei, de 23,91 locuitori/ha.

Aria de acoperire a Planului de Mobilitate Urbana
Durabil este aria unitatii administrativ-teritoriale
Giurgiu. Suplimentar, este analizata si zona urbana
functionala formata din untatile administrativ
teritoriale : Slobozia, Malu, Fratesti, Stanesti,
Oinacu si Vedea in vederea solutionarilor relatiilor
din teritoriu si asigurarea coeziunii socio-
economice.

Tinand cont de aceste lucruri, pana in anul 2027,
UAT Giurgiu 1si va consolida si evidentia rolul de
centru urban pentru localitatile invecinate, prin
dotarile si serviciile atractive oferite.

Figura 1-4 Aria de acoperire a PMUD Giurgiu

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu
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Figurd 1-5 Infrastructura de transport rutier europeand si nationald ce tranziteazd Municipiul Giurgiu

La nivel retelei nationale si europene de transport, orasul este tranzitat de:

| Coridorul Paneuropean de transport 9 (TEN-T9);

I Coridorul Rin Dunare 7 (TEN-T7)

I Drumul European 70 (E70) - traseul acestui drum de clasa A conecteaza Spania,
orasul A Coruna cu orasul georgian Poti. Acesta se regaseste pe teritoriul

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu
pag. 8



FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

administrativ al tarii noastre incepand cu orasul Timisoara traversand Craiova,
Bucuresti si ulterior Giurgiu;

I Drumul National 5 (DN5)

I Drumul National 5B (DN5B);

I Drumul National 5C (DN5C) - reprezinta culoarul de legatura de pe cursul Dunarii
dintre Municipiul Giurgiu si localitatea Zimnicea.

I Drumul Judetean 507 (DJ507)

I Drumul Judetean 504 si 504A (DJ504 / DJ504A);

I Drumul Judetean 503 (DJ503);

Se observa o pozitie strategica a municipiului datorita celor doua coridoare paneuropene de
transport ce il strabat. Este vorba de cordiorul 7 (Sulina -Braila - Giurgiu - Belgrad - Viena)
respectiv coridorul 9 ( Helsinki - Moscova - Chisinau - Bucuresti - Giurgiu - Alexandroupolis).

Judetul Giurgiu, situat in sudul Romaniei, face parte din regiunea Muntenia si are o
importanta strategica datorita pozitiei sale la granita cu Bulgaria, fiind traversat de fluviul
Dunarea. Resedinta judetului este municipiul Giurgiu, un important port la Dunare. Zona se
remarca prin peisaje pitoresti, dominate de campii fertile si paduri, fiind favorabila
agriculturii.Municipiul Giurgiu este un important nod de transport, legand Romania de
Bulgaria prin Podul Prieteniei.

Giurgiu este un judet de dimensiuni mici, comparativ cu celelalte judete din tara, care
dispune de un nivel scazut de urbanizare, cuprinzand un municipiu, doua orase, 52 de
comune si 167 de sate, din care doar 6 apartin oraselor. Totodata, doar 32% din totalul
populatiei din judet, are domiciliul in mediul urban (84.109 loc), restul de 68% din populatie
se afla in mediul rural (175.835 loc).

Tabel 1-1 - Bilant Administrativ al categoriilor de unitati administrative din Judetul Giurgiu - sursa INSS

Bilant Administrativ - Judetul Giurgiu

Categorii de unitati administrative Judet An Numar
Municipii 1
Orase 2
Somune Giurgiu 2003 2
Localitati componente ale municipiilor si oraselor 3

Sate apartinatoare de municipii si orase 6

Exista o tendinta de concentrare a populatiei in jurul marilor centre urbane, cu rol
polarizator. Tn acest context, municipiul Giurgiu genereaza un efect de polarizare la nivelul
localitatilor din proximitate, fiind singurul municipiu din Romania transfrontalier pe o raza
de 90km . Astfel, aria sa de influenta in ceea ce priveste mobilitatea locuitorilor si marfurilor
fiind extinsa peste limitele sale administrative, chiar si limitele nationale.

Pentru a sustine efectul polarizator, planul de mobilitate va cuprinde proiecte si masuri la
nivelul comunelor din ZUF si anume: Slobozia, Malu, Fratesti, Stanesti, Oinacu, Vedea.

Din punct de vedere a sistemului de transport existent la nivelul zonei de analiza a PMUD,
acesta este constituit din transport rutier, ce se desfasoara pe principalele drumuri nationale
care traverseaza judetul si drumuri judetene, transport feroviar si transport maritim.
Detalierea modurilor existente de transport, precum si analiza infrastructurii existente la
nivelul ariei de studiu, vor fi detaliate in Capitolul 2 al prezentului document.

Interventiile si proiectele propuse prin PMUD vor viza localitatile componente UAT Giurgiu
dar si localitatile din zona urbana functionala.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu
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1.2 Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiald

La elaborarea PMUD Giurgiu s-a avut in vedere corelarea cu prevederile documentelor de
planificare spatiala la nivel national, judetean si local.

1.2.1 Planificare teritoriala la nivel european

Schema de dezvoltare a spatiului comunitar al Uniunii Europene (SDSC)

Este un document de politici publice care urmareste o dezvoltare spatiala echilibrata si
durabila a teritoriului Uniunii Europene, prin consolidarea coeziunii economice, sociale si
teritoriale.

SDSC constituie un cadru orientativ care vizeaza o mai buna cooperare intre politicile
sectoriale cu impact major asupra dezvoltarii teritoriului comunitatii, intre statele membre,
intre regiunile si orasele din comunitatea europeana.

SDSC propune urmarirea a trei obiective fudamentale de dezvoltare spatiala, si anume:

I Coeziunea economica si sociala, prin dezvoltarea unui sistem policentric echilibrat si
intarirea relatiilor dintre arealele urbane si cele rurale, bazat pe un sistem integrat
de transport si comunicatii;

I Conservarea si gestionarea patrimoniului natural si cultural;

si reducerea decalajelor intre regiunile din spatiul comunitar.

Propunerile din PMUD vor aduce o contributie majora la promovarea Mun. Giurgiu ca centru
urban in reteaua de localitati si sustinerea coeziunii socio-economice din zona.

Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta - inscrierea transporturilor
europene pe calea viitorului.'

Reprezinta un document strategic configurat din politicti publice ce urmaresc inscrierea
transpoturilor europene pe calea viitorului si atingerea neutralitatii climatice pe tot
teritoriul Uniunii Europene.

Viziunea strategiei stabileste o serie de obiective etapizate pe 3 perioade de timp : 2030,
2035 si 2050.

I Pentru anul 2030

Comisia propune functionarea a minim 30 de milioane de autovehicule cu emisii zero pe
drumurile Uniunii Europene si incadrarea a 100 de orase ca fiind neutre din punct de vedere
climatic. Totodata, se doreste dublarea traficului feroviar de mare viteza si implementarea
la scara larga a mobilitatii automatizate. La nivelul calatoriilor colective programate, cu o
lungime de sub 500 km, se doreste o neutralitate a emisiilor de CO2 in spatiul UE. in cazul
transportului maritim, vor fi lansate pe piata nave cu emisii zero de CO2.

I Pentru anul 2035

Singurul obiectiv major ce are ca termen de atingere anul 2035 vorbeste despre lansarea pe
piata a aeronavelor de mare capacitate cu emisii zero de CO2 alimentate pe baza de
hidrogen.

I Pentru anul 2050

Se propun o serie de obiective ce au ca rol principal atingerea viziunii si a scopului acestui
document strategic. Aproape toate autoturismele, camionetele, autobuzele precum si

T https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-14012-2020-INIT/ro/pdf
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vehiculele grele noi vor avea emisii 0 de CO2, traficul feroviar de marfa se va dubla, iar cel
comercial de mare viteza se va tripla. Totodata, reteaua transeuropeana de transport (TEN-
T) multimodala, echipata pentru un transport sustenabil si inteligent cu conectivitate de
mare viteza, v fi operationala pentru reteaua globala.

Avand in vedere principalele obiective prezentate anterior, rolul PMUD este de a satisface
conditiile si a oferi directii si proiecte in vederea atingerii lor. Corelarea acestei
documentatii cu ”Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta - inscrierea
transporturilor europene pe calea viitorului” se realizeaza prin intermediul urmatoarelor
masuri ce au in vedere mobilitatea sustenabila, mobilitatea inteligenta si UE ca platforma
de conectivitate la nivel Mondial prin obiectivele afisate mai jos :

I Dezvoltarea sustenabilitatii in cadrul modurilor de transport;

I Punerea la dispozitie de alternative sustenabile pe scara larga, pentru a permite
efectuarea de alegeri modale mai bune;

I Creerea de stimlente adecvate pentru impulsonarea tranzitiei catre mobilitatea cu
emisii zero de CO2;

Asadar, UE depune eforturi pentru a crea un sistem de transport european sustenabil, care
sa fie inteligent, flexibil si capabil sa se adapteze constant la modelele si cerintele in
schimbare. Acest sistem trebuie sa valorifice cele mai recente progrese tehnologice pentru
a oferi o conectivitate fluenta, sigura si securizata tuturor cetatenilor europeni.
Transporturile ar trebui sa reflecte ingeniozitatea si excelenta tehnica europeana,
pozitionandu-se in fruntea cercetarii, inovarii si antreprenoriatului, sprijinind astfel dubla
tranzitie.

Pactul verde european?

Pactul verde european reprezinta un set de initiative politice menite sa conduca UE pe
drumul tranzitiei verzi, avand ca obiectiv principal atingerea neutralitatii climatice pana in
anul 2050. Acesta sprijina transformarea UE intr-un cadru echitabil si prosper cu o economie
moderna si competitiva. Pactul are rolul de a ilustra principalele necesitati ale unei abordari
holistice si transsectoriale unde toate domeniile de politica relevante contribuie la ajustarile
climatice dorite. Domeniul mobilitatii urbane contribuie intr-o proportie foarte mare la
masurile ce pot fi luate in vederea atingerii initiativei ”Pregatiti pentru 55” ce reprezinta
un set de propuneri de revizuire a legislatiei privind clima, energia si transporturile respectiv
punerea in aplicatie a unor initiative legislative pentru a alinia legislatia UE la obiectivele
UE in materie de clima si transporturi.

Corelarea PMUD Giurgiu cu prevederile Pactului Verde European si programul ,Pregatiti
pentru 55” asigura tranzitia catre un transport sustenabil, reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera si imbunatatirea calitatii vietii urbane. Aceasta promoveaza solutii ecologice,
aliniind mobilitatea urbana cu obiectivele climatice europene.

2 https://www.consilium.europa.eu/ro/policies/green-deal/
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1.2.2 Planificare teritoriala la nivel national
Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei - SDTR

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu
modificarile si completarile ulterioare in junie 2021, strategiile, politicile si programele de
dezvoltare durabila in profil teritorial ar trebui fundamentate pe Strategia de dezvoltare
teritoriala a Romaniei. SDTR a fost adoptata de catre Guvernul Romaniei in data de
5.10.2016 si cuprinde viziunea de dezvoltare a teritoriului national pentru orizontul de timp
2035.

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei (SDTR) este documentul programatic prin care
sunt stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei la scara regionala,
interregionala si nationala precum si directiile de implementare pentru o perioada de 20 ani
integrandu-se aici si aspectele relevante la nivel transfrontalier si transnational.

Tn viziunea SDTR "Romania 2035 este o tara cu un teritoriu functional, administrat eficient,
care asigura conditii atractive de viata si locuire pentru cetatenii sai, cu un rol important in
dezvoltarea zonei de sud-est a Europei.”

Scenariul Romaniei Policentrice urmareste dezvoltarea teritoriului national pe baza unor
nuclee de concentrare a resurselor umane, materiale, tehnologice si de capital (orase
mari/medii), in perspectiva anului 2035, si conectarea eficienta a acestor zone de dezvoltare
cu teritoriile europene. Dezvoltarea policentrica a Romaniei se sprijina pe cei 7 poli de
crestere desemnati la nivelul fiecarei regiuni de dezvoltare, pe cei 13 poli de dezvoltare
urbana si o serie de centre urbane (orase si municipii cu peste 10.000 locuitori).

Sistemul policentric contribuie la dezvoltarea teritoriala a economiei si coeziunea
economica si sociala.

SDTR propune:

Sustinerea dezvoltarii policentrice a teritoriului national;

Sprijinirea dezvoltarii zonelor economice cu vocatie internationala;

Asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele mari;
Sustinerea dezvoltarii infrastructurii de baza prin asigurarea accesului tuturor
localitatilor la servicii de interes general;

I Intarirea cooperarii intre autoritatile publice de la diferite niveluri administrative in
scopul asigurarii unei dezvoltari armonioase a teritoriului national.

Tabel 1-2 Corelarea PMUD Giurgiu cu SDTR

Masuri si actiuni SDTR relevante pentru Giurgiu

Relationare cu PMUD 2021-2027

Masura - Asigurarea unei mobiliati urbane crescute
prin crearea unor sisteme integrate de transport care
sa gestioneze in mod eficient fluxurile de persoane. -
Reabilitarea si modernizarea strazilor orasenesti, cu
precadere in orasele cu un grad de modernizare a
tramei stradale mai mic de 50%:

Aceasta masurda, a fost luata in considerare in
realizarea pachetului de proiecte, atat in cadrul
coridoarelor de mobilitate, cat si in cadrul
proiectelor de imbunatatire a infrastructurii rutiere.

Reabilitarea, modernizarea si dotarea spatiilor verzi
si de agrement din mediul urban, cu precadere de la
nivelul oraselor cu mai putin de 30 mp/locuitor

Dezvoltarea infrastructurii
nemotorizat pe malul Dunarii;

pentru  transport

in cadrul PMUD, au fost incluse proiecte integrate,
durabile si de regenerare urbana, care cuprind
masuri de imbunatatire a micro-climatului prin
refunctionalizarea spatiului si inserarea spatiilor
verzi in cadrul coridoarelor de dezvoltare si a zonelor
de regenerare urbana.

Dezvoltarea infrastructurii pentru transport naval (in
porturile din sectorul Calafat-Galati)

La nivelul PMUD se tine cont de importanta
modernizarii serviciilor de transport. Fiind vorba de
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Masuri si actiuni SDTR relevante pentru Giurgiu Relationare cu PMUD 2021-2027

Dezvoltarea infrastructurii pentru controlul la o localitate transfrontaliera-port proiectele propuse

frontiere (in Punctele de trecere a frontierei fluviale de PMUD vor avea in vedere si optimizarea
din sectorul Calafat-Galati) cu locuri de acostare transprtului naval - zona de control de frontiera -
pentru navele M.A.I/P.F.R., respectiv cheiuri transport feroviar - transport rutier si nemotorizat;
amenajate pentru controlul navelor de

marfa/agrement  care  transporta  substante

periculoase.

Imbunatatirea  accesibilitatii prin  dezvoltarea
infrastructurii de navigatie prin modernizarea si
echiparea Portului Giurgiu

Reabilitarea si modernizarea strazilor orasenesti din
centrele urbane amplasate in zona transfrontaliera;

Constructia, reabilitarea si modernizarea drumurilor
de acces la zona transfrontaliera;

Constructia, reabilitarea si modernizarea cailor
ferate de acces la zona transfrontaliera.

Conectivitatea zonei terestre romano-bulgare

Municipiul Giurgiu
Tn cadrul regiunii Sud, municipiul Ploiesti este singurul pol considerat ca fiind de crestere,
iar Pitesti singurull pol de dezvoltare.

Polii de dezvoltare urbana vor avea rolul de liant intre polii de crestere (municipiile Brasov,
Cluj-Napoca, Constanta, Craiova, lasi, Ploiesti si Timisoara) si restul oraselor mici si mijlocii
ale sistemului urban, in scopul sprijinirii unei dezvoltari echilibrate. De asemenea, vor
contribui la reducerea nivelului de concentrare a populatiei si a fortei de munca din marile
centre urbane si la crearea unei structuri spatiale care sa impulsioneze dezvoltarea
economica echilibrata teritorial.

Investitiile realizate in poli de dezvoltare urbana si in centrele urbane inferioare vor diminua
migratia fortei de munca catre marile aglomerari urbane.

Conform conceptului strategic de dezvoltare teritoriala a Romaniei pe termen lung, Mun.
Giurgiu este un pol subregional, cu potential de polarizare a zonei urbane functionale.

Astfel, trebuie sustinute relatiile fizice si socio-economice din proximitatea municipiului, in
vederea sustinerii coeziunii socio-economice a zonei.

Planul de amenajare a teritoriului national -PATN

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului s urbanismul, republicata cu
modificarile si completarile ulterioare in iunie 2021, Planul de amenajare a teritoriului
national - PATN, reprezinta documentul cu caracter director, care include sinteza
programelor strategice sectoriale pe termen mediu si lung pentru intreg teritoriul tarii.

Sectiunile Planului de Amenajare a Teritoriului National sunt:

| Cai de comunicatie, aprobata prin Legea nr. 363/21.09.2006 privind aprobarea
planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea | - Retele de transport.

I Ape, aprobata prin Legea nr. 171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a Il-a - Apa.

I Zone protejate, aprobata prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a lll-a - Zone protejate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu
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I Reteaua de localitati aprobata prin Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a IV-a - Reteaua de localitati.

I Zone de risc natural, aprobata prin Legea nr. 575/22.10.2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a V-a - Zone de risc natural.

I Zone turistice, aprobata prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a Vl-a - Zone cu resurse turistice.

I Infrastructura pentru educatie - Planul de amenajare a teritoriului national,
Sectiunea a Vll-a - Infrastructura pentru educatie, neaprobata.

I Dezvoltarea rurala - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a Vlll-a
Zone rurale.

Conform PATN Sectiunea a IV-a (NUTS 3 la nivel european): Municipiul Giurgiu este o
localitate de rang IlI, municipiu resedinta de judet, de importanta nationala si
transfrontaliera.

Conform Planului de amenajare a teritoriului national, Municipiul Giurgiu se afla pe traseul
retelei transeuropene de transport rutier IX, axa lasi - Focsani - Ploiesti - Bucuresti - Giurgiu
care realizeaza legatura nord-est-sid, cu efecte benefice asupra transportului de marfa si a
celui de turism.

DEFINIREA CONCEPTULUI STRATEGIC DE DEZVOLTARE SPATIALA
STRUCTURAREA INDICATIVA A POLILOR S| RETELELOR TERITORIALE

INFLUENTA TRANSNATIONALA

INFLUENTA NATIONALA

INFLUENTA REGIONALA

Figura 1-6 Conceptul strategic de dezvoltare teritoriald a Romdniei pe termen lung (2007-2030), sursa:
INCD URBANPROIECT
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Figurd 1-7 PATN - Sectiunea cdi de comunicatii

Planul Operational Regional 2021-2027 - Regiunea Sud-Muntenia

Viziunea strategica a regiunii Sud Muntenia,in cadrul Planului Operational Regional 2021-
2027 doreste obtinerea unei dezvoltari durabile si echilibrata a regiunii, completand
prioritatile si actiunile pentru dezvoltarea acesteia.

MINISTERUL INVESTITIILOR
$1 PROIECTELOR EUROPENE

O regiune competitiva ; I . Asigurarea functionarii
prin inovare, digitalizare O regiune cu mobilitate O regiune educata sl etinacitil s

si intreprinderi dinamice urbana durabila 76,06 mil.eur management al PORSM

215,99 mil. eur

423,93 mil. eur 66,57 mil. eur.

O regiune cu orase O regiune mai accesibila O regiune atractiva
prietenoase cu mediul 225,14 mil. eur 203,85 mil. eur

365,49 mil. eur

1,567
\Il?l;. EURO PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL SUD MUNTENIA

Figurd 1-8 Viziunea strategica a programului operational - sursa Ministerul Investitiilor si Proiectelor
Europene
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Obiectivul general al programului operational este stimularea cresterii economice
inteligente, durabile si echilibrate. Acest lucru va duce la imbunatatirea calitatii vietii
comunitatilor locale prin sustinerea capacitatii de inovare si digitalizare a administratiei
locale si a economiei regionale, dezvoltarea durabila a infrastructurii si serviciilor si
valorificarea potentialului cultural si turistic al regiunii. Obiectivele specifice ale acestui
program, vizavi de Regiunea Sud-Muntenia care fac obiectul Planului de Mobilitate Urbana
durabila sunt :

| Valorificarea avantajelor digitalizarii, in beneficiul cetatenilor, al companiilor, al
organizatiilor de cercetare si al autoritatilor publice;

I Promovarea eficientei energetice si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera;

I Intensificare actiunilor de protectie si conservare a naturii, a biodiversitatii si a
infrastructurii verzi, inclusiv in zonele urbane, precum si reducerea tuturor formelor
de poluare;

I Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile, ca parte a tranzitiei catre o
economie cu zero emisii de dioxid de carbon;

I Dezvoltarea si ameliorarea unei mobilitati nationale, regionale si locale sustenabile,
reziliente la schimbarile climatice, inteligente si intermodale, inclusiv imbunatatirea
accesului la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere;

1.2.3 Planificare teritoriala la nivel judetean

Strategia de Dezvoltare a Judetului Giurgiu perioada 2021-20273

Strategia de Dezvoltare a Judetului Giurgiu pentru perioada 2021 - 2027 reprezinta un
instrument de planificare strategic pe termen mediu, cu aplicabilitate la nivelul judetului si
vizeaza o arie mai extinsa, la nivel macro. Pentru elaborarea Strategiei de Dezvoltare a
Judetului Giurgiu pentru perioada 2021 - 2027 au fost respectate instructiunile din Anexa IV
la Ghidul CP 10/2018 - ,,Ghid pentru planificarea si fundamentarea procesului decizional din
administratia publica locala” si sectiunile aferente acestui ghid. Viziunea de dezvoltare a
judetului Giurgiu are la baza sustenabilitatea si dezvoltarea, pentru o comunitate rezilienta,
integrand avantajele conferite de rolul liant intre capitala si Dunare. Astfel, judetul Giurgiu
adera la urmatoarele valori :

I Responsabilitate;
| Profesionalism;

| Solidaritate;

| Integritate;

I Modernitate;

Planul de Mobilitate Urbana Durabila a Municipiului Giurgiu se coreleaza cu urmatoarele
obiective strategice (OSTR) de dezvoltare a judetului prezentate la nivelul strategiei :

I OSTR 3 - Cresterea gradului de conectivitate si mobilitate la nivelul judetului;

| OSTR 4 - Imbunatatirea semnificativa a calitatii vietii cetatenilor din judetul Giurgiu
prin ocupare de calitate intr-un climat de incluziune sociala;

I OSTR5 - imbunatatirea calitatii meidului in judet, atenuarea si adaptarea la efectele
schimbarilor climatice.

La nivelul obiectivelor specifice, aferente fiecarui obiectiv strategic in parte, au fost luate
in considerare, pentru a fi introduse in cadrul Planului de Moiblitate Urbana Durabila,

3 https://cjgiurgiu.ro/wp-content/uploads/2020/11/Strategia-de-dezvoltare-a-Judetului-Giurgiu-2021-2027-
bun.pdf
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urmatoarele OS-uri ce apartin domeniului mobilitatii urbane, a cresterii calitatii vietii si a
dezvoltarii respective digitalizarii serviciilor publice.
Pentru OSTR 3 - Cresterea gradului de conectivitate si mobilitate la nivelul judetului

I 0S3.1-Imbunatitirea conectivitatii digitale si a nivelului de digitalizare;

I OS 3.2 - Cresterea mobilitatii , inter-conectivitatii si accesibilitatii serviciilor,
educatiei si a locurilor de munca prin sisteme si servicii publice de transport
performante si prietenoase cu mediul;

I OS 3.3 - Dezvoltarea infrastructurii digitale si de transport

Pentru OSTR 4 - Imbunatatirea semnificativa a calitatii vietii cetatenilor din judetul
Giurgiu prin ocupare de calitate intr-un climat de incluziune sociala;

I OS 4.7 - Dezvoltarea infrastructurii si oportunitatilor de agreement si petrecere a
timpului liber;

Pentru OSTR 5 - imbunatatirea calitatii meidului in judet, atenuarea si adaptarea la
efectele schimbarilor climatice.

I 0S5.2- Cresterea nivelului de protectie a naturii si biodiversitatii;
I 0S5.3 - Imbunatatirea gradului de atenuare si adaptare la schimbarile climatice;

La nivelul judetlului au fost selectate o serie de masuri si interventii aferente obiectivelor
specific cu care Planul de Mobilitate Urbana Durabila se va corela si pe care le va implementa

in cadrul documentatiei.

Obiectiv Specific OS 3 - Cresterea gradului de conectivitate si mobilitate la nivelul judetului

Nr. Masura Tip interventie Corelare cu PMUD Giurgiu
Refacerea Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
conexiunii Parteneriat ~ pentru  imbunatatirea | Municipiului Giurgiu va opta pentru

3.2.1 | rapide e infrastructurii feroviare pentru | implementarea unei solutii in vederea
o ca[l)ea fera[zé facilitarea redeschiderii rutei de cale | modernizarii actualei infrastructure
u Bucurestiul ferata directe intre Giurgiu si Bucuresti | astfel incat sa poata fi reluata circulatia
’ feroviara pe directia Bucuresti-Giurgiu;
Dotarea cu vehicule cu performante
tghmce, de mediu si de comfort cat mai In cadrul PMUD, pentru domeniul
ridicate . . . s
transportului public vor fi preluate idei
A o Dotarea cu garnituri de transport pe | de proiecte cu privire la :
Imbt'm.a.ltat,lrga calea ferata cat mai moderne -modernizarea flotei auto de transport
serviciilor de .
3.2.2 | transport pe | Modernizarea infrastructurii feroviare pul3l1c,
sosele si pe locale (rutele scurte) -marirea flotei de transport public pentru
calea ferat - ———— - zona Municipiului  Giurgiu i zona
Analizarea posibilitatilor de mtrodqcere Metropolitana Giurgiu;
a unor curse regulate destinate . . i
- . - s -modernizarea infrastructurii de
transportului elevilor si achizitionarea . . o
s ; U transport public rutier si feroviar;
mijloacelor de transport sau a serviciilor ’
necesare
Planu de mobilitate urbana durabila
prevede modernizarea si dezvoltarea
Investitii  in infrastructurii intermodale la nivelu
3.2.4 dezvoltarea Construirea de terminale intermodale in | zonelor urbane, prin urmare, in cadrul

o de terminale | nodrile feroviare importante din judet proiectelor de intermodalitate vor fi

intermodale mentionate punctele strategice cu
potential de adapostire a acestui tip de

destinatie,
Dezvoltarea Modernizarea, dezvoltarea si cresterea | In vederea corelarii PMUD cu aceste
3.2.5 | infrastructurii capacitatii portului Giurgiu de a primi i | masuri, vor fi analizate si recomandate
ortuare si a gestiona nave pentru transport de | solutii privind dezvoltarea infrastructurii
P 7 marfuri de portuale astfel incat sa poatd permite un
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portului Modernizarea, dezvoltarea si cresterea | flux crescut de marfuri si  turisti.
Giurgiu capacitatii portului Giurgiu de a primi si Totodata se va tine cont si de promovarea
gestiona nave pentru turism, inclusive | Culturala si istorica prin intermediul
nave de croaziera portului.
imbunatatirea serviciilor oferite
turistilor prin diversificarea activitatii si
oferirea unor programe regulate de
turism pe Dunare
imbunatitirea nivelului de conectare
intre Eocalité;ile judg;ului dar si cu | Principalele obiective strategice pe care
localitati din judetele invecinate PMUD si le atribuie sunt legate de
Imbunatatirea infrastructurii specifice ?nefzr;(sjgaﬁirii de §1trans OTtOdeLEﬁ?re;
... ~_ | vehiculelor electrice (tranzitia verde Lransp P L7
Investitii  n | o Tl de dncarcare electrics la | Cresterea conectivitatii - respective
infrastructura | PN ’ . < .~ | accesibilitatii la nivel regional prin
3.3.2 - proiectele de infrastructura rutiera, . -
generala de optimizarea consumurilor  energetice | Prisma acestuia. Asadar, Planul de
transport P 8 Mobilitate Urbana Durabila prevede

Obie

prin utilizarea de tehnologii verzi)

imbunatatirea nivelului de dotare cu
infrastructura destinata transportului
alternativ, nepoluant (piste pentru
biciclete, parcari securizate)

ctiv Specific OS 4 - imbunatatirea semnificativa a calitatii v

modalitati de dezvoltare respective
modernizare a infrastructurii asa cum
este prevazut si 1in Strategia de
Dezvoltare Judeteana Gurgiu;

ietii cetatenilor din judetul Giurgiu prin

ocupare de calitate intr-un climat de incluziune sociala

Nr.

Masura

Tip interventie

Corelare cu PMUD Giurgiu

4.2.2

Digitalizare
pentru o viata
mai buna

Cresterea gradului de digitalizare a
serviciilor
publice

Digitalizarea serviciilor publice
reprezinta un pilon in ceea ce priveste
dezoltarea serviciilor de transport, ITS
sau combaterea schimbarilor climatice.
PMUD prevede proiecte de dezvoltare a
acestor infrastructuri prin  prisma
digitalizarii si a reducerii eforturilor de
prestari servicii in scopul cresterii
informarii cetatenilor,a accesibilitatii
respective rezilientei climatice;

Obiectiv Specific 0S 5 - imbunatatirea calitatii mediului in judet, atenuarea si adaptarea la efectele

schimbarilor climatice

Nr. Masura Tip interventie Corelare cu PMUD Giurgiu
Regenerarea urbana unui areal degradat,
i abandonat reprezina o oportunitate
Regenerarea spatiilor urbane degradate < oo .
Cresterea ) ’ . h < valoroasa de a creste acessibilitatea si
. si abandonate, reconversia functionala a e RSP . e
5.1.3 | calitatii ’ L AP atractivitatea unui spatiu public utilizat.
L acestora si reincluderea lor in circuitul N P
solurilor : > < PMUD prevede analize si identificari de
social / economic; o . g <
spatii cu potential de regenerare urbana
atingand scopula cestui obiectiv,
Construirea de statii de incarcare pentru
autovehiculele electrice
Reducerea Rolul PMUD este de a oferi solutii si
emisiilor  de Dezvoltarea transportului public intre | proiecte in vederea reducerii emisiilor
localitati prin infiintarea unei Asociatii | GES prin intermediul unor masuri care sa
gaze cu efect ’ y AR S I . iv s
5.3.6 de seri in de Dezvoltare Intracomunitara de | incurajeze modalitati de deplasare
sectorul  de Transport durabile in teritoriu si sustenabilitate din
- ; 3 punct de vedere al infrastructurii
transport Inlocuirea flotelor de autovehicule ale | | tijizate

administratiei publice cu autovehicule
hibrid sau electrice

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu
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Corelarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) cu strategia de dezvoltare a unui
judet este esentiala pentru o crestere echilibrata si sustenabila. PMUD influenteaza direct
infrastructura, economia si calitatea vietii, facilitand transportul eficient si reducerea
poluarii. Alinierea cu strategia judeteana asigura investitii coordonate, atragerea fondurilor
europene si integrarea transportului public cu dezvoltarea urbana si rurala. Astfel,
mobilitatea devine un motor al cresterii economice, sprijinind turismul, comertul si accesul
la servicii. Fara aceasta corelare, riscul unor proiecte incoerente creste, afectand
sustenabilitatea si atractivitatea judetului pe termen lung.

Strategia integrata de dezvoltare teritoriala judeteana a Judetului Giurgiu (SIDU)

Strategia integrata de dezvoltare teritoriala reprezinta un instrument esential de planificare
strategica aflat la dispozitia autoritatilor publice locale, dar in acelasi timp un reper pentru
autoritatile nationale in privinta fundamentarii programelor de finantare, cat si pentru
autoritatile regionale si potentialii investitori publici sau privati. O strategie integrata de
dezvoltare teritoriala porneste de la profilul socio-economic al comunitatii realizat prin
analiza cantitativa si calitativa a conditiilor existente si a tendintelor inregistrate intr-un
interval de timp, acoperind toate domeniile de dezvoltare economica si sociala. Viziunea
SIDU prevede Sustenabilitate si dezvoltare, pentru o comunitate rezilienta, integrand
avantajele conferite judetului Giurgiu de rolul de liant intre capitala si Dunare. Judetul
Giurgiu adera la urmatoarele valori:

I Responsabilitate;
Profesionalism;
Solidaritate;
Integritate;
Modernitate.

Din punct de vedere al obiectivelor strategice (OSTR) Planul de Mobilitate Urbana Durabila
Giurgiu se coreleaza cu urmatoarele obiective specifice aferente SIDU, dupa cum urmeaza :

OSTR 1 - Consolidarea capacitatii administrative a UAT-urilor pentru dezvoltarea
durabila, rezilienta si incluziva a comunitatilor locale

I 0S1.3- Consolidarea capacitatii administratiei publice locale de a asigura accesul la

servicii publice de calitate;
OSTR 3 - Crestera gradului de conectivitate si mobilitate la nivelul judetului

| 0S3.1-Tmbunatatirea conectivitatii digitale si a nivelului de digitalizare

I OS 3.2 Cresterea mobilitatii, inter-conectivitatii si accesibilitatii serviciilor,
educatiei si a locurilor de munca prin sisteme si servicii publice de transport
performante si prietenoase cu meidul;

I 0S2.2 Dezvoltarea infrastructurii digitale si de transport;

OSTR 5 - Imbunatatirea calitatii mediului in judet, atenuarea si adaptarea la efectele
schimbarilor climatice.

I 0S5.2 -Cresterea nivelului de protectia a naturii si a biodiversitatii
I 0OS 5.3 Imbunatatirea gradului de atenuare si adaptare la schimbarile climatice;

Planul de Mobilitate Urbana Durabila Giurgiu (PMUD) si Strategia Integrata de Dezvoltare
Urbana Giurgiu (SIDU) se coreleaza prin obiective economice si de mobilitate sustenabila.
PMUD optimizeaza transportul, reducand congestionarea si costurile, iar SIDU stimuleaza
investitiile si cresterea economica. Prin infrastructura modernizata, transport ecologic si
digitalizare, mobilitatea eficienta sprijina dezvoltarea urbana, atragand afaceri si
imbunatatind calitatea vietii.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu
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1.2.4 Planificare teritoriala la nivel local

Strategia de Dezvoltare Urbana a Municipiului Giurgiu 2024-2034

Strategia de Dezvoltare Durabila a Municipiului Giurgiu pentru perioada 2020-2027 identifica
o viziune clara asupra modului in care comunitatea poate ajunge la sfarsitul perioadei de
referinta pentru actualul exercitiu financiar (2020-2027) si stabileste obiectivele, actiunile
si resursele prin care se va realiza aceasta viziune. Pentru ca dezvoltarea durabila a unei
societati nu este reprezentata doar de dezvoltarea institutiei Primariei Municipiului Giurgiu,
propunerile de proiecte propuse sunt destinate identificarii diferitelor surse de finantare
care sa raspunda nevoilor identificate pentru majoritatea actorilor implicati de la nivelul
comunitatii. Aceasta abordare se bazeaza pe faptul ca dezvoltarea durabila vizeaza in primul
rand dezvoltarea integrata de la nivelul unei comunitati, dezvoltare sustinuta de toate
palierele comunitatii.- Viziunea strategiei vizeaza dezvoltarea durabila a Municipiului
Giurgiu pentru perioada 2021 - 2027. Aceasta cuprinde dezvoltarea sustenabila a economiei,
bazata pe sprijinirea mediului de afaceri si exploatarea potentialului oferit de zona.
Concomitent, strategia vizeaza includerea aportului tuturor categoriilor sociale in
activitatile economice si in interactiunile sociale. O directie importanta de actiune o
reprezinta intensificarea activitatilor turistice, intrucat Municipiul Giurgiu are un potential
putin exploatat in acest domeniu. Misiunea strategiei presupune cresterea nivelului de trai
al populatiei din municipiul Giurgiu prin sustinerea mediului de afaceri locale in a adopta un
model de afaceri bazat pe inovare si cooperare in scopul cresterii competivitatii. Totodata,
investitiile masive ce se doresc a fi realizate in infrastructura orasului, vor revigora
activitatile specifice turismului, sustinand mai departe cresterea economica. in vederea
cresterii pe termen lung a nivelului de bunastare in randul cetatenilor Municipiului Giurgiu,
misiunea strategiei prevede reforme majore in domeniul educatiei, al dezvoltarii sociale si
a mediului. Toate aceste masuri expuse in prezenta strategie urmaresc crearea de noi
oportunitati pentru locuitorii Municipiului Giurgiu.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila se coreleaza din punct de vedere al obiectivelor
respectiv rezultatelor asteptate privind dezvoltarea sustenabila si durabila a
infrastructurilor existente de circulatie, transport public si transport de marfuri. Totodata,
PMUD prevede si optimizari in domeniile logistice si de digitalizare a serviciilor de transport
dedicate cetatenilor. Astfel, strategia va tine cont in partea de implementare de urmatorul
obiectiv general propus prin SDU Giurgiu.

Obiectiv Obiectiv Proi Program Corelare cu PMUD
P roiect propus de A
general specific i Giurgiu
inantare
0G5 Dezvoltarea unui traseu de INTERREG
Dezvoltarea Reducerea  la transport public intre Giurgiu RO-BG PMUD  prevede  ca
infrastructurii  jumatate o |(RO)5i Ruse (BG) 2021-2027  obiectiv principal
urbane si timpului de Trasarea unor linii navale de lcres'terle? zilccgs1bl!1ta§l11
limitarea tranzit  dintre transport in comun intre INTERREG Pa.mve o:j:a ¥ regiona’.
disparitatilor  orasele Giurgiu Giurgiu si Ruse in vederea RO-BG drm lmo ernizarea 3l
dintre zonele i "Ruse prin cresterii mobilitatii 2021-2027  {crvorarea ’
noi construite diversificarea locuitorilor de la granite Infrastructurii €
si cele deja modalitatilor de ’ RS trans-
existente, cuU tranzit si Digitalizarea sistemelor de frontaliere,  localitatea
luarea in  facilitarea celor trecere a frontiereiin vederea INTERREG poate beneficia de aport
considerare a exjstente Giurgiu-Ruse  in  vederea RO-BG economic, cultural si
factorilor de imbunatatirii conditiilor de 2021-2027 | turistic.

mediu,

trecere a granitei

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu
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Obiectiv Obiectiv
general specific
arhitectura,
in vederea
asigurarii Reducerea
gne' t5ri numarului de
uftf:r?ean accidente  sub
N media
durabile

europeanap prin
asigurarea unei
infrastructuri
rutiere
corespunzatoare

Reducerea cu

30% a mediei
timpului
petrecut in
trafic

Dezvoltarea
infrastructurii
portuare si
cresterea
capacitatii
numarului  de
ambarcatiuni la
200

Proiect propus

Modernizarea infrastructurii
rutiere din zonele intravilane
noi ale mun. Giurgiu (NE, NV)

Cresterea accesibilitatii
zonelor cu o conectivitate
redusa la infrastructura
rutiera a TEN-T.

Reabilitarea si modernizarea
liniei ferate Bucuresti - Giurgiu

Amenajarea de noi locuri de
parcare

Amenajare piste biciclete
intre principalele puncte de
interes din municipiu
(falezaatractii turistice-
parcuri)

Facilitarea achizitionarii si
utilizarii de mijloace
alternative de  deplasare
(scutere, biciclete electrice

prin oferirea de facilitati
fiscale, administrative)

Construirea de parcari
subterane si/sau supraterane
in zonele congestionate

Reabilitarea si modernizare

portului existent

Amenajarea unui port pentru
ambarcatiuni mici

Amenajarea de locuri moderne
de agrement pe canalele
Dunarii

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu

Program
de
finantare

Programul
Operational
Transport
(POT)

Programul
Operational
Transport
(POT)

Programul
Operational
Transport
(POT)

Programul
Operational
Regional
(POR)

Programul
Operational
Regional
(POR)

Programul
Operational
Regional
(POR)

Programul
Operational
Regional
(POR)

Programul
Operational
Regional
(POR)

Programul
Operational
Regional
(POR)

Programul
Operational
Regional
(POR)

Corelare cu PMUD

Giurgiu
PMUD are in vedere
implementarea unor

masuri de dezvoltare a
infrastructurii in zonele
de expansiune urbana
aferente  municipiului.
Prin aceasta masura se
obtine o crestere a
accesibilitatii fata de
oras si zonel cu
atractivitate crescuta.

Durabilitaea si
sustenabilitatea sunt
principii cheie,

instrumente cu care
PMUD Giurgiu lucreaza in
vederea optimizarii si a

dezvoltarii spatiului
urban din  Municipiul
Giurgiu. Implementarea

unei infrastructuri velo si
organizarea spatiului de
parcare la nivel local
reprezinta  principalele
metode de sustinere si
atingere a unei
durabilitati eficiente.

Componentele logistica
si transportul sunt
elementare in ceea ce

priveste functionarea
unui oras. PMUD va
propune  modernizarea

infrastructurilor ce tin de
aceste domenii.
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Planul Urbanistic General al Municipiului Giurgiu - aprobat prin HCL 37/2011 si
prelungit prin HCL nr. 89/2021 modificat ulterior prin HCL nr. 270/2021

Conform Planului Urbanistic General, suprafata teritoriului administrativ era de 4.862ha,
intravilanul municipiului insumand o are de doar 2638,14 la care se adauga suprafetele care
au facut obiectul unor Planuri Urbanistice Zonale aprobate dupa anul 2011.

PUG are urmatoarele obiective:

I Optimizarea relatiilor municipiului in teritoriu: cu teritoriul sau administrativ, cu

teritoriul judetului; in cadrul euroregiunii Giurgiu-Ruse; cu capitala;

Valorificarea potentialului natural, economic si uman;

Organizarea si dezvoltarea cailor de comunicatii;

Stabilirea si delimitarea teritoriului intravilan;

Stabilirea si delimitarea zonelor functionale;

Stabilirea zi delimitarea zonelor cu interdictie temporara sau definitiva de

construire;

Stabilirea si delimitarea zonelor protejate si de protectie a acestora;

Modernizarea si dezvoltarea echiparii edilitare;

Evidentierea tipului de proprietate in intravilan;

Stabilirea obiectivelor de utilitate publica;

Stabilirea modului de utilizare a terenurilor si conditiilor de conformare si realizare

a acestora;

] Stabilirea reglementarilor si servitutilor urbanistice ce vor fi aplicate in utilizarea
terenurilor

] Stabilirea prioritatilor de interventie

PMUD va prelua obiectivele aflate in curs de elaborare/implementare.

Tabel 1-3 - Bilant Teritorial in limitele intravilanului actual -conform PUG Giurgiu

Conform reglem.aprobate Conform teren
Zone functionale (PUG+PUZ)

Suprafata % Suprafata %
Locuire si functiuni complementare 960,48 36,4 731,37 24,13
Comert-servicii 102,83 3,89
Unitati industriale si de depozitare 303,09 11,49 459,5 17,41
Unitati agrozootehnice 260,55 9,87
Institutii si dotari de interes public 119,12 4,51 136,02 5,16
Cai de comunicatii 388,45 14,72 388,45 14,72
Spatii verzi 254,9 9,59 254,9 9,59
Gospodarie comunala 108,82 4,12 108,82 4,12
Terenuri cu destinatie speciala 242,73 9,2 15,37 0,58
Terenuri neutilizate potrivit destinatiei 440,84 16,71
TOTAL 2638,14 100 2638,14 100

La nivelul propunerilor, Planul Urbanistic General al Municipiului Giurgiu prevede o serie de
proiecte in vederea optimizarii si cresterii accesibilitatii in localitate, propuneri cu care,
Planul de Mobilitate Urbana Durabila Giurgiu se va corela.Proiectele pe care PUG Giurgiu le
propune sunt :

I Realizarea unui pasaj denivelat la intersectia cu calea ferata internationala Giurgiu

Nord - Ruse si reabilitarea drumului de centura dintre pasaj si DN 5 Giurgiu - Bucuresti
Descriere: Reabilitarea si modernizarea unui sector din drumul de centura al

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu
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municipiului Giurgiu si realizarea unui pasaj denivelat la intersectia acestuia cu calea
ferata internationala Giurgiu Nord- Ruse;

I Modernizare si reabilitare drum de legatura dintre DN5 Giurgiu-Bucuresti, DJ 507
Giurgiu-Oinacu si drum de centura Sud din municipiul Giurgiu Descriere: Reabilitarea
si modernizarea unui sector al drumului de centura cuprins intre DN5 Giurgiu-
Bucuresti, DJ 507 Giurgiu-Oinacu si drum de centura Sud din municipiul Giurgiu;

I Mutarea caii ferate actuale de la Giurgiu Nord prin satul Balanoaia spre Giurgiu sud
Descriere: Mutarea unor tronsoane de cale ferata care traverseaza orasul in afara lui
d. Drum de trafic greu ramura NV Penitenciar, sos. Ghizdarului, sos. Alexandriei, sos.
Sloboziei si drum P1-P2, din municipiul Giurgiu;

I Realizarea garii Giurgiu oras ca muzeu si modernizarea garii Giurgiu Nord ca nod de
cale ferata internationala Descriere: Realizarea unui muzeu functional in gara Giurgiu
oras si modernizarea garii Giurgiu Nord;

| Tmbunététirea accesibilitatii Euroregiunii Ruse-Giurgiu cu coridorul 9 Pan -European
de transport;

I Reabilitarea si modernizarea unor retele de strazi din municipiul Giurgiu;

I Realizare piste de ciclism de-a lungul Dunarii;

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu
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1.3 Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Tabelul urmator prezinta modalitatea in care au fost luate in considerare alte documente
strategice relevante pentru PMUD Giurgiu

Tabel 1-4 Palierele sectoriale si teritoriale ale documentelor de planificare strategica

Nivel
sectorial/

Nivel
teritorial

Planificare
spatiala

Sanatate

Economie

Mediu

Locuire

Protectie
sociala

Administratie

Societate
informationala

Transport

Nivel european

Schema de Dezvoltare a

Spatiului Comunitar

Carta Alba a
Sanatate

Inovatiei in

Schema de Dezvoltare a
Spatiului Comunitar

Strategia de  Dezvoltare

Durabila a U.E.

Strategia Nationala a locuirii

Planul  Strategic  pentru
Tehnologia Transportului

Schema de Dezvoltare a
Spatiului Comunitar

Carta alba 2011 - Foaie de
parcurs pentru un spatiu
european unic al
transporturilor

nspre o noud culturd privind
mobilitatea urbana

Nivel national

Strategia de Dezvoltare

Teritoriala a Romaniei
Planul de Amenajare a
Teritoriului National

Strategia Nationala de Sanatate
2021-2027 (se va corela)

Strategia Nationala pentru
Competitivitate
Strategia Nationala pentru

Dezvoltarea durabila 2013-2020-
2030

Strategia Nationala a Locuirii

Strategia
Consolidarea
Publice 2014-2020

Nationala  pentru
Administratiei

Strategia  nationala  privind
Agenda Digitala pentru Romania
2020

Master Planul General de
Transport al Romaniei

Strategia de
teritoriala a Romaniei

dezvoltare

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu

Nivel Local

PUG Giurgiu

Strategia de dezvoltare
a Judetului Giurgiu

Strategia de dezvoltare
urbana Giurgiu

PUG Giurgiu

Strategia de dezvoltare
a Judetului Giurgiu
Strategia de dezvoltare
urbana Giurgiu
Strategia de dezvoltare
a Judetului Giurgiu
Strategia de dezvoltare
urbana Giurgiu

Strategia de dezvoltare
urbana Giurgiu

Strategia de dezvoltare
urbana Giurgiu

PUG Giurgiu
PUZ-urile
derulare
Strategia de dezvoltare
a Judetului Giurgiu

Strategia de dezvoltare
urbana Giurgiu

aflate in
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Strategii Sectoriale la Nivel European
Schema de dezvoltare a spatiului comunitar (SDSC)
Acest document a fost detaliat in capitolul 1.2

Cartea Alba: Impreuna pentru sanatate. O abordare strategica a Uniunii Europene
(Comisia Europeana, 2007, SEC/2007/1374,1375,1376)

Cartea alba pentru domeniul sanatatii a fost adoptata in 2007 pentru perioada 2008-2013 de
catre Comisia Europeana. Documentul identifica principalele provocari in domeniul sanatatii
incluzand provocarile demografice precum imbatranirea populatiei si reducerea problemelor
persoanelor cu dizabilitati, pandemiile, accidentele biologice si bioterorismul, influenta
schimbarilor climatice asupra sanatatii populatiei si implementarea noilor tehnologii pentru
prevenirea si tratarea bolilor.

Relevanta pentru PMUD a acestui document este legata de urmarile benefice pe care
implementarea PMUD le va avea pentru sanatatea populatiei din Giugiu, atat din punct de
vedere al reducerii poluarii cat si din punct de vedere al cresterii sigurantei in trafic.

Strategia de Dezvoltare Durabila a Uniunii Europene

Acest document a fost adoptat de catre Consiliul Europei in 2006 iar scopul lui este de ”a
identifica si dezvolta actiunile care permit UE sa obtina o imbunatatire continua a calitatii
vietii, atat pentru generatiile prezente, cat si pentru cele viitoare, prin crearea de
comunitati durabile capabile sa-si administreze si sa-si foloseasca eficient resursele, precum
si sa valorifice potentialul inovator social si ecologic al economiei, asigurarea prosperitatii,
a protectiei mediului si coeziunii sociale.”

Obiectivele principale ale strategiei sunt:

Tabel 1-5 Obiectivele principale ale Strategiei de Dezvoltare Durabild a Uniunii Europene

Principalele obiective SDDUE Modul in care se coreleaza cu PMUD

Fiind o strategie de dezvoltare, modul concret de corelare intre SDDUE
si PMUD nu poate fi decat la nivelul obiectivelor operationale stabilite.

Astfel, in PMUD se regasesc urmatoarele obiective operationale, aliniate
cu obiectivul Strategiei Europene:

I Reducerea emisiilor poluante;
I Reducerea gazelor cu efect de sera;

Protectia mediului

PMUD este aliniat cu prevederile documentului de planificare strategica
la nivel european, prin propunerea urmatoarelor categorii de proiecte:

| Proiecte de imbunatatire a accesibilitatii catre zonele
periferice, periurbane;

| Proiecte de imbunatatire a infrastructurii rutiere, cu scopul
cresterii integrarii superioare in zona urbana a tuturor zonelor

Echitate si coeziune sociala locuite, eliminarea segregarii teritoriale si a excluziunii

datorate unei accesibilitati reduse, dezvoltarea de noi
conexiuni intre zonele orasului si intre localitati;

| Proiecte de dezvoltare a transportului public urban, care sa
devina astfel accesibil atat din punct de vedere fizic, cat si
economic, pentru toate categoriile sociale din Giurgiu si din
zona urbana;

PMUD prevede urmatoarele obiective operationale, care contribuie la

Prosperitate economica - S i S
obtinerea prosperitatii economice in municipiu:

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu
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Principalele obiective SDDUE Modul in care se coreleaza cu PMUD

I Fluidizarea traficului si eliminarea blocajelor, cu scopul
scaderii duratei medii de calatorie;

I Integrarea sistemelor de transport si parcare in conceptul
general Giurgiu Smart City

Cartea alba 2011 - Foaie de parcurs pentru o zona unica a Transportului European

Recunoaste ca sistemul de transport este vital pentru integrarea regiunilor si oraselor
europene in economia globala, comunitatea europeana fiind nevoita sa identifice cele mai
eficiente si inovatoare solutii pentru acest lucru. Acest document a fost realizat de catre
Comisia de Transport a Comisiei Europene.

Prin adoptarea acestui document Comisia propune:

I Reducerea cu 60% a emisiilor de GES dar si sprijinirea dezvoltarii sectorului
transportului si a mobilitatii persoanelor si marfurilor;

I Dezvoltarea unei retele principale eficiente pentru transportul si calatoriile intre
orase, pe baza dezvoltarii de noduri intermodale;

| Pastrarea pozitiei actuale in domeniul transportului pe distante lungi si a
transportului international de marfuri;

I Navetism si transport urban eficient si sustenabil.

De asemenea, documentul mai propune si o serie de directii de actiune in domeniul
transportului si a mobilitatii, tinte concrete care trebuie atinse si o lista de initiative
concrete care sa duca la indeplinirea obiectivelor acestui document.

PMUD raspunde in mod direct acestor obiective prin lista de proiecte pe care le propune
care vor duce la imbunatatirea mobilitatii si la reducerea poluarii.

Planul Strategic pentru Tehnologia Transportului

Este o componenta a Cartei Albe a Transportului - 2011, a caror tinte nu pot fi indeplinite
fara utilizarea tehnologiilor actuale. Planul isi doreste sa precizeze nevoile specifice pentru
nevoile de cercetare si inovare in domeniul transportului si sa concentreze aceste activitati
pentru identificarea solutiilor cele mai bune pentru reducerea poluarii si dezvoltarea
economica. Se pune accentul pe colectarea de date si pe crearea de retele de schimb de
informatii in domeniul cercetarii sectorului de transporturi.

PMUD reprezinta o cercetare in domeniu transportului si mobilitatii focalizat pe municipiul
Giurgiu, bazat pe date stiintifice prin care se identifica cele mai bune solutii pentru scaderea
congestiei si imbunatatirea mobilitatii.

inspre o noua culturd privind mobilitatea urbana (Comisia Europeana, 2007,
COM/2007/ 0551)

Aceasta este prima abordare sistematica a CE in privinta problemelor legate de durabilitatea
mobilitatii urbane. Scopul sau a fost sa stabileasca o agenda la nivel european privind
mobilitatea urbana, in acelasi timp urmand a fi respectate responsabilitatile autoritatilor
locale, regionale si nationale in domeniu. Cartea verde trateaza principalele provocari
legate de mobilitatea urbana in urmatoarele cinci dimensiuni:

I Orase fara congestie legata de transporturi;
I Orase mai verzi;

I Transport urban mai inteligent;

I Transport urban mai accesibil;
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I Transport urban sigur.

Suplimentar, Cartea verde a privit asupra metodelor pentru a asista la crearea unei noi
culturi privind mobilitatea urbana, inclusiv dezvoltarea bazei de cunostinte si colectarea
datelor, si a tratat problema finantarii dezvoltarii si imbunatatirii infrastructurii si serviciilor
de transport urban.

Planul de actiune privind mobilitatea urbana (Comisia Europeana, 2009,
COM/2009/0490)

Tn baza consultarilor cu diversi actori in privinta continutului Cartii verzi, Comisia Europeana
a adoptat acest plan de actiune, care propune douazeci de masuri (centrate pe sase teme
care raspundeau principalelor mesaje care au rezultat in urma consultarilor publice) pentru
a incuraja si asista autoritatile locale, regionale si nationale in atingerea scopurilor privind

mobilitatea urbana durabila:

Tema 1 - Promovarea unei politici integrate

Actiunea 1 — Accelerarea implementarii planurilor de
mobilitate urbana sustenabila

Actiunea 2 - Mobilitatea urbana sustenabila si politica
regionala

Actiunea 3 — Transporturi pentru un mediu urban sanatos

Tema 2 — Centrarea pe cetateni

Actiunea 4 - O platforma privind drepturile calatorilor din
reteaua de transport public urban

Actiunea 5 — Imbunatitirea accesibilitatii
persoanele cu mobilitate redusa

Actiunea 6 — Imbunitdtirea informatiilor privind
calatoriile

Actiunea 7 — Accesul in zonele verzi

Actiunea 8 — O campanie pe tema comportamentelor
care favorizeaza mobilitatea sustenabila

Actiunea 9 — Condusul eficient din punct de vedere
energetic, ca parte a formarii conducatorilor auto

Tema 3 — Transporturi urbane mai ecologice

Actiunea 10 — Proiecte de cercetare si de demonstratie
pentru vehicule cu emisii reduse sau cu emisii zero
Actiunea 11 - Un ghid internet privind vehiculele
nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic
Actiunea 12 — Un studiu pe tema aspectelor urbane ale
internalizarii costurilor externe

Actiunea 13 — Schimburi de informatii privind schemele
tarifare urbane

pentru

Tema 4 — Consolidarea finantarii

Actiunea 14 — Optimizarea surselor de finantare
existente

Actiunea 15 — Analiza nevoilor de finantare viitoare

Tema 5 — Schimbul de experienta si de cunostinte
Actiunea 16 — Punerea la zi a datelor si a statisticilor
Actiunea 17 — Crearea unui observator al mobilitatii
urbane

Actiunea 18 — Participarea la dialogul international si la
schimbul de informatii

Tema 6 — Optimizarea mobilitatii urbane
Actiunea 19 - Transportul urban de marfa

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu

Planul de Mobilitate este aliniat cu prevederile
documentului de planificare a actiunilor privind
mobilitatea urbana prin centralizarea masurilor
pe cele 6 teme.

Referitor la Tema 1 - PMUD prevede masuri de
accelerare a implementarii mobilitatii urbane,
masuri de mobilitate sustenabila si politica
regionala si  masuri de modernizare a
transporturilor in vederea reducerii consumului de
Co2.

Acest document prevede masuri de imbunatatire
a accesibilitatii pentru persoanele cu mobilitate
redusa, masuri dezvoltare a transportului public
urban, care sa devina astfel accesibil atat din
punct de vedere fizic, cat si economic, pentru
toate categoriile sociale din oras: Achizitie
mijloace de transport ecologice, inclusiv statii de
incarcare auto, modernizarea statiilor de TP, si
amplasare de statii noi, modernizarea si
extinderea zonei pietonale centrale.

in cadrul PMUD sunt previzute proiecte de
infiintare a unui sistem de transport la nivel
periurban, ecologic, eficient si prietenos cu
mediul.

Consolidarea Finantarii este tratata in cadrul
prezentului document prin realizarea scenariilor
de dezvoltare si prioritizarea interventiilor avand
la baza rezultatele analizei multicriteriale precum
si rezultatele analizei de admisibilitate a fiecarui
proiect in parte.

PMUD analizeaza situatia actuala a cererii de
transport de marfa si propune masuri pentru
reducerea traficului rutier de marfuri care sa
rezulte intr-o scadere a emisiilor poluante, a
poluarii sonore si a aglomerarilor din trafic.

Solutii informatice, bazate pe o platforma GIS, cu
date de intrare din sisteme diferite (ex: intrari
video din sistemul de management al traficului si
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Actiunea 20 — Sistemele inteligente de transport (SIT) = intrari video din sistemul de monitorizare a

pentru mobilitatea urbana traficului ce pot fi implementate in perioada
urmatoare, intrari din sistemele GPS montate pe
mijloacele de transport in comun, etc.).

Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor - Catre un
sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor
(Comisia Europeana, 2011, COM/2011/0144)

Aceasta Carte alba propune 20 de initiative concrete privind imbunatatirea transporturilor
spre a fi urmate in deceniul 2011 - 2030, astfel incat pana in 2050 sa fie atinse urmatoarele
obiective principale:

I Eliminarea autovehiculelor ,,alimentate in mod conventional” din transportul urban;

I Atingerea unui nivel de 20 % in privinta utilizarii in aviatie a combustibililor
sustenabili cu continut scazut de carbon; de asemenea, reducerea cu 20 % a emisiilor
de CO2 ale UE generate de combustibilii pentru transportul maritim;

I Un procent de 50 % din transportul rutier de marfuri pe distante de peste 200 km sa
fie transferat catre alte moduri de transport, cum ar fi transportul pe calea ferata
sau pe caile navigabile, cu ajutorul coridoarelor de transport de marfa eficiente si
ecologice acestea contribuind la atingerea obiectivului de reducere cu 60% a emisiilor
de GES pana la mijlocul secolului.

impreund pentru o mobilitate urband competitivd care utilizeazi eficient
resursele (Comisia Europeana, 2013, COM/2013/0913)

Aceasta comunicare introduce conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila si
construieste baza pentru Platforma Europeana privind Planurile de Mobilitate Urbana
Durabila, urmarind sa coordoneze cooperarea la nivelul UE privind dezvoltarea mai departe
a conceptului PMUD si a instrumentelor aferente.

impreuna pentru o mobilitate urband competitivd care utilizeaza eficient
resursele (Comisia Europeana, 2013, SWD/2013/528)

Evaluare detaliata a impactului aferenta comunicarii.

Un concept privind Planurile de Mobilitate Urbana Durabila (Comisia Europeana,
2013, COM/2013/0913 - Anexa 1)

Aceasta anexa la comunicare, prezinta structura preliminara, scopul si obiectivele Planurilor
de Mobilitate Urbana Durabila.

O chemare la actiune privind transporturile de marfa in spatiul urban (Comisia
Europeana, 2013, SWD/2013/524)

Acest document de lucru este centrat in jurul obiectivului de a atinge pana in 2030 un
transport de marfuri fara emisii de GES in zonele urbane majore. Subliniaza faptul ca o
atentie deosebita trebuie acordata urmatoarelor patru dimensiuni:

I Gestionarea cererii de transport de marfa in spatiul urban;
I Tranzitia inspre alte moduri de transport;

| Imbunatatirea eficientei;

I Imbunatatirea vehiculelor si a carburantilor.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu
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PMUD analizeaza situatia actuala a cererii de transport de marfa si propune masuri pentru
reducerea traficului rutier de marfuri in zona urbana construita, care sa rezulte intr-o
scadere a emisiilor poluante, a poluarii sonore si a aglomerarilor din trafic.

O chemare la actiune privind o mai buna reglementare a accesului vehiculelor in
spatiul urban (Comisia Europeana, 2013, SWD/2013/526)

Acest document de lucru subliniaza faptul ca ,,desi deciziile privind reglementarea accesului
trebuie luate la nivel local, exista un potential considerabil pentru o abordare mai integrata
si mai coordonata la nivelul Uniunii, in particular in privinta unor aspecte precum
dimensiunile vehiculelor, metodologiile de control, informare si comunicare precum si
evaluare” si de asemenea ca ,,implementarea in mod corect a reglementarilor de acces,
dezvoltate impreuna cu si acceptate de catre actori ca parte a planificarii mobilitatii urbane
durabile, poate fi un instrument eficace pentru optimizarea mobilitatii si accesibilitatii
urbane”.

PMUD este un instrument de planificare a mobilitatii persoanelor si marfurilor din oras, iar
implementarea listei de proiecte depinde de colaborarea diversilor actori locali, regionali si
nationali, care pe baza prezentului document pot optimiza mobilitatea si accesibilitatea
atat a orasului catre localitatile exterioare cat si in interiorul municipiului.

Mobilizarea Sistemelor Inteligente de Transport pentru orasele UE (Comisia
Europeana, 2013, SWD/2013/527)

Acest document de lucru prezinta starea actuala si posibilele imbunatatiri in viitor privind
Sistemele Inteligente de Transport, care trebuie vazute ca factori cu o contributie
importanta pentru un sistem de transport urban mai propice mediului inconjurator, mai sigur
si mai eficient.

Prezentul plan identifica ca fiind necesara realizarea unui sistem de management inteligent
al traficului in Giurgiu, documentul mentionat fiind unul de baza in fundamentarea
identificarii acestei necesitati de investitii.

O actiune concertata in privinta sigurantei rutiere urbane (Comisia Europeana,
2013, SWD/2013/525)

Acest document de lucru prezinta obiectivele de politica CE privind siguranta transportului
rutier, scotand in evidenta sapte dimensiuni de lucru aparte:

Educarea si instruirea utilizatorilor retelei rutiere;

Aplicarea regulilor de circulatie;

Infrastructura rutiera mai sigura;

Vehicule mai sigure;

Promovarea utilizarii tehnologiei moderne pentru a creste siguranta rutiera;
Imbunétatirea serviciilor de urgenta si post-accident;

| Protejarea utilizatorilor vulnerabili ai retelei rutiere.

O atentie deosebita a fost acordata sigurantei rutiere, aceasta fiind analizata din punct de
vedere spatial si din punct de vedere al cauzelor producerii evenimentelor rutiere. Lista de
proiecte din plan vor imbunatati major gradul de siguranta al participantilor la trafic din
punct de vedere al imbunatatirii infrastructurii si din punct de vedere a utilizarii tehnologiei.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu
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Ghid - Dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (Ghid Comisia
Europeana, 2014)

Acesta este la ora actuala cel mai important document relevant pentru elaborarea PMUD-
urilor si sta efectiv la baza actualului proiect. El este destinat specialistilor din domeniul
transportului si mobilitatii urbane si altor actori implicati in dezvoltarea si implementarea
unui astfel de plan. Ghidul pentru realizarea PMUD pune un accent deosebit pe implicarea
cetatenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea politicilor intre sectoare (transport,
utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare economica, politici sociale, sanatate, siguranta
etc.), intre diferitele niveluri de autoritate si intre autoritatile invecinate.” Ghidul a fost
tradus si in limba romana.

Strategii Sectoriale la Nivel national

Tn plus fata de cadrul legislativ pentru elaborarea PMUD-urilor (care practic reflecta Ghidul
UE din 2014) trebuie luate in calcul alte documente la nivel national care prezinta relevanta
si importanta pentru proiect.

Relatia cu POR 2021-2027

Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei (MDLPA) a definit in cadrul
Programului Operational Regional 2014-2020 oportunitatea realizarii de Planuri de Mobilitate
Urbana Sustenabile avand in vedere necesitatile privind cresterea gradului de mobilitate a
persoanelor si bunurilor, sporirea adaptabilitatii populatiei la nevoile pietei fortei de munca
de la nivel regional/local precum si favorizarea unei cresteri economice sustenabile din
punct de vedere social si al mediului inconjurator, prin asigurarea unui transport urban si
periurban sustenabil.

Strategia POR are urmatoarele prioritati:

I P 1-0regiune competitiva prin inovare si intreprinderi dinamice pentru o economie
inteligenta

P 2 - O regiune digitala;

P 3 - O regiune cu comunitati prietenoase cu mediul

P 4 - O regiune cu orase dezvoltand mobilitatea urbana durabila

P 5 - O regiune accesibila

P 6 - O regiune educata

P 7 - O regiune cu turism sustenabil

P 8 - O regiune atractiva

Legea nr. 350 /2001

Necesitatea realizarii planurilor de mobilitate urbana este stipulata in articolul 46 din Legea
Nr. 350 din 6 iulie 2001 (cu modificarile si completarile ulterioare din iunie 2021), privind
amenajarea teritoriului si urbanismul, unde se precizeaza ca un Plan Urbanistic General
(PUG) trebuie sa includa:

I Diagnoza prospectiva, pe baza analizei evolutiei istorice si prognoze economice si
demografice, precizand nevoile identificate in domeniile economic, social si cultural,
dezvoltare spatiala, de mediu, locuinte, transport, facilitatile publice si serviciile de
echipamente;

| Strategia de dezvoltare spatiala a orasului;

I Regulamentele de urbanism locale asociate cu acesta;

I Plan de actiune pentru punerea in aplicare si programul de investitii publice; si
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I Un plan de mobilitate urbana.

Anexa 2 la Legea 350 defineste un plan de mobilitate urbana ca un instrument de planificare
strategica teritoriala care coreleaza dezvoltarea spatiala a localitatilor din suburbii/zone
metropolitane, mobilitatea si transportul persoanelor, bunurilor si marfurilor. Aceasta
reflecta definitia prezentata in documentul de orientare a UE.

Normele metodologice ale Legii 350, au fost aprobate prin Ordinul nr. 233/2016 definesc
urmatoarele obiectivele ale PMUD (capitolul VI, art. 28, al. 5):

I Tmbunatatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;

I Reducerea necesitatilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra
mediului si reducerea consumului de energie pentru activitatile de transport;

I Asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii si in cadrul zonelor
metropolitane/periurbane;

| Asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

I Asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru persoanele
cu dizabilitati.

Strategia de Dezvoltare Regionala Sud-Muntenia 2021-2027

Strategia isi propune sa sustina transformarea regiunii intr-o societate echitabila, incluziva
si prospera, cu o economie moderna, dinamica si eficienta din punct de vedere al utilizarii
resurselor, cu continut scazut al emisiilor nete de gaze cu efect de sera, fiind in concordanta
cu orientarile strategice al Pactului Ecologic European, Strategiei pentru IMM-uri, Noi
Strategii Industriale, cu cele 17 obiective de dezvoltare durabila ale Organizatiei Natiunilor
Unite, prevazute in cadrul Agendei 2030 pentru Dezvoltare Durabila precum si cu Strategia
Nationala pentru Dezvoltare Durabila 2021 - 2027. Astfel strategia prevede o regiune a carei
viziuni este dinamica, prospera, cu o economie moderna si eficienta din punct de vedere al
utilizarii resurselor si o societate echitabila si incluziva.

Obiectivul strategic principal prevede stimularea unui proces de crestere economica
durbabila si echilibrata a regiunii Sud Muntenia, bazata pe inovare si favorabila incluziunii
sociale ce are ca scop sa conduca la cresterea prosperitatii si calitatii vietii locuitorilor sai.

Programul operational pentru infrastructura mare POIM

Prezinta clasele de proiecte eligibile pentru infrastructura si serviciile de transport de
importanta nationala finantabile in perioada de programare 2014 - 2020 din Fondul European
de Dezvoltare Regionala si din Fondul de Coeziune.

Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice 2021-2030

Document de planificare a actiunilor pentru adaptarea la schimbarile climatice, ce tine cont
de politica uniunii Europene in domeniul schimbarilor climatice si de documentele relevante
elaborate la nivel european si mentionate anterior, precum si de experienta si cunostintele
dobandite in cadrul unor actiuni de colaborare cu parteneri din strainatate si institutii
internationale de prestigiu, abordeaza in 4 parti distincte (1) procesul de reducere a
emisiilor de gaze cu efect de sera cu cel putin 40%, (2) adaptarea la un consum de energie
din surse regenerabile, (3) imbunatatirea eficientei energetice si (4) interconectarea pietei
de energie electrica.

Strategia recunoaste sectorul transporturilor ca avand un rol important in sprijinirea
dezvoltarii economice a Romaniei cu o influenta majora si asupra consumului de energie si
a emisiilor de gaze cu efect de sera.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu
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Tabel 1-6 Prioritati de dezvoltare incluse in Strategia Nationald privind Schimbadrile CLimatice si corelarea

cu PMUD Giurgiu
Obiective strategice in
domeniul transporturilor

A - Dezvoltarea unei strategii
sectoriale privind reducerea
emisiilor de gaze cu efect de
sera

B - Reducerea transportului
rutier

C - Utilizarea autovehiculelor
prietenoase mediului

D - Sisteme de transport
inteligent (STI)

E - Eficientizarea transportului
feroviar

G - Dezvoltarea Transportului
Intermodal

| - Taxe

J - Incurajarea si promovarea

Corelare cu PMUD Giurgiu

PMUD nu are o componenta separata de reducere a emisiilor de gaze cu
efect de sera, ci intregul pachet de propuneri, odata implementat, va
indeplini acest obiectiv.

Acest obiectiv este preluat in obiectivele PMUD si sprijinit de lista de
proiecte.

Se propune achizitionarea de troleibuze electrice si de autobuze cu
consum redus de carburant si instalarea de statii de incarcare a vehiculelor
electrice

Se propune implementarea unui sistem de management inteligent al
traficului si al transportului in comun.

Este ncurajat transportul feroviar de calatori prin crearea premiselor
pentru realizarea unui nod intermodal de calatori in zona garii CF.

Se vor realiza statii de bike-sharing in statiile de transport in comun pentru
promovarea utilizarii a mai multe moduri de transport.

Prin PMUD se propune realizarea unei Politici de Parcare care sa contina o
Politica Tarifara echitabila.

PMUD propune construirea de piste pentru biciclete, pietonalizarea unor

transportului nemotorizat artere si reabilitarea si inverzirea circulatiilor pietonale.

L - imbunatatirea
performantelor in domeniul
transportului urban

PMUD propune diversificarea si imbunatatirea modalitatilor de transport
mai putin poluante si aplicarea sistemelor de management al traficului.

in etapele de consultare publici aferente PMUD se vor realiza materiale

M - Informare si constientizare RS v . - .
’ ’ de promovare si de informare a cetatenilor cu privire la prevederile PMUD.

Strategia Nationala pentru dezvoltare durabila a Romaniei orizonturi 2013-2020-
2030

Document strategic elaborat de Guvernul Romaniei prin Ministerul Mediului si Dezvoltarii
Durabile si cu sprijinul Programului Natiunilor unite pentru Dezvoltare - Centrul National
pentru Dezvoltare Durabila in anul 2008 si neactualizat. Contine trei obiective avand ca
orizont anii 2013, 2020 si 2030.

Tn domeniul schimbarilor climatice si energie curata, pentru anul 2013, obiectivul se axeaza
pe satisfacerea necesarului de energie pe termen scurt si mediu si crearea premiselor pentru
securitatea energetica a tarii pe termen lung conform cerintelor unei economii moderne de
piata, in conditii de siguranta si competitivitate; indeplinirea obligatiilor asumate in baza
Protocolului de la Kyoto privind reducerea cu 8% a emisiilor de gaze cu efect de sera;
promovarea si aplicarea unor masuri de adaptare la efectele schimbarilor climatice si
respectarea principiilor dezvoltarii durabile.

Pentru anul 2020 obiectivul se refera la asigurarea functionarii eficiente si in conditii de
siguranta a sistemului energetic national, atingerea nivelului mediu actual al UE in privinta
intensitatii si eficientei energetice; indeplinirea obligatiilor asumate de Romania in cadrul
pachetului legislativ ,,Schimbari climatice si energie din surse regenerabile” si la nivel
international in urma adoptarii unui nou acord global in domeniu; promovarea si aplicarea
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unor masuri de adaptare la efectele schimbarilor climatice si respectarea principiilor
dezvoltarii durabile.

Obiectivul stabilit de documentul strategic pentru anul 2030 propune alinierea la
performantele medii ale UE privind indicatorii energetici si de schimbari climatice;
indeplinirea angajamentelor in domeniul reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera in
concordanta cu acordurile internationale si comunitare existente si implementarea unor
masuri de adaptare la efectele schimbarilor climatice.

In domeniul transporturilor obiectivele sunt urmatoarele:

| Obiectiv general SDD/UE: Asigurarea ca sistemele de transport sa satisfaca nevoile
economice, sociale si de mediu ale societatii, reducand, in acelasi timp, la minimum
impactul lor nedorit asupra economiei, societatii si mediului;

I Orizont 2020. Obiectiv national: Atingerea nivelului mediu actual al UE in privinta
eficientei economice, sociale si de mediu a transporturilor si realizarea unor progrese
substantiale in dezvoltarea infrastructurii de transport;

I Orizont 2030. Obiectiv national: Apropierea de nivelul mediu al UE din acel an la toti
parametrii de baza ai sustenabilitatii in activitatea de transporturi.

Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei Orizonturi 2013-2020-2030
contine si alte provocari cruciale a caror obiective pot fi indeplinite la municipiului Giurgiu
si prin implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila. Acestea sunt axate pe
urmatoarele domenii:

Productie si consum durabile;

Conservarea si gestionarea resurselor naturale;
Sanatatea publica;

Incluziunea sociala, demografia si migratia;
Saracia globala si sfidarile dezvoltarii durabile.

Strategia energetica a Romaniei 2019-2030, cu perspectiva anului 2050
Strategia energetica a Romaniei transpune principalele obiective ale politicii de mediu si de
energie ale Uniunii Europene in cadrul strategic national.

Obiectivul general al strategiei sectorului energetic il constituie satisfacerea necesarului de
energie atat in prezent, cat si pe termen mediu si lung, la un pret cat mai scazut, adecvat
unei economii moderne de piata si unui standard de viata civilizat, in conditii de calitate,
siguranta in alimentare, cu respectarea principiilor dezvoltarii durabile.

Dintre masurile pentru indeplinirea obiectivelor prioritare, de interes pentru PMUD Giurgiu
este masura 6.2.2. Imbunatitirea eficientei energetice si promovarea surselor regenerabile
de energie care la subcapitolul ,Eficienta energetica in domeniul transporturilor” are
urmatoarele prevederi:

Tabel 1-7 Mdsuri legate de transporturi si corelarea cu PMUD Giurgiu

Masuri - sub-domeniul Transporturi Corelare cu PMUD Giurgiu

Reducerea consumului de energie prin PMUD sustine dezvoltarea transportului feroviar de calatori prin

proiecte de modernizare a crearea premiselor constituirii unui nod intermodal de pasageri in
transportului feroviar de calatori si zona garii CF, pentru imbunatatirea conectivitatii si sustinerea
marfa complementaritatii acestor doua sisteme de transport

Cresterea calitatii transportului in Implementarea proiectelor din PMUD vor duce la imbunatatirea
comun in vederea utilizirii acestuia in = Majora a calitatii si atractivitatii transportului public
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Masuri - sub-domeniul Transporturi

detrimentul transportului cu masini
particulare

Extinderea transportului in comun prin
noi trasee

Eficientizarea traficului si parcarilor

Mijloace de transport in comun pentru
salariati, asigurate de catre societatile
economice beneficiare

O mai mare dezvoltare a mijloacelor de
transport pe cale de rulare in cadrul

transportului urban (tramvaie,
troleibuze)
Marirea  eficientei energetice a

vehiculelor prin stabilirea de criterii
minime de eficienta

Introducerea de normative care sa
sustina vehiculele cele mai eficiente si
nepoluante

Utilizarea combustibililor gazosi si a
biocarburantilor in transporturi

Corelare cu PMUD Giurgiu

Pentru Municipiul Giurgiu, PMUD propune cresterea frecventei pe
unele trasee existente mai ales pe cel catre Bucuresti

PMUD contine in lista de proiecte, masuri pentru eficientizarea
traficului motorizat si pentru cresterea numarului de parcari

PMUD Giurgiu incurajeaza folosirea sistemului de transport public
in comun pentru toate categoriile sociale

Nu e cazul

PMUD propune cresterea eficientei energetice a parcului de
vehicule, prin achizitionarea de mijloace de transport noi

PMUD nu poate propune astfel de normative, ele putand fi
reglementate la nivelul administratiei centrale a Romaniei, dar
aceasta prevedere din SER contribuie la indeplinirea obiectivelor
de dezvoltare durabila din PMUD

PMUD nu contine propuneri care sa indeplineasca acest obiectiv

Master Planul General de Transport al Romaniei (AECOM, 2015)
MPG prezinta prioritatile de dezvoltare a sistemului de transport din Romania pentru toate

modurile.

Orizontul de timp al Master Planului este anul 2030.

n perioada 2012-2015, Ministerul Transporturilor a coordonat elaborarea de citre AECOM a
unui Master Plan National de Transport pentru Romania, plan strategic in vigoare din

octombrie 2016.

Master Planul se concretizeaza intr-o lista de proiecte prioritizate pe moduri de transport si

orizonturi de timp.

Prioritizarea proiectelor a avut in vedere urmatoarea succesiune de etape:

Definirea interventiilor;

Beneficiu;

Definirea obiectivelor strategice;
Identificarea problemelor existente la nivelul sistemului de transport;
Definirea unor obiective operationale care se adreseaza problemelor identificate;

Testarea interventiilor cu ajutorul Modelului National de Transport si Analiza Cost-

| Prioritizarea proiectelor, utilizand o analiza multi-criteriala;
I Recomandarea strategiei optime de dezvoltare a transporturilor in Romania.

In final, Master Planul recomanda investitiile de dezvoltare a retelei si serviciilor de
transport din Romania, tinand cont de:

| Prioritizarea proiectelor pe fiecare mod de transpor (rutier, feroviar, naval,

multimodal si aerian);

I Restrictiile bugetare existente;
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I Apartenenta la reteaua TEN-T (Core si Comprehensive) ce dicteaza eligibilitatea la
obtinerea de fonduri UE.
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Figurd 1-9 Proiecte de infrastructurd incliuse in Masterplan, sursd: MT

Orase Competitive - Remodelarea geografiei economice a Roméniei
Raport realizat de Banca Mondiala, cuprinde perioada de programare 2014-2020.
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Figura 1-10 Modelul gravitational demografic (stdnga) si economic (dreapta) pentru Regiunea Sud-
Muntenia, sursd: Orase Competitive, BM, MDRAP - 2013

Raportul a formulat constatari, interpretari si concluzii referitoare la geografia economica
a Romaniei in plan international, regional si local. Se observa un bazin demografic modest,
in raport cu structura economica prezenta. Acest decalaj poate fi pus pe seama pozitiei de
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proximitate in raport cu marile centre urbane dar si accesibilitatii limitate catre servicii de
interes comunitar.

Relevanta raportului in legatura cu PMUD Giurgiu: conform raportului, in general, dar mai
ales din punct de vedere economic, Regiunea Sud-Muntenia se afla printre regiunile cele mai
dezvoltate din Romania.

1.4 Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de

cadru natural din documentele de planificare ale UAT-urilor
Strategia Integrata de Dezvoltare Durabila - Municipiul Giurgiu

Prezenta versiune a PMUD se va corela cu Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana, care se
reactualizeaza concomitent cu prezentul document.

Strategia de Dezvoltare Urbana a Municipului Giurgiu

Versiunea actuala a PMUD se coreleaza cu strategia de dezvoltare urbana a Municipiului
Giurgiu prin preluarea proiectelor si a obiectivelor strategice respectiv specifice actualizate
in acest document.

Planul Urbanistic General al Municipiului Giurgiu
Prezentul PMUD va prelua si dezvolta propunerile regsite in cadrul PUG Giurgiu.
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2 Analiza situatiei existente

2.1 Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si
a activitatilor economice

Scopul acestui sub-capitol este de a evidentia principalele tendinte socio- economice si de
dezvoltare urbana pentru a stabili zonificarea nevoilor specifice ale diferitelor segmente ale
municipiului Giurgiu.

Municipiul Giurgiu este situat in partea sudica a Judetului Giurgiu, la granita cu Bulgaria, si
la o distanta de 65 km sud de Municipiul Bucuresti. Se invecineaza cu UAT-urile Fratesti,
Oinacu, Slobozia si Stanesti, iar din punct de vedere administrativ este resedinta judetului
cu acelasi nume, si, alaturi de Ruse, unul dintre cele doua centre ale euroregiunii
transfrontaliere Ruse-Giurgiu.

Municipiul Giurgiu se intinde pe o suprafata de 53.88 km?, reprezentand 1.53% din suprafata
totala a Judetului Giurgiu. Din punct de vedere demografic, municipiul Giurgiu este cea mare
mare unitate administrativ teritoriala din judet.

Conform PATN Sectiunea a IV-a (NUTS 2 la nivel european) municipiul Giurgiu este o
localitate de rang Il.

Efectivul si structura populatiei
Dinamica populatiei

72000 19000
70000 18500
68000 18000
66000

17500
64000
62000 17000
60000 I 16500
58000 16000

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

 Giurgiu  e=——7UF

Figurd 2-1 Evolutia populatiei in ultimii 10 ani la nivelul municipiului Giurgiu si a Zonei Urbane
Functionale, sursd: INSSE 2024

In ceea ce priveste dinamica populatiei, la nivelul municipiului Giurgiu, se constantd o
scadere de 11.04% intre anii 2015 - 2024, cu mult superioara fata de cea de la nivel judetean
de 7.11%. Tn medie, populatia municipiului se reduce cu circa 1.2% in fiecare an in municipiul
Giurgiu, iar vorbind in cifre absolute, populatia s-a redus cu 7694 de persoane.

Acelasi fenome de scadere a populatiei este inregistrat si la nivelul Zonei Urbane
Functionale, aceasta avand o rata mai redusa 8.8%, dar tot superioara fata de cea de la
nivelul judetului. Comuna cu cea mai accesntuata scadere demografica in ultimii ani fiind
Malu, cu o scadere de 15.03%.

Figura urmatoare prezinta o reprezentare grafica cu privire la evolutia populatiei din aria
de studiu in utlimii 10 ani.
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=== Limita teritoriului national
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Figurd 2-2 Evolutia populatiei pe ultimii 10 ani la nivelul ariei de studiu

Romania trece printr-un proces de imbatranire demografica inceput inca din anii 90,
fenomen ce reprezinta reducerea populatiei tinere si cresterea numarului varstnicilor,
principala cauza fiind scaderea natalitatii sub rata optima de inlocuire a generatiilor.

La nivelul anului 2024, pirmaida varstelor pentru municipiul Giurgiu releva o majoritate a
populatie mature, cu varste cuprinse intre 30 si si 55 de ani. Numarul populatiei ce va iesi
in curand din campul muncii , populatia cuprinsa intre varstele de 55 si 59 de ani, reprezinta
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9.2% din populatia totala, fiind aproape dubla fata de populatia de 15-19 ani, ce ocupa doar
4.57% din populatie. Acest lucru prezinta un deficit de forta de munca, ce se va accentuat
peste 10-15 ani, din cauza ingustarii bazei piramidei, care nu va reusi sa sustina numarul
mare al viitorilor pensionari, aflati acum in categoria de varsta de 35 si 49 de ani. Acest
fenoment poate fi atenuat printr-o serie de politici economice si sociale care au ca scop
incurajarea intemeieii de familii si cresterea natalitatii.

Structura pe grupe de varste, prezentata in figura urmatoare, indica pe langa imbatranirea
populatiei si scaderea ratei de inlocuire a fortei de munca, o cresterea a raportului de
dependenta demografica.

Pentru zona urbana functionala, aceasta prezinta o evolutie negativa, in care populatia
cuprinsa intre varstele de 0 si 44 este mai redusa decat cea dintre 45 si 85, aratand ca tinerii
prefera sa plece din aceste zone, in urma ramanand populatia imbatranita.

80-84 ani
70-74 ani
60-64 ani
50-54 ani
40-44 ani
30-34 ani
20-24 ani
10-14 ani

0- 4 ani
5000 4000 3000 2000 1000

o

1000 2000 3000 4000

Masculin ZUF  mMasculin Giurgiu  mFeminin ZUF  mFeminin Giurgiu

Figurd 2-3 Structura populatiei pe grupe de vdrsta si sex in aria de studiu, sursa: INSSE 2024

Indicatorii demografici, din tabelul urmator, indica o rata de inlocuire a fortei reduse, mult
mai mica si decat cea de la nivel national sau judetean, aratand un deficit de resurse de
munca. Aceasta rata a municipiului (500.14) si a zonei urbane functionale (558.22) se poate
traduce astfel: Peste 15 ani la 1000 de persoane ce vor iesi din campul muncii, acestea vor
fi inlocuite cu circa 500 de persoane, respect 558 pentru ZUF, rezultand un deficit de forta
de munca de 500 pentru municipiul Giurgiu si circa 442 pentur ZUF.

Fata de situatia nationala sau judeteana, toti indicatorii raporteaza o situatie nefavorabila
la nivelul municipiului si a zonei urbane functionale si anume: populatia imbatranita din
cauza ponderei ridicate a persoanelor peste 65 de ani, Zona Urbana Functionala prezentand
cel mai ridicat procent de varstnici, depasind media nationala si judeteana cu aproape 6
procente, un raport de dependenta demografica ridicat in Zona Urbana Functionala, dar
redus in municipiul Giurgiu, o pondere a populatie sub 14 ani redusa pentru municipiul
Giurgiu si ridicata pentur Zona Urbana Functionala.
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Tabel 2-1 Indicatori demografici I, sursd: INSSE 2024 (prelucrare consultant)

Zona

Indicatori demografici | MUI"\ICIPIUI Urbana Jqde;yl Romania
Giurgiu . < Giurgiu
Functionala
Proportia persoanelor de 0 - 14 ani (%) 11.54 16.75 14.17 14.24
Proportia persoanelor de 65 de ani si peste (%) 19.21 24.15 18.61 18.17
Raportul de dependenta demografica (%) 44.41 56.36 48.77 47.95
Rata de inlocuire a fortei de munca (%o) 500.14 558.22 632.27 632.25

Miscarea Naturala si Miscarea Migratorie

Tn municipiul Giurgiu, rata natalitatii se prezintd inferioara atat celei de la nivel national
cat si celei de la nivel judetean. Rata mortalitatii este aproape dubla in Zona Urbana
Functionala fata de cea de la nivelul national.

Aceste lucruri, o rata a natalitatii reduse si o rata a mortalitatii ridicate, aduc un spor natural
negativ, cel mai mare fiind in Zona Urbana Functionala de aproape 20. Acest lucru s-ar putea
traduce astfel: Pentru fiecare 1000 de locuitori, se pierd 20.29 de persoane anual din cauza
acestei diferente dintre nasteri si decese.

Acelasi fenomen, al unei rate de mortalitate superioara celei de natalitate, se inregistreaza
in intreag judetul dar si la nivelul intregului teritoriu national, valorile fiind mult mai reduse.

Tabel 2-2 Indicatori demografici ll, sursa: INSSE 2024 (prelucrare consultant)

Indicatori demografici Il Mg:ﬂ?g?lljm ZFannac;;?‘?;; Judetul Giurgiu Romania
Rata natalitatii (%o) 5.44 5.44 7.33 7.09
Rata mortalitatii (generale) (%o) 12.00 20.29 14.36 11.10
Spor natural -6.56 -14.85 -7.03 -4.01

Tendinta de scadere a populatiei la nivel national va continua, intr-un ritm mai accentuat
fata de tendinta nationala, luand in considerare prognozele Institutului de Statistica si
Eurostat.

n concluzie, principalele nevoi din perspectiva socio-demografica se rezuma la amelioararea
legaturilor cu asezarile din cadrul aria de studiu (municipiul Giurgiu si Zona Urbana
Functionala), pentru a facilita accesul populatiei active la locuri de munca. Este necesar un
sistem de transport public eficient si modern, accesibil tuturor categoriilor de persoane.

Repartitia populatiei si relatia cu fondul construit

Dezvoltarea spatiala functionala a municipiului Giurgiu se realizeaza pe baza Planului
Urbanistic General aprobat si a Planurilor Urbanistice Zonale care au adus efecte in teren
pana in prezent.

Suprafata administrativa a orasului este de 53.88 km2, dintre care 29.88 km2 teren intravilan
propus prin PUG.
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Figurd 2-5 Densitatea populatiei la nivelul municipiului Giurgiu
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Dezvoltarea municipiului s-a realizat de-a lungul lungul drumului national existent, DN5C,
care traverseaza intreg municipiulu Giurgiu. Cea mai mare densitatea a populatiei raportat
la suprafata se regaseste in cartierele de locuinta colectiva exemplu: Cartierul Tineretului.
Totodata, cea mai mare suprafata din teritoriul municipiului Giurgiu este ocupata de
locuinte individuale.

Dezvoltarea zonelor industriale este de-a lungul cailor ferate, in zona portuala si in preajma
drumurilor nationale.

Cea mai mare parte a populatiei se gaseste in cartierele cu locuinte colective, dezvoltate
de-a lungul principalelor artere de trafic si deservite de principalele circulatii ale
municipiului, exemplu: Bulevardul Bucuresti. Aceasta tipologie de locuinte prezinta
circulatii interne de categoria a IV si alei pietonale. Aceste zone sunt bine deservite
functional prin centre de cartier, cu dotari comerciale, servicii si zone de agrement. Cele
mai multe probleme legata de aceastra structura, este parcarea automobilelor si ocuparea
spatiului public de masini, in detrimentul activitatilor si dotarilor specifice populatiei
rezidente (exemplu: spatiu verde, spatiu de recreere, parcuri etc.). Figura urmatoarea
prezinta foarte bine aceasta problema.

)

Figura 2-6 Imagini reprezentative din municipiul Glurgiu - Strada Tineretului

Asa cum se poate observa din figura anterioara, parcul (Parcul de la Biserica) ocupa o
suprafata de circa 270 m?, iar bateriile de garaje din imprejur ocupa o suprafata generoase
de aproape 600 mZ.

In aceste zone de locuinte colective sunt localizate numeroase garaje. In completarea
parcarilor de resedinta amenajate la sol, au fost localizate numeroase gareje, care sunt
folosite de catre populatie pe post de depozitare de bunuri sau gararea automobilelor. Luand
in considerare ca un garaj ocupa in medie o suprafatd de 21 m?, se poate afirna ca doua
garaje ocupa o suprafata cat pentru trei locuri de parcare. Folosirea ineficienta a spatiului
de catre garaje, accentueaza problema lipsei parcarilor si ocuparii trotuarelor, a
carosabilului sau a unor spatii verzi de catre parcari neregulamentare. Aceste garaje ocupa
o resursa esentiala din teren, care poate fi utilizata mult mai eficient prin amenajarea unor
parcari la sol sau in solutii multietajate, pentru inglobarea mai multor spatii si dotari
necesare populatiei rezidente.

Pe de alta parte, arealele cu locuinte individuale din zona centrala si pericentrala, prezinta
o densitate medie a populatiei, un tesut mai eterogen si o folosinta extensiva a teritoriului.
Arealele periferice cu locuinte individuale, prezinta un tesut mai destructurat, in special
catre vestul municipiului, unde densitatea fondului construit este mai mica si sunt prezente
rezerve importante de teren, in vederea unor dezvoltari rezidentiale si/sau de agrement.
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Figurd 2-7 Densitatea populatiei la nivelul intregii zone (Municipiul Giurgiu Zona Urband Functionala)
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Dinamica
demografica
negativa

Dimensionarea interventiilor, investitiilor si reorganizarea sistemului
de transport public raportate la evolutia numarului de locuitori

Tendintele de PMUD va cuprinde interventii ce contin elemente de siguranta si
Sl e facilitare pentru transportul persoanelor cu mobilitate redusa
populatiei Mijloacele de transport care vor fi achizitionate inurma
rezidente implementarii PMUD vor fi prevazute cu sisteme care sa faciliteze
utilizarea autobuzelor de catre persoanele in varsta

urbg:g ?r?ségp\te:xtul in cadrul PMUD sunt identificate masuri investitionale care urmeaza
migratiei tendintele de expansiune urbana, rezolvand cererea crescatoare de
2 infrastructura si utilitati pe care acest fenoment o reclama

locuitorilor

PMUD va urmari cresterea calitatii mediului urban, imbunatatirea
conditiilor de transport pietonal si de petrecere a timpului liber in
spatiul construit

Este necesara continuarea deservirii unitatilor de invatamant cu
curse regulate de transport public local

Necesitatea
protejarii tinerilor

PMUD va urmari cresterea conectivitatii arealelor printr-o retea de
transport ueficienta su usor accesibilia. Mai mult decat atat, se
urmareste cresterea calitatii locuirii si a spatiului urban prin proiecte
de modernizare a infrastructurii si prin dotarile necesare

Marginalizarea si

segregarea
populatiei

Figurd 2-8 Relevanta informatiilor pentru planificarea strategica in cadrul PMUD Giurgiu

Economia locala - Profilul economic
Conform SDRT, Regiunea Sud-Muntenia, situata in partea de sud a tarii, se remarca printr-o
economie diversificata, cu sectoare puternice in agricultura, industrie si servicii.

Potrivit datelor puse la dispozitie de Inspectoratul Teritorial de Munca si dupa realizarea
analizei evidentelor si informatiilor legate de firmele neradiate inregistrate, se arata ca pe
teritoriul municipiului isi desfasoara activitatea 1.288 de firme private ce au un numar de
circa 16.500 de angajati. Aceste firme aduc o contributie de circa 0.49% din cifra de afaceri
a Romaniei.

10%—
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9%

20% 3%

/— 77%
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W Agricultura ®Industrie m Constructii Servicii

Figurd 2-9 Ponderea firmelor (interior) si raportul dintre cifra de afaceri si numdrul de firme (exterior)
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Asa cum se poate desi numarul de firme in domeniul ,Servicii” ocupa 77% din totalul
firmelor, cel mai mare profit pe firma este realizat de catre firmele din domeniul
»Industrie”.
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Figurd 2-10 Evolutia numdrului mediu de salariati in municipiul Giurgiu, sursa: INSSE 2024

Numarul mediu de salariati de la nivelul municipiului a prezentat o evolutie relativ
constanta, cea mai ascendenta panta fiind in anul 2022, fiind o crestere fata de anul anterior
de 10.53%. Vorbind in cifre absolute, numarul mediu al salariatilor din municipiul Giurgiu a
crescut cu 2535. Datorita pozitiei sale la granita tarii si la intersectia unor drumuri
importante, localitatea a reprezentat dintotdeauna un important centru economic zonal.
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Figurd 2-11 Numadrul locurilor de munca din municipiul Giurgiu
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Conform figurii anterioare, amplasarea celor mai multe locuri de munca este in zonele
industriale precum: zona Giurgiu nord, zona industriala din port, zona fostului combinat
chimic. Alte zone notabile sunt cele din zona Kaufland Giurgiu Centru, unde se regasesc si
diferite institutii cu numar ridicat de angajati (Spitalul Judetean, Inspectoratul Scolar).

Legenda
=== Limita teritoriului national
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Figurd 2-12 Numarul salariatilor la nivelul intregii zone analizate
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Navetisti

Municipiul Giurgiu prezinta un caracter polarizator pentru localitatile invecinatate, datorita
serviciilor si dotarilor localizate in municipiu. Plansa urmatoare prezinta estimari asupra
numarului de navetisti salariati ce vin spre Giurgiu.

Legenda
=== Limita teritoriului national

Navetisti estimati
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Figurd 2-13 Numdrul de navetisti estimate din atrasi de Municipiul Giurgiu
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Acest aspect indica inca o data importanta municipiului in cadrul teritoriului. Totodata se
remarca importanta implementarii unui sistem de transport integrat in Zona Urbana
Functionala pentru incurajarea folosirii altor mijloace de deplasare, in detrimentul
automobilului personal dar si pentru promovarea mobilitatii din si catre municipiul Giurgiu.

Someri

La nivelul municipiului, intre anii 2014 si 2023, numarul somerilor a cunoscut fluctuatii
semnificative, in special intre anii 2014 si 2019. Mentionam ca anii 2020 si 2021 sunt ani
pandemici in care mobilitatea a fost puternic influentata, iar multe persoane si-au pierdut
locul de munca.
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2014 2015 2016 @ 2017 2018 2019 2020 2021 @ 2022 2023
Municipiul Giurgiu 1547 1085 = 920 463 467 337 429 399 434 365
ZUF 819 726 538 321 171 138 164 181 176 135

Figurd 2-14 Evolutia numdrului de someri la nivelul Municipiului Giurgiu

Scaderea numarului de someri reprezinta o imbunatatire a conditiilor economice si a pietei
muncii. Aceasta indica o serie de aspecte pozitive, cum ar fi:

I Cresterea economiei;

I Crearea de locuri de munca;
| Stimularea consumului;

I Tmbunatatirea calitatii vietii.

Zone de saracie extrema

Conform Atlasului Zonelor Marginalizate din Romania, elaborat de Banca Mondiala, doar 1.77
din totalul populatiei municipiul traieste in zone marginalizate. Totodata, doar 68.11% din
populatie locuieste in zone nedezavantajate, restul 31.89% localizandu-se in areale
dezavantajate. Fata de media regiunii, municipiul prezinta o populatie marginalizata mult
mai redusa.

Prin PMUD vor fi propuse masuri si proiecte care sa sprijine coeziunea socio-economica, cum
ar fi: crearea de piste de bicicleta si statii bike-sharing, pentru oferirea de alternative de
mobilitate fara costuri substantiale, implementarea unui sistem de transport la nivelul ZUF,
pentru reducerea traficului rutier in zona urbana si a emisiilor poluante generate de acesta,
incurajarea deplasarilor pietonale prin realizarea de trasee nemotorizate atractive.
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2.2 Cote modale
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Figurd 2-15 Evolutia cotelor modale in municipiul Giurgiu 2017 vs 2024

La fel ca in prima varianta a PMUD-ului din 2017, principala modalitate de deplasare a
populatiei din municipiu este cea cu autoturismul. Diferite cote modale initiale s-au
schimbat drastic, de la 18.1% cota cu bicicleta la 11.6% prezentand un declin al acestui mod
de transport in ciuda aparitiei de infrastructura dedicata pentru acest mod de transport.

Evolutia cotelor modale in municipiul Giurgiu poate fi vizualizata in schema anterioara. n
lipsa unui transport public de claitate, populatia utilizeaza automobilul personal intr-un
procent ridicat, astfel infrastructura rutiera de la nivel urban este utilizata atat de traficul
rezidentilor cat si de cel al navetistilor (care utilizeaza automobilul in deplasarile lor) cat si
de traficul de tranzit.
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2.3 Reteaua stradala

Municipiul Giurgiu se intinde pe o lungime de aproximativ 7 km pe directia Nord-Sud si
aproximativ 10 km pe directia Est-Vest. Aceasta este situat pe traseul mai multor rute de de
transport intern ceea ce ii confera toate atributele unui nod de transport rutier. Suprafata
totala reprezentata de cai de comunicatii, conform PUG, este de 388.45 ha, din care 72.11%
- rutier, 26.80% - feroviar, 1,09% - naval.

TRANS EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
Comprehonsive Network: Raihways, ports and rail-road termanals @ar, 94. Comprehensive & Core Network:
Core Network: Rallways (freight), ports and rail-road terminals =T, Roads, ports, rail-road terminals and airports
sa

RO

BG RO

{

o

L v

Figurd 2-16 Coridoare TEN-T Core si Comprehensive aflate pe teritoriul Romaniei

Din perspectiva TEN-T, municipiul Giurgiu beneficiaza de conectivitate primara prin
intermediul coridorului feroviar Bucuresti-Giurgiu-Ruse, dar si prin drumul national european
DN5 (E85). Portul Giurgiu este localizat pe reteaua TENT-T Core.

Din perspectiva coridoarele TEN-T, Romania este traversata de:

I Coridorul nr.5 - Orient - Est Med;
I Cordiorul nr.8 - Rin - Dunare;

Giurgiu beneficiaza de conectivitatea primara la cele doua coridoare TEN-T prioritare, ceea
ce asigura perspectivele de conectivitate cu reteaua majora de transport la nivel european.

Reteaua rutiera

Timpii medii de deplasare din centrul municipiului si din localitatile din Zona Urbana
Functionala se prezinta a fi redusi, fiecare fiind accesibil intr-un timp de pana in 10 minute
cu automobilul
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Legenda
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Figura 2-17 Timpii medii de acces cu autoturismul din diferite puncte

Din punct de vedere topologic, gradul de integrare a unei retele locale in structura retelei
nationale poate fi determinat prin calculele care stabilesc proprietatile intrinseci ale
grafurilor corespunzatoare retelelor infrastructurii de transport. Tn tabelul urmator sunt
prezentate diferite niveluri de integrare a retelei de transport local (careia ii corespunde un
graf reprezentat cu arce cu linii subtiri - exemplificat pentru prima categorie de arcele care
leaga nodurile 1, 2, 3, 4, 5) si reteaua de transport national (careia ii corespunde un graf
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reprezentat cu arce cu linii ingrosate - de exemplu, arcele care leaga nodurile 0 - 6 in graful

pentru prima categorie).

Tabel 2-3 Tipuri de integrdri intre reteaua de drumuri nationald si cea locald

Descriere

Categorie de graf

Un graf este hiperintegrat atunci cand
un arc al retelei nationale se
suprapune peste un arc al retelei
locale (in exemplu, reteaua nationala
este reprezentata de nodurile 0-1 -3
- 6 se suprapune peste reteaua locala
alcatuita din nodurile 1 -2-3 - 4-5).

Hiperintegrat

Un graf este hipointegrat atunci cand
reteaua orasului este legata intr-un
nod periferic de retesaua nationala.

Hipointegrat

Un graf este integrat rational atunci
cand cele doua retele, nationala si
locala, sunt ,tangente”; in exemplu,
nodul 1 este nod de conexiune a doua
arce ale retelei nationale si nod de
conexiune cu reteaua locala.

Integrat rational

5

Analizand situatia retelei de transport din municipiul Giurgiu sub aceste aspecte, pe baza
reprezentarii grafului corespunzator retelei de transport rutier din oras, se poate
concluziona ca exista o ,hiperintegrare”, deoarece reteaua rutiera nationasa se suprapune

cu reteaua de drumuri locale.

Reteaua principala de strazi este constituita din:

I Zona centrala: bd-ul I.C. Bratianu, bd-ul CFR, bd-ul M. Viteazul, str. Petre Ghelmez,
str. Vlad Tepes, str. Gh. Doja, bd-ul 1907, str. Digului, aleea Plantelor, str. Dunarii,
bd-ul Bucuresti, str. Libertatii, str. Unirii;

I Zona vestica si nord-vestica: sos. Sloboziei, sos. Alexandriei, str. Ramadan, str.
Nicolae Titulescu, str. Miron Costin, sos. Ghizdarului, str. Balanoaiei, str. Frasinului,

dr. Fermei;

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu

pag. 52



FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

I Zona nordica, estica si nord-estica: str. Drumul Serei, Str. Pictor Andreescu, str.
Pictor Grigorescu, str. Caramidarii Vechi, str. Negru Voda, bd-ul Dacia, bd-ul
Bucuresti, bd-ul Academician Miron Nicolescu, str. Tineretului, sos. Prieteniei, str.
Unirii;

Reteaua stradala si organziarea sunt influentate de relief si de elementele de cadru natural
dar si cele artificiale.

N

A .

_______________

Legenda
=== Limita teritoriului national
Clasificarea retelei stradale
== C(at | - Retea magistrala
== Cat Il - Retea de legatura
Cat Ill - Retea colectoare

[ km

Cat IV - Retea de folosita locala

Figurd 2-18 Reteaua de drumuri la nivel municipiului Giurgiu

Varianta ocolitoare viitoare a municipiului va degreva infrastructura existenta de traficul de
tranzit si de cel de marfa. Totodata se va crea si o legatura noua viitoare ce va face legatura
cu Bulgaria, proiectul fiind denumit ,,Giurgiu Ruse 2”.

Reteaua stradala a fost evaluata din perspectiva:

I Cererii de transport : consultantul a efectuat investigatii privind determinarea
intensitatii orare a traficului, precum si a caracteristicilor deplasarilor, prin
intermediul recensamintelor de circulatie clasificate si a anchetelor origine-
destinatie;

Starii tehnice si a clasificarii functionale;

Vitezelor medii de circulatie ;

Sigurantei circulatiei ;

Facilitatilor oferite transportului nemotorizat (velo si pietonal);

Ofertei de locuri de parcare ;

Desfasurarii transportului de marfuri;

Sectiunile urmatoare prezinta concluziile acestor activitati.

Starea tehnica a retelei stradale.
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Legenda
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Figurd 2-19 Reteaua de drumuri la nivel municipiului Giurgiu si a Zonei Urbane Functionale

Gradul de motorizare

Gradul de motorizare reprezinta un factor fundamental in planificarea mobilitatii. Trebuie
tinut cont ca acest grad de motorizare este in directa legatura cu populatia stabila si cu
vehiculele existente in municipiu.
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La nivel municipal, in fiecare an sunt inregistrate cu circa 4% mai multe automobile, notabil
fiind anul 2017 si 2018 in care cresterea a fost de 8.41% si 16.05%.
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Figurd 2-20 Evolutia numdrului de autovehicule inregistrate la nivelul Municipiului Giurgiu

Mentionam ca datele prezente sunt cele ce au fost puse la dispozitie de catre Beneficiar
(Primaria Municipiului Giurgiu), datele din 2024 fiind doar pana la jumatatea anului (luna
august).

Raportandu-ne la datele INSSE cu privire la populatie si la datele furnizate de catre Primaria
Giurgiu referitoare la numarul de autovehicule, la nivelul anului 2023 gradul de motorizare
era de aproape 517 automobile la 1000 de persoane, iar la nivelul 2024 de circa 501.

Pentru a impiedica aceasta crestere continua a indicelui de motorizare, trebuie luate masuri
pentru reorientarea persoanelor catre alt mijloc de deplasare.

in urma chestionarului realizat cu populatia, principalele probleme privind mobilitatea cu
automobilul personal sunt:

| Starea tehnica necorespunzatoare a strazilor;

I Lipsa locurilor de parcare disponibile la destinatie;
I Volumul mare de masini;

I Masini stationate neregulamentar.

Este necesara schimbarea paradigmei asupra mobilitatii, in contextul utilizarii automobilului
personal, care genereaza un trafic intens pe reteaua stradala, masini parcate
neregulamentar sau cerere mare asupra locurilor de parcare amenajate. Problemele de
mobilitate cu automobilul personal sunt generate intocmai de utilizarea excesiva a acestora,
in detrimentul mijloacelor de deplasare prietenoase cu mediul.

Pentru a elimina problemele generate de masinile stationate neregulamentar sunt necesare
masuri suplimentare de informare si sanctionare asupra stationarii/parcarii in loc nepermis.

Totodata, sunt necesare modernizari asupra retelei de transport public, aceasta fiind
principala problema raportata de populatie.
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Figurd 2-21 Importanta alegerii modului de deplasare in municipiul Giurgiu

Siguranta

Romania se confrunta cu o problema semnificativa in ceea ce priveste numarul de accidente
rutiere, prin comparatie cu alte tari din cadrul Uniunii Europene (UE). Comisia Europeana
utilizeaza trei indicatori distincti pentru masurarea gradului de siguranta rutiera, dupa cu
urmeaza:

I Numar decese la un milion de locuitori;
I Numar decese la 10 miliarde de pasageri-kilometri;
I Numar decese la un milion de autoturisme.

In aceasta ordine, clasamentul si pozitia Romaniei sunt urmatoarele:

I Pelocul 24 din 28 - 94 fata de media UE de 60;
I Pe locul 28 din 28 - 259 fata de media UE de 61;
I Pe locul 28 din 28 - 466 fata de media UE de 126.

Conform acestor date se poate concluziona ca Romania are cea mai mare rata a accidentelor
mortale din Europa.

Conform datelor IPJ, cele mai multe accidente s-au produs pe DN 5C (Bulevardul Bucuresti,
Bulevardul C.F.R.) si pe Strada Garii si Soseaua Alexandriei.

n ceea ce priveste cauzalitatea accidentului, cele mai importate aspecte sunt reprezentate
de neacordarea de prioritate:

I Vehiculelor - proportie de 18.59%; si
| Pietonilor - proportie de 17.97%.

Alte aspecte importante sunt procentul ridicat de ,abateri ale biciclistilor” - 13.26%, si
procentul de abateri ale pietonilor precum: Traversarea neregulamentara a acestora in
proportie de 7.81% si pietoni pe partea carosabila in procent de 2.23%. Modul de producere
al accidentelor in cea mai mare parte este ,,lovire pieton” de 32.47%.

Aceste lucruri prezinta un factor negativ asupra sigurantei deplasarilor pietonale ce poate
afecta si reduce cota modala pietonala din Municipiul Giurgiu tinand cont ca in 1/3 din cazuri
un pieton face parte din accidente.
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Figurd 2-23 Densitatea accidentelor pe reteaua rutierd
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Figurd 2-24 Statistica victimelor in functie de localizarea accidentelui

Asa cum se poate observa si din graficul anterior, conform datelor IPJ, cele mai multe
accidente au loc in proximitatea intersectiilor, acestea fiind zonele de concentrare a
accidentelor.

Parcarea

La nivelul municipiului, parcarile cu plata sunt
reprezentate de cele amenajate si semnalizate ca
atare prin marcaje rutiere si indicatoare cu
simbolul P, insotite cu tariful (pe ora sau pe zi).
Majoritatea sunt semnalizate si se afla in zonele
dens locuinte (locuintele colective) dar si in
zonele de interes (zone  comerciale,
institutionale).

In municipiu nu existd implementat un sistem de
management al parcarilor. La momentul
redactarii documentului de fata sunt circa 4.000
de locuri de parcare de resedinta pentru care se
percepe o taxa anuala de 185 lei.

Din figura alaturata se poate observa localizarea
unor garaje din zonele de locuinte colective din
municipiul Giurgiu. In medie, un garaj ocupa o
suprafata de circa 21 mp, ceea ce reprezinta ca
la 2 garaje spatiul acoperit de acestea este de 3 )
locuri de parcare. NI (A 5% *j%* &

Figura 2.6 a prezentat un caz, in care parcul ‘_W ?(‘}‘-“ . »% . . ‘
acoperea o suprafat3 mai redusd decat garajele 344225 szcl‘;lc'j;zacic;;gf‘:zr din zonele
din imprejurul acestuia. ’

Tn urma chestionarului cu populatia, respondentii au declarat ca petrec in medie intre 2 si 5
minute sa gaseasca un loc de parcare la destinatie. Acestia au considerat ca principala
problema a mobilitatii cu autoturismul o reprezinta lipsa locurilor de parcare la destinatie
(54%).
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Putem concluziona ca locurile de parcare
sunt insuficiente in anumite zone, dar
suficiente in zonele de locuinte colective,

unde este necesara reconversia spatiilor = Mai putin de 2

ocupate de garaje. Trebuie schimbata minute

conceptia asupra locurilor de parcare, =intre 2si 5

acestea nefiind un drept, ci o dotare pusa minute

la dispozitie de primarie, iar acest spatiu = intre 5 si 10
minute

trebuie sa fie taxat echitabil, in vederea
descurajirii  utilizaarii  automobilului
personal.

In contextul modernizarii sistemului de
transport public (prin flota, cresterea
frecventelor curselor si a unor trasee ce
deservesc  intreg municipiul), se
recomanda reconfigurarea parcarilor din zona centrala si eliminarea unora dintre ele in
vederea realizarii de spatii pentru depalsarile durabile.

Taxele mici de parcare, atat in zonele rezidentiale cat si lipsa parcarii pe ora in zona
centrald, incurajeaza detinerea si utilizarea automobilului ca mod principal de deplasare.

Figura 2-26 Timpul mediu petrecut pentru gdsirea unui
loc de parcare la destinatie

Prin PMUD se propune modernizarea transportului public, care sa conecteze intreg
municipiul, si realizarea unei Politici de Parcare care sa includa o Politica Tarifara echitabila,
in vederea utilizarii eficiente a teritoriului si reinvestirii taxelor colectate in proiecte de
mobilitate.

Preturile ridicare ale ofertei de parcare in cadrul unui oras in zona centrala au ca efect
descurajarea utilizarii autoturismului si incurajarea modurilor de depalsare sustenabile
(pietonal, cu bicicleta/trotinet, transportul public). Mentionam ca in urma chestionarului
realizat, 18% din ce ce folosesc autoturismul preponderent au spus ca ,,As renunta la masina
daca nu as gasi disponibile locuri de parcare libere la destinatie”.
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2.4 Transport public

J(m] [ N (e

Reteaua feroviara

Din punct de vederea al
mobilitatii, situatia serviciilor
de transport public de calatori
trebuie analizata in corelatie cu
reteaua de transport regional si
national.

Cale Ferate Romane (C.FR) <CFR
By S S

Infrastructura feroviara de la
nivelul Judetului Giurgiu a fost
identificata prin cartografierea
retelei furnizate online de CFR
Calatori, corelata cu analiza
unor imagini aeriene ale zonei.

Din punct de vedere al

infrastructurii, calea ferata ce L
se intinde pe teritoriul judetului Figurd 2-27 Reteaua feroviard la nivel national

Giurgiu, face parte din reteaua

europeana TEN-T si din magistrala CFR 100.

Gara Giurgiu este amplasata pe doua segmente ale magistralei 100, transportul feroviar fiind
desfasurat pe cale ferata simpla neelectrificata dupa cum urmeaza:

I 102 - Bucuresti - Gradistea - Giurgiu - cu o lungime de 61 km, aceasta fiind inchisa in
2005 si redeschisa in 2024; si
I 103 - Videle - Giurgiu - cu o lungime de 66 km.
Prin Gara Giurgiu trec zilnic circa 14 trenuri de persoane, acestea circuland din si catre
Bucuresti in anumite perioade circuland si pana la Sofia.
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Figurd 2-28 Reteaua feroviard la nivelul municipiului Giurgiu

Asa cum se poate observa si din figura anterioara, municipiul Giurgiu prezenta zone
industriale extinse ce erau conectate cu reteaua feroviara, acestea lasand in urma multiple
treceri de cale ferata.

Transportul aerian

Municipiul Giurgiu nu detine aeroport propriu, cel mai apropiat fiind Aeroportul International
»Aurel Vlaicu” (Aeroportul Baneasa) ce opereaza doar zboruri charter si private jet-uri,
urmat de Aeroportul International ,,Henri Coanda” (Aeroportul Otopeni), localizat la circa
73 km Nord-Est de Otopeni, pe teritoriul judetului Ilfov cu acces pe DN1.
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Sistemul de transport persoane la nivel local, regional, national si international

La nivel regional exista 121 de curse ce pleaca sau vin spre municipiul Giurgiu din/ spre
diferite localitati din Judetul Giurgiu.

La nivelul Zonei Urbane Functionale nu exista un sistem de transport public, fiind una din
principlele probleme de mobilitate cu care se confrunta populatia din ZUF, acest lucru este
totusi acoperit de catre sistemul de transport public judetean.

Prin PMUD vor fi propuse masuri si proiecte in vederea cresterii mobilitatii populatiei si
reducerii cotei modale pentru folosirea automobilului personal.

Transportul public local in Municipiul Giurgiu este realizat de catre S.C. Liber Trans-Com
S.R.L. persoana juridica de drept privat, avand forma juridica de societate cu raspundere
limitata.

Societatea este autorizata sa efectueze activitati de: Servicii transport persoane; Transport
de linie - judetean; Vanzari bilete de avion; Organizatorice - excursii si tabere; Vulcanizare.

Cota modala in prezent pentru transportul public este de 9% conform chestionarului realizat.
Procentul scazut al cotei modale poate fi pus pe seama: Cresterii constante a gradului de
motorizare, prezenta la nivelul municipiului, cetatenii alegand sa foloseasca automobilele
personale; Numarul de curse/ frecventa redusa; si Mijloacele de transport neatractive.
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Figurd 2-29 Izocrone de accesibilitate a statiilor de transport public in municipiul Giurgiu

Asa cum se poate observa, statiile existenta deservesc in proportie de 95% populatia
municipiului Giurgiu. Zonele nedeservite fiind zonele in care tesutul este rarefiat dominat
de zone de locuinte individuale sau foste zone industriale.

La momentul redactarii documentului de fata, in municipiul Giurgiu functioneaza 5 linii de
transport public dupa cum urmeaza:

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu
pag. 62



FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

I Linia 1: ,,Port - 4 Pietre” cu o lungime de circa 16 km, 8 km tur cu 16 statii si 8 km
retur cu 17 statii;

| Linia2:,CET - Comat” cu o lungime de circa 17 km, 8.5 km tur cu 15 statii si 8.5 km
retur cu 16 statii;

I Linia 3: ,,4 Pietre - Alexandriei” cu o lungime de circa 14 km, 7 km tur cu 14 statii
si 7 km retur cu 15 statii;

I Linia 4: ,,Penitenciar - DAS” cu o lungime de circa 20 km, 10 km tur cu 21 de statii
si 10 km retur cu 22 de statii;

I Linia 5: ,Kaufland - Fermei” cu o lungime de circa 14 km, 6.5 km tur cu 16 statii si
7.5 km retur cu 17 statii.

Traseele acestora pot fi vizualizate in figura urmatoare.

Legenda

=== Limita teritoriului national
O Statie transport public

— Linia 1 - 4 Pietre - Port

— Linia 2 - Comat - CET

~—— Linia 3 - 4 Pietre - Alexandriei

[ | Tkm Linia 4 - DAS - Penitenciar
2

— Linia 5 - Kaufland - Fermei

Figura 2-30 Liniile de transport public existente din municipiul Giurgiu

Mentionam faptul ca la momentul redactarii documentului de fata, municipiul Giurgiu are
proiecte de implementare a propriului sistem de transport public, aces lucru modifica
operatoul, programul de circulatie, traseele, frecventele si zonele deservite (ex: unele linii
de transport public vor circula pe strazi precum Aleea Plantelor - Strada Unirii).
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2.5 Transport de marfa

Municipiul Giurgiu este un nod important pentru traficul de marfa. Acesta prezinta trafic de
marfa pentru 3 categorii:

| Feroviar;
I Naval; si
| Rutier.

Reteaua de transport feroviar

Circulatia feroviara este prezenta in Municipiul Giurgiu inca din anul 1869. Cota de piata a
transportului feroviar pentru marfa a fost afectata semnificativ din cauza lipsei podului
peste Arges de la Gradistea. La momentul redactarii documentului de fata noul pod construit
a fost deschis circulatiei, pe acesta circuland trenurile.

O mare parte a liniilor de CF de pe teritoriul municipiului Giurgiu este neutilizata sau
subutilizata, cu exceptia transonului Giurgiu Nord - Ruse. Segmentele ce sunt utilizate sunt
neatractive, in conditiile in care durata de calatorie depaseste doua ore si jumatate, fiind
aproape dublu fata de durata de calatorie cu un autoturism sau microbuz.

Segmentul de cale ferata ce traverseaza Giurgiu face parte din coridorul european (Helsinki-
Vyborg - St.Petersburg - Pskov - Gomel - Kiev - Ljubashevka - Chisinau - Bucuresti -
Dimitrovgrad -Alexandroupolis).

Reteaua de transport naval

Municipiul Giurgiu este considerat port al retelei de baza TEN-T. Amplasat la intersectia
dintre Fluviul Dunarea si Coridorul IX, care se afla pe ruta de Nord-Sud dintre Tarile Baltice
si Bulgaria, Grecia si Turcia.

Portul Giurgiu se intinde pe zona km 494 - 491 si este structurat in mai multe sectoare:

| Sectorul Ramadan: Dispune de cheuri pereate, lungi de aproximativ 1100 m, pentru
acostarea navelor comerciale si de pasageri, cu adancime de -3,5 m. Capacitatea de
trafic este de 435.000 t/an, cu o platforma de depozitare de 8.000 mp si echipamente
precum macarale portic de cheu.

I Bazinul Veriga: Situat la km 492, are o lungime de 1000 m si adancime de -2,5 m.
Include un santier naval cu syncrolift pentru nave de pana la 5000 t si diverse
echipamente de reparatii. In prezent, se afld in Zona Liberd Giurgiu si aici este
pastrat ferry-boatul Giurgiu-Russe.

| Bazinul Plantelor: Situat la km 490-492, accesibil prin canalul Smarda. Este un port
fluvial cu dane de 1190 m, adancime de -2,0 m si permite acostarea barjelor de pana
la 1500 t. Are o capacitate de trafic de 1.320.000 t/an, fiind utilizat in special pentru
transportul de cereale si produse de balastiera.

| Portul Petrolier: Situat pe ostrovul Cioroiu, permite acostarea barjelor de pana la
2000 t, cu o adancime de -3,5 m. Frontul de acostare are 680 m si include facilitati
pentru pomparea produselor petroliere, cu o capacitate de trafic de 550.000 t/an.

Portul are o suprafata totala de 59 ha, din care 70.000 mp sunt construiti, si o capacitate
totala de trafic de 2.305.000 t/an. Facilitatile includ energie electrica, apa si canalizare,
iar accesul este asigurat prin retele rutiere si feroviare ce leaga portul de oras si zonele
invecinate.

Un nou terminal trimodal la Giurgiu ar creste capacitatea acestuia de a opera containere
intermodale. Acest tip de dezvoltare va include linii de garare de capacitate suficienta,
legaturi rutiere eficiente si acces sigur catre port
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Reteaua de transport rutier

Cea mai mare parte a traficului de marfa pe reteaua rutiera este indreptat catre Vama
Giurgiu, folosind in cea mai mare parte centura de ocolire Est.

N
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=== Limita teritoriului national

v o # = Rute predilecte a traficului de marfa pe calea ferata

[ [ | Rute predilecte a traficului de marfa pe reteaua rutiera
\/ Zona portuala Giurgiu

Figura 2-31 Zonele cu trafic de marfa ridicat

Asa cum se poate observa, traficul de marfa in municipiul Giurgiu ocoleste centrul orasului.

Analiza detaliata a acestei structuri a scos la iveala ca se poate amenaja un terminal trimodal
in zona de Nord a canalului Plantelor, cu desfintarea caii ferate industriale din Vest si
mutarea acesteia in zona de Est, mergand in paralel cu calea ferata spre Ruse si despartindu-
se n zona statiei de epurare spre Canalul Plantelor.

Graficele urmatoare prezinta date legate de transportul de marfuri pe aria municipiului
Giurgiu.
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Figura 2-32 Statistica traficului de marfa pe aria municipiului Giurgiu
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Desi aceste date de transport nu pot fi comparate deoarece datele cu privire la ,,cantitatea
de marfa transportata” nu au fost disponibile, putem face estimari asupra cantitatii (tonelor)
transportate.
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Figura 2-33 Statistica traficului de marfa pe aria municipiului Giurgiu (estimare consultant)

Asa cum se poate observa din estimarile efectuate, desi cea mai mare parte a marfurilor
transportate ar putea fi efectuata pe cale ferata, transportul rutier domina detinand circa
65% din cantitatea de marfuri transportate.

Marfurile transportate pe cale navala se afla la un nivel aproape constant, detinand intre 2
si 4 % din totalul marfurilor. Acest lucru arata si lipsa de implicare in proiecte intermodale
si de dezvoltare a acestui mod de transporturi al marfurilor.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu
pag. 66



FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

2.6 Mijloace alternative de mobilitate

Facilitati existente pentru ciclisti

Municipiul Giurgiu prezinta un numar de kilometri generosi de pista existenta dar si viitoare,
promovand deplasarile nemotorizate.

Pistele se prezinta de diferite tipuri, unele respectand recomandari minime de proiectare si
semnalizare iar altele prezentand disfunctionalitati ce fac ca pista sa fie impracticabila sau
sa creeze disconfort in deplasare.
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= Existenta

= Viitoare

Figurd 2-34 Reteaua de piste velo din municipiului Giurgiu (existente si viitoare)

Piste precum cea de pe Soseaua Ghizdarului, ce prezinta marcaj pe trotuar creand disconfort
pietonilor si biciclistilor trebuie desfintata. O pista de calitate care ofera siguranta trebuie
separata de fluxurile pietonale si auto precum cea de pe Strada Ramadan ce este o pista
bidirectionala separata de fluxurile auto si pietonale si marcata conform, dar a carei latime
este redusa.

Atat municipiul cat si localitatile din Zona Urbana Functionala prezinta un cadru prielnic
pentru dezvoltarea infrastructurii dedicate velo datorita:

I Teritoriul se afla pe terase plane sau usor inclinate, fapt ce nu ingreuneaza
deplasarile nemotorizate;

I Tranzitarea localitatiilor, cu bicicleta, in 30 minute datorita dimensiunii si
configurarii orasului; si

I Implicarea autoritatilor locale si accesarea de fonduri europene destinate
transportului nemotorizat prin POR 2021-2027/PNRR.

in urma chestionarului realizat, cei ce se deplasareaza preponderent cu bicicleta au spus
despre principalele probleme care afecteaza mobilitatea cu bicicleta:

| Pistele de bicicleta nu sunt continue;
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Pistele existente nu sunt sigure;

Lipsa parcarilor de bicicleta;

Lipsa centrelor de inchiriere a bicicletelor;
Prezenta automobilelor parcate pe pista;
Traficul auto intens

Facilitati existente pentru deplasarile pietonale

Mersul pe jos este prima forma de deplasare, ce sta la baza mobilitatii urbane. Aceasta
metoda de deplasare este sustenabila prin: este lipsita de costuri, nu polueaza si are
beneficii signifiante asupra sanatatii umane.

in momentul de fata, Municipiul Giurgiu nu mai detine spatii pietonale, .Strada Garii fiind
redeschisa traficului auto. Lipseste pavajul tactil, dedicat persoanelor cu deficiente de
vedere, in vederea identificarii zonelor pentru traversare. Totodata, se remarca lipsa
semnalizarilor acustice pentru traversarile de pietoni in intersectiile semaforizate.

Alte disfunctionalitatile prezente constau in trotuarele cu borduri inalte, dificile pentru
persoanele cu dizabilitati, dar si starea necorespunzatoare a trotuarelor, care face ca
deplasarea persoanelor aflate in carucioare sa fie dificila.

Avand in vedere importanta sustinerii unei repartizari echilibrate a diferitelor moduri de
transport pe teritoriul municipiului Giurgiu, in sensul dezvoltarii cotei modale dedicate
mersului pe jos, este necesara extinderea retelei pietonale la nivelul zonei centrale si in
zonele de locuinte colective dar si individuale.

Se constata o serie de situatii care pot afecta siguranta pietonilor si anume:

| Exista treceri de pietoni nepresemnalizate ;

I Pentru asigurarea conditiilor de deplasarea a persoanelor cu dizabilitati se impune
adoptarea la toate trecerile de pietoni a masurilor prevazute in "normativul privind
adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu
handicap - NP 051-2012", de exemplu:

I Pentru persoanele cu deficiente de vedere vor fi prevazute benzi de ghidaj tactilo-
vizuale;

I Toate trecerile de pietoni vor fi amenajate cu rampe de acces pietonale intre trotuar
si carosabil

I Trecerile de pietoni din apropierea unitatilor de invatamant (crese, gradinite, scoli,
licee) sunt tratate insuficient. In majoritatea cazurilor nu existd semnalizari
elementare de tipul “atentie copiii”!. Pentru aceste locatii trecerile de pietoni
trebuiesc prevazute cu semnalizare "ranforsata’. Se pot adopta: semnalizare de
presemnalizare, covoare rosii antiderapante (pe sectoarele de decelerare), parapete
pietonale (pentru canalizarea traficului pietonal catre marcajul trecerii de pietoni).

Ameliorarea calitatii spatiilor pietonale este unul din obiectivele mobilitatii durabile. Exista
doua categorii de facilitati pentru pietoni: intrerupte (trecerile pentru pietoni) si
neintrerupte (alei pietonale).
Principiile care stau la baza proiectarii unor spatii pietonale adecvate si atractive sunt:

| Spatiile pietonale trebuie sa fie sigure;

| Spatiile pietonale accesibile pentru a sprijini toate tipurile de pietoni (persoane cu

dizabilitati/mobilitate redusa);
I Rute pietonale directe, ce asigura cel mai eficient drum intre doua puncte;
| Strazi atractive si spatii pentru a face mersul pe jos o experienta placuta;
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Clasificarea tipurilor de pietonal
Un trotuar tipic este definit de trei zone:

I ,Zona construita” - de acces la parterul cladirilor care limiteaza trotuarul si unde
pot fi amplasate terase;

I Centrul trotuarului, numit si culoarul principal de deplasare sau ,,latimea efectiva”;

I Zona bordurii - folosita pentru amplasarea elementelor de mobilier urban sau cu rol
de a delimita traficul motorizate de cel nemotorizat.

De exemplu, pentru un trotuar de 3.00m, culoarul de deplasare ar trebui sa aiba minim 1.80
m. Asa cum pentru determinarea capacitatii partii carosabile exista un raport intre viteza
de deplasare - volumul de trafic - dimensionare (latime benzi, raze de curbura, etc.) numit
si nivel de deservire a traficului. Similar, pentru trotuare se defineste o capacitate pe baza
raportului dintre numarul de pietoni/mp pe o perioada de timp data - viteza si directia lor
de deplasare - latimea trotuarului, numit si nivel de deservire pietonal. Se definesc astfel
diferite niveluri de deservire pietonala de la: miscare complet libera, neincomodata (trotuar
lejer), pana la miscare complet obstructionata (congestie totala)-trotuar impracticabil/
inaccesibil.

Identificarea nivelului de deservire pietonala este un element de baza in determinarea
numarului si tipului de dotari pietonale/elemente mobilier care pot fi amplasate confortabil
in spatiul trotuarului.

Conform chestionarului realizat de consultant, scopurile principale pentru deplasarile
pietonale sunt: recreationale, diverse activitati sociale, cumparaturi sau private.

Tot in urma chestionarelor, au fost evidentiate principalele probleme ale deplasarilor
pietonale, si anume:

I Trotuarele ocupate de masini parcate;

I Trotuarele in stare tehnica necorespunzatoare;

I Trotuarele subdimensionate;

I Trotuarele neadaptate pentru persoanele cu mobilitate scazuta.

Analizand situatia existenta, se observa gradul mare de motorizare (517 vehicule la 1000 de
locuitori) si implicit ocuparea domeniului public de masini parcate, fapt ce ingreuneaza
deplasarile (principala problema semnalata in cadrul chestionarelor).

O problema sesizata de catre consultant este bariera spatiala creata de calea ferata si slaba
conectivitate pietonala dintre zona aflata la Est si Vest de calea ferata.

Facilitati pentru deplasarile persoanelor cu mobilitate redusa

Mobilitatea ramane o conditie esentiala in desfasurarea cu succes a activitatilor zilnice, mai
ales in aceste timpuri in care totul se deruleaza cu rapiditate. Pentru persoanele cu
dizabilitati, deplasarea in oras si in afara este de cele mai multe ori o provocare, fiind
nevoite sa faca fata lipsei de infrastructura si de dotari a mijloacelor de transport in comun.

In municipiul Giurgiu se observa probleme asupra deplasarilor persoanelor cu mobilitate
redusa, la nivelul infrastructurii (rampe speciale, pentru urcarea/coborarea
trotuarelor/treptelor insuficiente si incorect proiectate). Astfel de incompatibilitati au fost
raportate si in urma chestionarelor cu populatia.

O alta problema intalnita este partea pietonala de multe ori, subdimensionata, aflata intr-
o stare tehnica sub medie sau ocupata de masini parcate.

Normativul privind adaptarea cladirilor civile si a spatiului urban la nevoile individuale ale
persoanelor cu handicap NP 051/2012 precizeaza care sunt beneficiarii accesibilitatii
mediului construit:
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| Dizabilitati motrice ale membrelor - persoane cu dificultati de deplasare, utilizatori
ai scaunului cu rotile, persoane cu dificultati in folosirea bratelor;

I Deficiente vizuale, deficiente auditive;

I Capacitati fizice si senzoriale diminuate datorita unor afectiuni;

I Alte persoane: persoane aflate in situatie de handicap temporar si ocazional
(persoane accidentate aflate in perioada de recuperare si persoane aflate in situatii
speciale - femei insarcinate, persoane care transporta copii in carucior si in brate;
copii mici, persoane care transporta obiecte), persoanele in varsta.

Acestor categorii de utilizatori le corespund anumite cerinte specifice fata de mediul
construit pentru ca acesta sa fie accesibil. Persoanele care utilizeaza fotoliul rulant nu pot
folosi scarile. Pentru a se putea deplasa au nevoie de rampe cu o panta maxima cuprinsa
intre 5 - 8% si de un spatiu liber de minimum 80 cm. Pardoselile si pavajele trebuie sa fie
ferme si plane. Nivelul ochilor fiind mai jos pentru o persoana care utilizeaza fotoliul rulant,
ghiseele trebuie conformate acestei inaltimi. Pentru a se putea orienta in spatiul public,
persoanele cu deficiente de vedere au nevoie de marcaje tactile de ghidare si de avertizare
posibil de urmarit cu bastonul alb sau cu piciorul, de semnale sonore de avertizare si de
informare si de inscriptii. Neputand sesiza sau discerne sunetele, persoanele cu deficiente
auditive au nevoie de semnale vizuale usor de sesizat si de trasee sigure.

Persoanele aflate in situatii speciale si varstnicii renunta in mare masura sa foloseasca un
mediu inaccesibil ce presupune efort foarte mare si chiar riscuri in utilizare si isi restrang
astfel activitatile si prezenta in viata sociala.
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2.7 Managementul traficului

Managementul traficului

La momentul redactarii documentului de fata, municipiul Giurgiu detine un sistem de
management al traficului implementat prin proiectul ,Coridorul Central”, urmand ca in
viitor acest sistem de management al traficului sa fie extins si prin proiectele ,,Coridorul
Estic” si ,,Coridorul Vestic”. Strazile ce fac parte din coridoarele respective:

| Coridorul Central:
o Bulevardul CFR, Strada Garii, Bulevardul I.C. Bratianu, Bulevardul Petre
Ghelmez si Strada Tineretului;
| Coridorul Vestic:
o Strada Sloboziei, Strada Ramadan, Strada Balanoaiei, Strada Gloriei, Strada
Pictor Andreescu si Strada Pictor Grigorescu;
| Coridorul Estic:
o Bulevardul Academician Miron Nicolescu, Strada Unirii, Strada Digului s Aleea
Plantelor.

Beneficiile acestui sistem de management al traficului sunt multiple:

| Imbunatatirea siguratei rutiere: prin monitorizarea traficului in timp real se permite
identificarea rapida a situatiilor de risc, accidentelor sau incidentelor, ceea ce ajuta
la interventia prompta a autoritatilor.

I Suport pentru transportul public si mobilitatea urbana: poate oferi prioritate
transportului public (ex. autobuzelor), ajutand la cresterea eficientei acestuia si la
reducerea intarzierilor. Posibilitatea de a integra mai multe tipuri de transport in
cadrul unui sistem unic faciliteaza tranzitia de la vehicule personale la moduri de
transport mai sustenabile.

I Colectarea si analiza datelor pentru planificarea pe termen lung: genereaza date
valoroase despre tiparele de trafic, care pot fi analizate pentru a imbunatati
infrastructura si planificarea urbana.

Managementul parcarilor

La momentul redactarii documentului de fata, municipiul Giurgiu nu are implementata o
Politica de Parcare sau o platforma de vizionare si localizare a locurilor de parcare
disponibile, inchiriate, cu plata etc.

Lipsa unui astfel de sistem duce la o slaba identificare a raportului dintre ,,Cererea” si
»Oferta” locurilor de parcare precum si la o valoare ridicata a veniturilor ce se pot realiza
din parcari. Un bun exemplu de management deficitar al parcarilor este Strada Garii in care
parcarea este gratuita, utilizatorii parcand vehicule pe perioade de 4 pana la 6 ore.

E-ticketing
La momentul redactarii documentului de fata, municipiul Giurgiu prezinta un numar de 13
autobuze CNC si un sistem de e-ticketing, acestea nefiind utilizate.
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2.8 Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate
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Figura 2-35 Zone complexe din municipiul Giurgiu

Din punct de vedere urbanistic, o zona complexa este un spatiu care prezinta un nivel ridicat
de dificultate in gestionare, din cauza interactiunii a numeroase componente, factori si
procese interdependente. Aceasta complexitate poate fi generata de diversitatea
activitatilor, de reglementarile stricte, de dinamica factorilor externi, de resursele
impicate, precum si de necesitate unei coordonari riguroase intre multiple entitati.

Tn municipiul Giurgiu au fost identificate 5 zone cu nivel ridicat de complexitate, acestea
fiind:

Zona Centrala;

Zona Garii si Autogarii;

Zona Portuala;

Zona Cetatii Giurgiu

Zona Vamala.

Zona Gara de Nord Giurgiu
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Zona Centrala

Zona reprezinta un punct central de atractie si generare a traficului de toate tipurile, atat
pietonal, cat si auto, datorita diversitatii functiunilor urbane si a institutiilor de interes
major localizate aici. Aceasta zona include bulevarde principale ce asigura o conectivitate
ridicata cu restul orasului, precum Bulevardul C.F.R., Bulevardul Mihai Viteazul si Bulevardul
Bucuresti, arterele fiind intens circulate si esentiale pentru fluxurile de trafic din municipiu.

Starea infrastructurii rutiere este, in ansamblu, evaluata ca fiind ,,buna” si ,foarte buna”,
cu drumuri asfaltate de o calitate generala satisfacatoare. Intr-adevar, majoritatea strazilor
dispun de o imbracaminte asfaltica modernizata recent, ceea ce asigura conditii optime
pentru desfasurarea traficului auto. Singura exceptie notabila o constituie Strada Garii, care,
in trecut, a fost destinata exclusiv pietonilor si care inca prezinta o imbracaminte diferita,
caracterizata de un pavaj adecvat zonelor pietonale pentru trotuare si de piatra cubica pe
suprafata carosabila. Trotuarele din intreaga zona sunt realizate fie din pavaje, fie din dale
de beton, contribuind la crearea unui spatiu atractiv si functional pentru traficul pietonal,
dar necesita o atentie constanta pentru a mentine accesibilitatea si siguranta pietonilor.

Google Earth

Bd. Bucuresti

Figurd 2-36 Starea infrastructurii de circulatie rutierd si pietonald din zona centrald a Municipiului
Giurgiu - sursd Google-Earth

Zona adaposteste o concentratie importanta de institutii si spatii comerciale de interes atat
la nivelul municipiului, cat si al judetului. Printre cele mai importante institutii din zona se
numara Casa de Cultura, un loc central pentru activitatile culturale locale, Teatrul ,, Tudor
Vianu”, Primaria Giurgiu si Consiliul Judetean, care constituie pilonii administrativi ai
judetului. Tot aici se gaseste si Spitalul Judetean, o institutie esentiala pentru sanatatea
publica si servicii medicale specializate. De asemenea, zona include institutii educationale
de prestigiu, cum ar fi Liceul ,,Colegiul National lon Maiorescu”, care atrage zilnic un numar
mare de elevi. in plus, zona este deservita de centre comerciale de mari dimensiuni, cum ar
fi Kaufland si Lidl, care sunt frecventate de locuitorii din intregul oras si din zonele
invecinate. Mai mult decat atat, sunt prezente si diverse servicii si agentii ale Ministerului
Afacerilor Interne (M.A.l.), care atrag fluxuri de vizitatori si personal administrativ,
amplificand astfel presiunea pe infrastructura de transport si parcare din zona.
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1. Casa de Cultura "lon Vinea” 4.Biserica Buna Vestire 7. Spatiu Comercial 10. Casa Judeteana de Pensii 13. Priméria Municipiului Giurgiu
2. Scoala Gimnaziald de Artd "Victor Karpis” 5. Teatrul "Tudor Vianu" 8. Catedrala Episcopiei 1. Consiliul Judetean Giurgiu 14. Piata Mare
3. Fostul Cinema Bucuresti 6. Turnul cu ceas 9. Colegiul National "lon Marinescu” 12. ANAF Giurgiu 12. Spitalul Judetean de Urgenta Giurgiu

Figura 2-37 Identificarea principalelor spatii cu atractivitate crescuta la nivelul Zonei Centrale

Zona Pietei Mari reprezinta un nucleu urban multifunctional, caracterizat de o densitate
tidicata a activitatilor economice si comerciale, dar si de o infrastructura urbana supusa
unor presiuni constante. Aceasta deserveste preponderent sectorul local, fiind un punct
central pentru comertul cu amanuntul si en-gros, atracand zilnic un numar considerabil de
locuitori, comercianti si/sau vizitatori.

Diversitatea agentilor economici creeaza o nevoie sporita de infrastructura adecvata pentru
logistica, transport si aprovizionare, air impactul pietei ce atrage fluxuri ridicate de oameni,
genereaza nevoi suplimentare de mobilitate si accesibilitate. n zona se prezintd multiple
parcari, dar aceastea sunt suprasolicitate, ceea ce duce la blocaje si la utilizarea ineficienta
a spatiului public. Parcarile la sol ocupa o suprafata generoasa si afecteaza aspectul
urbanistic al zonei, contribuind la aglomerarea vizuala si reducand suprafate ce pot fi
destinate pietonilor.

Solutii moderne de organizare a spatiului ar putea contribui la optimizarea utilizarii
terenului. O astfel de solutie este parcarile subterane, integrate in zona pietei, mai precis
sub piata, si inchiderea unui numar de parcari de la suprafata, creand spatiu pietonal si
gestionand eficient conflictele cu traficul auto.

Principalele probleme identificate in aceasta zona includ lipsa implementarii unei politici
tarifare asupra parcérilor. In prezent, spatiile de parcare sunt ocupate pe termen lung, iar
fluxul de masini este ingreunat din lipsa unei gestionari eficiente a parcarilor. O solutie
eficienta ar fi implementarea unui sistem de tarifare adaptabil, care sa incurajeze utilizarea
pe termen scurt a parcarilor si sa limiteze parcarile abuzive. Astfel, locurile de parcare ar
putea fi disponibile mai usor pentru vizitatorii ocazionali si pentru cei care au nevoie de
acces la institutiile si serviciile din zona.

O alta problema majora o reprezinta lipsa unor spatii destinate exclusiv traficului pietonal,
prin pietonalizarea completa a unor strazi. Crearea unei zone exclusiv pietonale ar aduce
multiple beneficii: ar imbunatati mobilitatea pietonald, ar incuraja activitatile recreative si
de socializare in aer liber si ar contribui la reducerea poluarii. Acest tip de initiativa ar putea
transforma zona intr-un spatiu urban mai prietenos si mai sigur, cu un impact pozitiv asupra
calitatii vietii locuitorilor si asupra atractiei pentru turisti.
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in concluzie, zona are un potential urban si functional considerabil, fiind un pol de atractie
atat pentru locuitori, cat si pentru vizitatori, insa necesita optimizari suplimentare. O serie
de masuri menite sa gestioneze eficient parcarile, sa incurajeze mobilitatea pietonala si sa
creeze un spatiu urban atractiv si sigur ar contribui la dezvoltarea unei zone moderne si
functionale.

Zona Gara-Autogara

Zona analizata prezinta un grad ridicat de complexitate urbana si joaca un rol esential in
dezvoltarea mobilitatii intermodale a municipiului Giurgiu, datorita numarului semnificativ
de navetisti care calatoresc zilnic pe ruta Giurgiu - Bucuresti. Datorita acestor fluxuri mari
de calatori si diversitatii modurilor de transport, aceasta zona are un potential strategic
pentru imbunatatirea conectivitatii intermodale si a accesibilitatii.

Zona este strabatuta de Bulevardul Mihai Viteazul si este situata in apropierea intersectiei
»Piata Garii”, un punct de convergenta pentru traficul intens din municipiu. Piata Garii
actioneaza ca un nod rutier central, ceea ce accentueaza importanta acestei zone pentru
fluidizarea circulatiei. Pozitia favorabila a zonei in raport cu statiile de transport public (Str.
Garii, Autogara si |.C. Bratianu), situate la o distanta medie de aproximativ 260 de metri (4-
5 minute de mers pe jos), reprezinta un avantaj pentru dezvoltarea unui sistem de mobilitate
integrat. Tn proximitatea girii se afld si o statie de taxi, care faciliteaza trecerea de la
transportul public la cel individual si ofera o solutie rapida pentru deplasarile de scurta
distanta.

Bd. Mihai Viteazu o . Autogara Giurgiu

4 Bd. Mihai Viteazu - Acces Gari i : ‘ Peron - Gara Giurgiu

Figurd 2-38 Starea infrastructurii de circulatie rutierd pietonald si feroviara din zona gdrii a
Municipiului Giurgiu - sursa Google-Earth

Din punct de vedere al infrastructurii rutiere, segmentul din Bulevardul Mihai Viteazul care
intra in zona de studiu prezinta o stare tehnica medie spre buna, insa crapaturile si uzura
vizibile ale suprafetei carosabile indica necesitatea unor lucrari de reparatii si intretinere
pentru a asigura o circulatie sigura si fluenta. Trotuarele, realizate din beton, sunt de
asemenea intr-o stare medie, avand o latime de aproximativ 2 metri, insa capacitatea
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acestora devine insuficienta in orele de varf pietonale, atunci cand sunt utilizate intens.
Aceasta subdimensionare contribuie la aglomerarea pietonilor si la dificultatea traversarii
trotuarelor in anumite momente ale zilei.

in ceeace priveste accesibilitatea pietonala, exista o trecere de pietoni ce conecteaza direct
gara si autogara, separate de Bulevardul Mihai Viteazul. Aceasta trecere este esentiala
pentru asigurarea continuitatii fluxului de calatori intre cele doua puncte de transport.
Totusi, zona prezinta probleme majore legate de lipsa locurilor de parcare bine gestionate,
in special in zona garii, unde este necesara delimitarea clara a locurilor de parcare si
introducerea unei politici tarifare care s& descurajeze parcarea abuziva. in zona autogarii
se observa aceeasi problema, ceea ce indica necesitatea constructiei unei autogari moderne,
dotata cu facilitati adecvate, cum ar fi banci acoperite si zone umbrite pentru confortul
calatorilor care asteapta.

2

Cale feratd é Directii de circulatie catre Gara C.F Giurgiu
I Directia pentru navetism - Bucuresti I  Clidire cu atractivitate crescutd - comert si servicii

Figurd 2-39 Directiile de accesibilitate din proximitatea Gdrii Giurgiu

Un alt aspect de ingrijorare in aceasta zona este concentratia ridicata de accidente rutiere.
Datele analizelor de siguranta rutiera indica o frecventa crescuta a incidentelor in aceasta
intersectie aglomerata, fapt ce subliniazd necesitatea unor interventii urgente. in acest
sens, se recomanda instalarea semafoarelor la trecerile de pietoni pentru a spori siguranta
pietonilor, precum si reconfigurarea intersectiei de la Piata Garii. O astfel de reamenajare
ar putea include, de asemenea, masuri de calmare a traficului si o gestionare mai eficienta
a fluxurilor de vehicule si pietoni, contribuind la reducerea numarului de accidente si la
crearea unui mediu mai sigur.

Aceasta zona are un potential important de dezvoltare pentru mobilitatea intermodala, dar
si pentru imbunatatirea sigurantei si calitatii vietii urbane. Implementarea unui sistem
eficient de management al parcarilor, modernizarea infrastructurii de transport si
reconfigurarea intersectiei Piata Garii, vor contribui la transformarea acestei zone intr-un
model de mobilitate urbana integrata, accesibila si sigura.
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Zona Portuala

Zona Portuala Giurgiu este o zona complexa datorita diversitatii functiilor economice,
logistice si de transport pe care le integreaza, fiind un punct strategic pentru tranzitul si
comertul de pe Dunare, dar si pentru legaturile internationale.

Portul face parte din coridorul de transport Rin-Dunare, care conecteaza Europa Centrala cu
Europa de Est. Acesta il face un nod esential in reteaua logistica europeana, facilitand
transportul de marfuri si persoane intre regiuni economice importante.

In zond se regdsesc multiple activititi economice si comerciale, precum operatiuni de
incarcare/ descarcare, depozitare si procesare de marfuri. Portul serveste atat sectorul
industrial local cat si operatori internationali, iar diversitatea acestor activitati creeaza o
voie de management complex si de infrastructuri diverse.
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Acces principal in zona studiat3 2. Stadion Dunérea 4. Constructii cuimportanta logistica . Zona andocare

I Constructie cuimportantd economicd

Figurd 2-40 Identificarea constructiilor cu rol economic respectiv logistic din zona Portuald

Problemele regasite in zona sunt strict legate de capacitate si vechimea infrastructurii.
Calea ferata fiind nefolosita in cea mai mare parte. O alta problema este impactul ecologic/
asupra mediului inconjurator si a biodiversitatii acvatice din cauza activitatii portului, ceea
ce adauga un alt nivel de complexitate acestei zone.

Dintre toate zonele complexe identificate, Zona Portuala prezinta cel mai ridicat potential
in a integra un terminal intermodal rutier-feroviar-naval. Acesta poate fi amplasat in
prelungirea Aleei Plantelor. Construirea unui terminal intermodal cu modificarea liniei
curente de cale fearata aduce beneficii semnificative precum: eliberarea spatiului ocupat
de triajul din zona Istru, conectivitatea rapida a camioanelor cu Vama si Drumurile
Nationale.
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Figura 2-41 Elementele vizibile si disfunctiile identificate in zona portuald din Municipiului Giurgiu -
sursd Google-Earth

Zona Vamala

Zona este considerata una complexa datorita functiilor multiple si a reglementarilor stricte
pentru asigurarea securitatii, eficientei si legalitatii transportului de marfuri si persoane.
Vama Giurgiu este un punct de trecere esential, prin care circula volume mari de marfuri si
persoane, aceasta necesitand infrastructura avansata pentru procesarea rapida si sigura a
tuturor vehiculelor, containerelor si pasagerilor care trec prin vama, pentru a evita blocajele
si intarzierile.

A VT csntnhig Lelan
= = = Limita zonei cu complexitate analizatd -9} Relatie directd cu zon3 de teren neutilizat ~ e Rut3 de traversare a zonei vamale

I Nucleu central - zona de traversare a punctului vamal

Traseu de acces in si dinspre Municipiu Teren viran - liber de constructii (potantial de dezvoltare)

Figurd 2-42 Identificarea aspectelor compozitinale si de administrare a zonei vamale din zona Vamala
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Infrastructura rutiera este compusa din Drumul National 5, ce face parte din Drumul
European 70, cu doua benzi pe sens. Aceasta prezinta 8 artere de intrare si 8 de iesire, din
acestea 4 pentru camioane si 4 pentru autoturisme.

Vama joaca rolul crucial in asigurarea securitatii nationale, fiind un punct de control
impotriva traficului ilegal. Sisteme de supraveghere si control trebuie sa fie riguroase. Zona
vamala acomodeaza spatii ample de parcari pentru camioane

Complexitatea este sporita de diversitatea activitatilor desfasurate, de cerintele de
siguranta si de volumul ridicat de marfuri si persoane, toate gestionate intr-un spatiu
restrans si intens monitorizat.

Zona Cetatii Giurgiu

Cetatea Giurgiu (cunoscuta si drept Cetatea / Cetatuia lui Mircea cel Batrand )este un sit
arheologic ce dateaza din secul XIV. Ansamblul este incadrat in lista monumentelor istorice
fiind identificat cu codul GR-I-s-A-14756. Complexitatea arealului este data de diveristatea
functionala, morfologia terenului si caracterul de tranzit identificat.

Perspectiva - Str/ Digului

Infrastructura edilitara de suprafta - Str.

~

Figurd 2-43 Surprinderea Cetadtii Giurgiului din diferite perspecitve- sursd Google-Earth

Amplasamentul arealului studiat este unul central conectat cu zona Pietei centrale prin
intermediul Strazii Mircea cel Batran. Pe directia est-vest, zona este traversata de Aleea
Plantelor respectiv Strada Digului, culoar de conectare a localitatii pe malul Canalului
Plantelor. Pe parcursul acestor 2 artere de comunicatie se regasesc constructii destinate
activitatilor economice, logistice si comerciale Strada Mircea cel Batrand se continua in sud
cu Sos. Portului realizand conexiunea dintre oras si zona portuara. Din punct de vedere al
functiunilor existente in interiorul arealului co complexitate dar si in proximitate au fost
identificate activitati destinate petrecerii timpului liber, Parcul Alei, locasuri de cult Schitul
”Sfantul Nicolae” Cladiri administrative, de servicii, comerciale si logistice. Pe Strada Digului
au fost identificate o serie de locuinte individuale ce se afla in zona de protectie a cetatii.
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= == = Limita zonei cu complexitate analizatd mmm mem Cale feratd dezafectatd 1. Cetatea Giurgiu 4. Oficiul Romén pentru Imigrari
. . 2 Locuinte individuale 5. Serviciul Public Comunitar pentru Evidenta Pasapoartelor
e Traseu de acces in si dinspre Municipiu I C-le feratd dezafectatd 3. Schitul "Sf. Nicolae” 6. Centru logistic protual

Figurd 2-44 Identificarea principalelor elemente urbanistice din zona Cetatii Giurgiu

Principalele disfunctii identificate la nivelul zonei studiate fac referire la incompatibilitatea
functionala existenta, relatia fond construit-peisaj-monument si accesibilitatea rutiera si
pietonala fata de proximitate si zona centrala (Piata Mare) a orasului. Asa cum este
prezentat si in figura de mai sus, nucleul principal, cetatea Giurgiu este obturat din punct
de veder functional de prezenta unui front de locuinte individuale, afalte intr-o stare de
degradare avansata, zona logistica cu activitate de transfer de marfuri din zona de est si
institutiior publice ale caror arhitectura este una simpla, de tip paralelipiped, specifica
perioadei anilor 70-80. Aceste aspecte degradeaza imaginea spatiului public si scade
atractivitatea spatiului urban.

Relatia fond construit-peisaj-monument prezinta modul in care un obiectiv, element
arhitectural-urbanistic sau istoric este pus in valoare de cadrul urban care il inconjoara. Tn
aceasta situatie, elementul principal este reprezentat de Cetatea Giurgiu, monument cu
importanta istorico-culturala ce a fost supus unor interventii de conservare si restaurare.
Principalele perspective de privire sunt date de caile de circulatie rutiere si pietonale
existente, dar si de cele navale datorita Canalului Plantelor. Peisajul conturat este unul cu
vegetatie netoaletata, retele edilitare ce traverseaza zona la nivelul terenului si constructii
in stare de degradare. Orizontul de perspectiva este dat de prezenta portului Giurgiu format
majoritar din cladiri simple cu destinatie in logistica si transport. Aceasta zona era conectata
cu o cale ferata in prezent dezafectata.

Giurgiu Nord

Arealul studiat este localizat in partea de nord a Municipiului Giurgiu reprezentand
principala poarta urbana de acces in oras fiind principala caracteristica ce defineste zona.
Complexitatea arealului este data de diversitatea functionala existenta, prezenta
coridorului de circulatie E85 dinspre Bucuresti si a tronsonului de cale ferata cu spatii pentru
gararea marfarelor. Zona este practic inconjurata de diferite retele de comunicatie rutiera
si pietonala, importante la nivel national si regional. Principalele elemente identificate sunt
reprezentate de spatiul logistic comercial localizat la limita de sud a zonei de studiu,
prezenta Garii Giurgiu Nord si spatiile de locuinte individuale inserate la nivel de tesut
morfologic.
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Imagine Urbana Cartier Giurgiu Nord

Figura 2-45 Identificarea spatiilor publice din zona Giurgiu Nord- sursa Google-Earth

Diversitatea functionala este data de incompatibilitatea logistica - productie - locuire -
cultura si comert. Functiunea dominanta identificata in zona este cea de activitati logistice
urmate de comert si locuire. Avand in vedere prezenta Gari Giurgiu Nord operabila atat
pentru transprotul de calatori cat si cel de marfa apartenenta zonei la contextul functional
actual este explicata. Pe langa acestea, au mai fost identificate cladiri de cult (Manastirea
Sf. Gheorghe), Statuia Triumf, Centre Comerciale (Kufland, Pepco) si spatii destinate
parcajului de autovehicule. Disfunctiile legate de incompatibilitatea functionala si sistemul
de circulatii din municipiul zona Girugiu Nord reprezinta un obstacol major in dezvoltarea
urbanistica si economica a spatiului. Lipsa unei planificari integrate intre zonele
rezidentiale, comerciale si industriale conduce la aglomerari urbane, poluare si blocaje in
trafic. De asemenea, infrastructura insuficient dezvoltata si fragmentarea retelei de
transport afecteaza mobilitatea si accesibilitatea.

-
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----- Limita zonei de studiu cu complexitate - GiurgiuNord |l Fond construit analizat 1. Centru comercial 4,5 Locuinte individuale

i i _ . o a a 10 - Activitati de productie
N Directia pentru navetism - Bucuresti B o it " 2 Hala logistica 67.89, ti de pre
ondEonB i s cinaie e pmduCls, 3. Catedrala Episcopala "Sf Gheorghe” 11. Gara Giurgiu Nord

Figurd 2-46 Diversitatea functionald in zona Giurgiu Nord - Municipiul Giurgiu
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3 Modelul de transport

3.1 Prezentare generala si definirea domeniului

Planul integrat de mobilitate urbana se va baza pe Modelul de Transport si va cuprinde
prioritizarea masurilor aferente optimizarii sistemului de transport urban. Prioritizarea
interventiilor identificate va face obiectul testarii cu ajutorul Modelului de Transport si a
efectuarii Analizei Cost-Beneficiu.

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu privire la
tiparele de calatorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor individuale propuse,
cat si pentru evaluarea intregului plan general de mobilitate.

Tipul modelului este multimodal ,fixed-demand assignment”, incluzand modelarea
transportului privat (pasageri si marfuri), precum si a transportului public de calatori.

La elaborarea modelului de transport s-a tinut cont de prevederile ghidului ,Jaspers - The
Use of Transport Models in Transport Planning and Project Appraisal, 2014”.

Pachetul software utilizat a fost VISUM versiunea 2021, produs de firma PTV Germania.
VISUM este un pachet software proiectat pentru utilizarea in analizarea si proiectarea
sistemelor de transporturi. VISUM contine o interfata GIS utila in modelarea spatiala a
infrastructurilor transport si zonificarea teritoriului in raport cu principalele activitati ce au
loc in spatiul analizat iar conectarea cu modulul VISSIM de microsimulare a traficului permite
realizarea de modele de transport integrat.

Pachetul software VISUM utilizat in modelare respecta standardele propuse prin Ghidul
JASPERS privind elaborarea modelelor de transport.

Un model de transport este format in VISUM din date privind oferta de transport, respectiv
din date legate de cererea de transport. Baza de date generata de oferta de transport este
asociata unui model de formalizare a retelei de transport. Acesta poate contine unul din
urmatoarele obiecte, a caror modificare poate fi realizata intr-un mod interactiv (a se vedea
figura urmatoare):

I Noduri: de obicei reprezentari ale intersectiilor stradale;

I Puncte de oprire pentru transportul public;

| Legaturi (arce): cu caracteristici precum viteza si capacitate in cazul transportului
privat, respectiv timp pentru transportul public;

| Viraje: caracterizeaza permisiunea, respectiv penalitatea virajelor pentru
transportul privat, respectiv puncte si zone de capat pentru transportul public;

I Zone: originea si destinatia cererii de transport;

| Linii: specifice sistemelor de transport public.

Mai pot fi incluse si alte parti specifice retelelor de transport, cum ar fi: puncte de masurare
a traficului, puncte de interes (scoli, muzee, spitale, etc.), date de control pentru calibrarea
modelelor de alocare a traficului cu ajutorul datelor masurate.

VISUM include diferite modele ce pot fi utilizate in determinarea impactului indus de aparitia
unor modificari in structura retelei existente de transport:

| Diferite proceduri de alocare permit repartizarea cererii actuale sau prognozate pe
arcele retelei existente sau proiectate;

| Calitatea conexiunilor in retea poate fi descrisa cu ajutorul unui set de indicatori
exprimati sub forma de matrice (matricea dificultatilor de deplasare) atat pentru
transportul public, cat si pentru cel privat;

I Modelele ambientale permit identificarea nivelului de zgomot, cat si a emisiilor
poluante pentru reteaua de transport existenta sau proiectata.
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a) noduri si arce ale retelei de transport

b) zone ce genereazad, respectiv atrag cererea de
transport

Figurd 3-1 Categorii de obiecte utilizate in modelul de transport

Infrastructurile de transport pot fi analizate si evaluate in raport cu diferite criterii cum ar

fi:
|

Diferite atribute specifice retelei de transport identificate pentru doua sau mai multe
versiuni ale acesteia;

Evaluarea volumelor de trafic in raport cu atributele fluxurilor de trafic (noduri de
origine, noduri de destinatie, noduri intermediare, etc.)

Volumul virajelor ca reprezentari ale fluxurilor de trafic ce vireaza in intersectii
Izocrone, utile in clasificarea obiectelor retelelor in functie de disponibilitatea de a
ajunge la acestea pentru utilizatorilor retelelor de transport.

Aplicatii pentru transportul public:

Planificarea si analiza liniilor de transport public;

Proiectarea si analiza programului de lucru;

Analize cost-beneficiu;

Evaluarea si afisarea principalilor indicatori pentru transportul public in raport cu
sistemul de transport, legaturi, puncte de oprire, etc;

Generarea de sub-retele in raport cu matricea O-D partiala.

Aplicatii pentru transportul privat:

Impactul avut de introducerea de taxe pentru accesul pe infrastructura retelei;
Separarea analizei pe diferite sisteme de transport (autoturisme, vehicule marfa,
biciclete, etc.);

Compararea matricelor O-D cu datele obtinute in urma masuratorilor de trafic;
Determinarea emisiilor poluante si a nivelului de zgomot;

Generarea de sub-retele in raport cu matricea O-D partiala.

Modelul de transport este un model de macrosimulare in patru etape, calibrat si validat la
standardele internationale acceptate. Figura urmatoare prezinta succesiunea etapelor de
constructie a modelului de transport.
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N
«Generare cerere de transport: definirea cererii de transport ca numar de calatorii generate intr-
o perioada de timp definita
J
A

+Distributie calatorii: alocarea destinatiilor pentru calatoriile generate, destinatii reprezentate de
locuri de munca, scoli, magazine, facilitati de agrement, etc.

J
N
«Alegere modala: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe baza caracteristicilor personale ale
calatorilor si a naturii competitive a modurilor de transport alternative
J

«Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de transport variate, luandu- )
se in considerare capacitatea sectiunilor de retea si disponibilitatea serviciilor de transport cu
autobuzul si trenul

J

€€

Figura 3-2 Etapele modelului de transport

Modelul reprezinta structura deplasarilor pe Origine, Destinatie si scopuri de deplasare in
anul de baza 2024 si pentru anul de perspectiva 2029 si 2034 si a fost dezvoltat utilizand o
platforma software de macrosimulare a traficului.

Pentru realizarea modelului s-au utilizat informatiile disponibile avand ca sursa Master
Planul General de Transport al Romaniei, Ministerul Transportului (MT) gestioneaza in
prezent acest proiect care prevede elaborarea unui master plan general de transport la nivel
national, care presupune si dezvoltarea unui model national de transport.

Informatiile disponibile din Master Planul National de Transport sunt: date si proiectii
demografice/economice (ex, proiectii referitoare la PIB, populatie, gospodarii, ocuparea
fortei de munca si detinerea de autoturisme la nivel zonal al modelului national) si cererea
de mobilitatea pentru anul de baza si cei de prognoza sub forma de matrice Origine -
Destinatie pentru toate modurile de transport pentru anul de baza si anii previzionati.

Principalele caracteristici ale Modelului de Transport asociat Planului de Mobilitate Urbana
al Municipiului Giurgiu sunt:

| Este un model in 4-pasi, incluzand modulele: generare si atragere a deplasarilor,
distributie intre zone, distributie intre modurile de transport si afectare pe retea;

I Modelul de transport pentru zona adiacenta a orasului ia in considerare atat
deplasarile din interiorul ariei administrative a orasului cat si deplasarile in relatia
cu teritoriul;

I Modelul de transport va fi detaliat pentru transportul de persoane, insa va cuprinde
si componenta de transport de marfa.

I Modelele aferente modulelor de generare, atragere, distributie intre zone si
distributie intre modurile de transport s-au detaliat pe segmente de cerere de
transport, acestea fiind caracterizate de 4 scopuri de deplasare si doua categorii de
populatie (detinatori / avand la dispozitie un autoturism si cei care nu sunt detinatori
/ nu au la dispozitie un autoturism).

Fiecare zona va genera si va atrage calatorii in functie de specificul ei. Aceasta estimare are
la baza informatiile socio-economice disponibile pentru teritoriul studiat. in general,
modelul pentru calatoriile produse intr-o zona, indiferent de destinatia acestora, este
influentat de urmatorii factori:

| Caracteristicile populatiei (venit, structura familiala, detinerea de vehicule);
I Caracteristicile teritoriului (modul de ocupare al zonelor, pretul terenurilor,
densitatea rezidentiala, rata de urbanizare);
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I Accesibilitatea (calitatea si densitatea strazilor).

Tn ceea ce priveste afectarea pe rute a sistemului de transport public, aceasta se realizeaza
mai simplu, intr-o singura iteratie, deoarece traseele sunt prestabilite si fixe, dar munca
pregatitoare este mai laborioasa si necesita introducerea in Visum, a programelor de
circulatie pentru fiecare linie de transport.

Principalele date de intrare (inputs) utilizate la constructia modelului, structurate pe
categorii si domenii de analiza:
| Date privind populatia (Production). in aceastd categorie intra: angajatii,
elevii/studentii, pensionari etc. Aceste categorii la randul lor se impart in detinatori
de autovehicul si cei ce nu sunt detinatori;
| Date privind functiunile existente (Attraction). Populatia este atrasa de diferite
functiuni. Tn model au fost introduse date precum: Numarul de locuri de munc3,
numarul de elevi/studenti, date cu privire la supermarket-uri, mall uri etc.;
Date cu privire la comportamentul de calatorie al populatiei;
Costurile generalizate pe moduri de transport (costurile calatoriei);
Zonficarea.
Similar prezentam si principalele date de iesire (outputs) din model:
Cererea de transport (persoane/zi si vehicule/zi);
Marimea fluxurilor de trafic la nivelul retelei exprimata in vehicule/zi;
Indicatori de performanta (durata totala de deplasare ore/zi si kilometrii parcusi in
retea km/zi);
Capacitatea retelei;
I Repartitia modala (%).

Aria de cuprindere

A fost modelat un grad retea suficient de extins astfel incat modelul sa faciliteze analiza
efectelor asupra cererii de transport la o scara adecvata. Reteaua modelata este delimitata:

Astfel, modelul este delimitat:

La Nord - DN 5 - limita cu comuna Daia;

La Nord-Est - DJ 507 - limita cu comuna Branistea;
La Sud - DN 5 - granita cu Bulgaria spre Ruse;

La Sud-Vest - DN 5C - limita cu comuna Gaujani;

La Vest - DJ 504 - limita cu comuna Putineiu;

La Nord-Vest - DJ 503A - limita cu comuna Izvoarele.

Deoarece aria de studiu a fost definita ca fiind Municipiul Giurgiu alaturi de Zona Urbana
Functionala a acestuia, modelul cuprinde 73 de zone dupa cum urmeaza:

I 54 de zone ,jinterne” ce definesc aria municipiului Giurgiu;

I 13 zone de interes ce reprezinta comunele din Zona Urbana Functionala, acestea la
nevoie fiind impartite in functie de satele apartinatoare (Vedea, Malu, Slobozia,
Balanu, Ghizdaru, Branistea + Comasca, Oinacu, Remus si Fratesti); si

I 6zonede penetratie (regasite ca fiind limitele de delimitare a modelului, mentionate
anterior).
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Figura 3-4 Aria de cuprindere a modelului complet - zonificare
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3.2 Colectarea de date

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezinta un proces complex si important, de vreme
ce prin acestea se fundamenteaza analiza situatiei existente, identificarea si definirea
problemelor - ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea interventiilor si
stabilirea unei liste lungi de proiecte.

Au fost identificate principalele date socio-economice existente, datele ce trebuie
considerate in cadrul etapelor de colectare, precum si indicatorii de rezultat, ce reprezinta
rezultate ale PMUD (date de iesire).

Procesul de colectare a datelor a fost un proces mixt, bazat atat pe colectare manuala a
datelor, cat si pe activitati de colectare automatizata. Colectarea automata a datelor a fost
efectuata, de exemplu, pentru recenzarea traficului pe arterele municipale, chestionare on-
line cu populatia, in timp ce activitati de colectare manuala au presupus recenzari ale
fluxului de calatori cu transportul public sau masuratori asupra vitezelor de parcurs in ora
de varf.

Tabel 3-1 Clasificarea datelor socio-economice de intrare in Modelul de Transport

Categorie Tip
Populatie, la nivel dezagregat
Numar gospodarii, la nivel dezagregat

Date  demografice, socio- Numar locuri de munca, la nivel dezagregat

economice si privind

amenajarea teritoriului Numarul de vehicule inmatriculate, pe categorii
Reglementari urbanistice existente
Distributia principalelor activitati economice din municipiu
Topologia retelei rutiere
Reteaua de transport in comun

Atributele si topologia -
sistemului de transport Pasageri transport in comun si alte informatii relevante din

partea Operatorului de transport public

A. Date primare existente

Statistica accidentelor rutiere
Strategia de dezvoltare Proiecte de infrastructura in derulare sau de perspectiva
Numaratori de circulatie clasificate
Anchete de tip Origine-Destinatie
Interviuri privind mobilitatea populatiei

Cererea de transport oL i .
Numaratori pasageri transport in comun

B. Date culese

Interviuri pietoni si biciclisti

Masuratori viteze de parcurs

Pentru asigurarea datelor de intrare pentru sistemul informatic in care va fi realizata
modelarea transporturilor, sunt necesare doua tipuri de informatii si date de colectat: date
si informatii statistice, existente in documente/baze de date ale Beneficiarului sau ale altor
terte entitati juridice si administrative, si date si informatii din teren, care vor fi preluate
in urma derularii unor activitati specifice de cercetare, recenzare si analiza.
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Colectarea datelor existente

Ordinul 233/2016, publicat in Monitorul Oficial nr. 199 din 17 martie 2016 privind normele
de aplicare ale Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, actualizata in
2013, defineste urmatoarele activitati incluse in etapa de culegere de date:

I Efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1% din total
populatie);

I Realizarea recensamintelor de circulatie in intersectiile principale si la intrarile in
localitate;

I Realizarea anchetelor privind originea/destinatia deplasarilor in trafic la intrarile in
localitate si in interiorul localitatilor, la nivel de unitate teritoriala de referinta;

I Aditional, se vor realiza si urmatoarele tipuri de activitati de colectare date din
teren:

I Recensamantul calatorilor pe mijloacele de transport public si in statii; si

I Interviuri la principalele unitati de productie si transport pentru identificarea fluxului
de marfa si a problemelor de mobilitate.

Tn continuare va fi descrisd maniera in care cerintele incluse in normele metodologice au
fost indeplinite in cadrul contractului.

Tabel 3-2 Activitdti intreprinse in cadrul etapei de culegere de date

Activitate de colectare date Modalitate de indeplinire

Efectuarea interviurilor privind
mobilitatea populatiei (esantion
minim 1% din totalul populatiei)

Recenzarea traficului
reteaua rutiera

de pe

Recensamantul calatorilor

transportului public

Masuratori ale vitezelor de
parcurs pe reteaua rutiera

Au fost efectuate sondaje cu populatia in mediu online, la final selectand
un numar suficient de raspunsuri pentru a indeplini esantionarea
reprezentativa a municipiului Giurgiu, conform rezultatelor RPL 2021.

Intensitatea traficului a fost evaluata prin numaratori automate, cu
mijloace radar. Aparatele utilizate sunt SDRtraffic+, dispozitive care
contorizeaza si clasifica in 4 categorii (biciclete, masini, furgonete si
vehicule sub 3.5t si vehicule peste 3.5t). Contorizarile de trafic au fost
efectuate pe o perioada de 24h.

Au fost realizate masuratori in mijloacele de transport public de pe
reteaua rutiera a municipiului Giurgiu in vederea stabilirii gradului mediu
de utilizatori precum si fluxul de calatori.

Un vehicul a fost introdus in retea pentru a observa vitezele de deplasare.
Acesta a avut doua rute majore si des alese de cetateni. Masuratorile au
avut loc in timpul saptamanii in orele de varf dar si in afara orelor de varf.

Suplimentar, Consultantul a efectuat investigatii suplimentare cu scopul calibrarii si validarii
Modelului de Transport al anului de baza, componenta a etapei de analiza a situatiei

existente, de tipul:

I Inventarierierea activelor si dotarilor retelei stradale; si
I Evaluarea vizuala a starii tehnice a retelei stradale.

Interviuri privind mobilitatea populatiei

Pentru

identificarea particularitatilor zonelor functionale din municipiul

Giurgiu,

Consultantul a desfasurat activitati de tipul sondajelor, prin efectuarea de interviuri cu

populatia municipiului.

Obiectivul general al studiului prezent, este identificarea si descrierea problemelor de trafic
si mobilitate care se manifesta in cadrul municipiului Giurgiu, din punct de vedere al
infrastructurii de transport, al serviciilor oferite, etc.
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Pentru realizarea acestui studiu au fost realizate urmatoarele:

I Un studiu primar (sondaje/interviuri) in randul locuitorilor, alcatuit din chestionare
adresate tuturor categoriilor;

I Un raport cu interpretarea statistica si analiza bazei de date obtinute in urma
studiului primar.

Modul de esantionare

I Arealul cercetarii: cetatenii cu varsta de 14 ani si peste din cadrul municipiului;
I Tipul esantionului: esantionare simpla aleatoare, stratificata neproportional;
I Mediul de rezidenta - urban si rural.

Esantionare primara:

| Selectie probabilistica a punctelor de esantionare (cartiere, strazi, zone functionale
omogene).

Reprezentativitatea esantionului a fost asigurata prin:

I Selectia aleatorie a respondentilor;

| Distributia esantionului la nivelul tuturor zonelor functionale ale municipiului,
evitandu-se, astfel, concentrare interviurilor doar in anumite zone ale municipiului
(cum ar fi zona centrald), care ar introduce distorsiuni.

Extrapolarea rezultatelor s-a facut tinand cont de structura populatiei pe grupe de varsta,
sex, stadiul ocupational precum si alte variabile socio-economice relevante la nivel macro
pentru municipiul Giurgiu.

Personalul si echipamentul utilizat

Interviurile au fost efectuate in mediu online. Pentru relevanta statistica, la finalul
interpretarii datelor, au fost selectate raspunsurile relevante si care sa fie distribuite
proportional in functie de gen si varsta.

Modul de analiza si interpretare a datelor

Analiza datelor a constat in elaborarea de statistici si determinarea probabilitatilor de
distributie cu privire la principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si marfurilor, in ceea
ce priveste:
I Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul calatoriei;
I Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor;
| Principala problema intampinata in timpul deplasarilor efectuate in interiorul
orasului;
I Durata medie a calatoriilor efectuate de catre cetatenii municipiului Giurgiu;
| Distantele medii parcurse de pietoni si biciclisti;
I Care sunt principalele probleme legate de parcarea autovehiculelor in zonele de
interes ale orasului?;
I Care sunt principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor la nivelul
orasului?;
Care sunt principalele probleme intampinate de pietoni?;
Care sunt principalele probleme intampinate de biciclisti?;
Evaluarea sistemului de transport public de catre participantii la interviuri;
Distributia pe varste si genuri a participantilor la interviuri;
Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului de
Transport.
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Date de Trafic - Masuratorile de circulatie

Cu scopul identificarii tiparelor majore privind deplasarea vehiculelor si a identificarii
principalelor perechi origine-destinatie, Consultantul a profitat de chestionarul online lansat
pentru a adresa intrebari pentru a stabili perechile generale ,,Origine - Destinatie”, afland
tendintele generale de deplasare precum si punctele majore de interes.

Datele colectate au fost utilizate la estimarea cererii de transport pentru anul de baza 2024
(la constructia matricelor origine-destinatie), dar si pentru estimarea parametrilor si
variabilelor socio-economice necesare elaborarii analizelor cost-beneficiu.
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Figura 3-5 Localizarea punctelor de recensamant al traficului auto

Pentru realizarea recensamintelor de trafic au fost utilizate aparate de inregistrare pe baza
de microunde. Aparatele utilizate sunt SDRtraffic+, dispozitive care contorizeaza si clasifica
in 4 categorii (biciclete, masini, furgonete si vehicule sub 3.5t si vehicule peste 3.5t).

Aparatul poate fi setat sa masoare viteza, directia, volumul separat pentru fiecare banda de
circulatie, dar si volumul total de vehicule. Tn urma masuratorilor datele contorizate de
aparat sunt introduse in programul software pus la dispozitie de www.myTrafficData.com,
de unde se poate exporta raportul.

Tn cadrul raportului se regisesc informatii legate de volumul de trafic pe intervale de timp
definite, viteza minima, medie si maxima, grafice pentru viteze, volumul de trafic pe
intervale de timp setate, dar si un tabel cu fiecare tip de vehicul in parte defalcat pe
intervalele de timp.

Aparatul nu necesita conectare la sursa de alimentare a orasului deoarece acesta dispune
de acumulator propriu.
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Figura 3-6 Grafic cu variatia volumelor in functie de viteza de deplasare inregistratda
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Figurd 3-7 Grafic cu variatia volumelor de trafic inregistrate in functie de ora
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3.3 Dezvoltarea retelei de transport

Principalul obiectiv al modelului de transport a fost acela de a estima fluxurile de trafic pe
reteaua actuala si pe cea de perspectiva pe o perioada de aproape 10 ani de la anul de baza

al analizei (2024).

Modelul de trafic are ca an de baza anul 2024 si a fost construit pornind de la urmatoarele

date disponibile:

I Volumele de trafic recenzate cu ocazia Recensamantului general de circulatie

efectuat in anul 2015;

I Volume de trafic inregistrate de CNAIR prin intermediul contorilor de trafic de tip

ISAF (MCSD) amplasati in arealul de studiu;

| Parametrii socio - economici ai zonelor de trafic la nivelul anului 2023;

| Parametrii retelei actuale de drumuri (capacitati de circulatie, viteze de circulatie,

costuri de parcurgere a segmentelor etc.).

Suplimentar, au fost utilizate date de tip ancheta O/D si parametrii socio-economici din
Master Planul General de Transport, disponibilizate de catre Ministerul Transporturilor.

Din punct de vedere metodologic, pentru anul de baza 2024, s-a elaborat un model clasic de

trafic in 4 pasi si anume:

I Model de generare a cererii de calatorii;
I Model de distributie a calatoriilor intre zonele de trafic;
I Model de repartitie modala;

I Model de afectare a cererii de calatorie pe reteaua de drumuri.

Figura urmatoare prezinta principalele statistici ale modelului anului de baza 2024.

Mumber: 19 Total Active Mumber: 10
Modes 760 760 Stop points 4
Links 2184 2184 Stop areas 4
Turns 6710 6710 Stops 24
Zones 73 73 System routes 0
Connectors | 332 332 Main lines 0
Main nodes 0 0 Lines 3
Main turns 0 0 Line routes 10
Main zones 0 0 Time profiles 10
Territories 0 0 Vehicle journeys 176
0D pairs 53208 53329 Vehicle journey sections| 176

Figura 3-8 Statistici ale modelului in anul de baza 2024

Astfel, modelul de transport contine, in anul de baza 2024:
I 760 noduri;
I 2.184 segmente (linkuri);
I 73 de zone:
o 54 zone interioare;

Total

54
o4
>4

10
10
176
176

Active

o 13 zone adiacente/exterioare (reprezentand Zona Urbana Functionala); si

o 6 zone exterioare/ de penetratie.
| 5 linii de transport public existente.
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Acoperirea modelului de transport din punct de vedere spatial

Reteaua modelului de transport a fost definita astfel incat, din punct de vedere spatial, sa
depaseasca limitele unitatii administrative ale municipiului Giurgiu si a Zonei Urbane
Functionale. Conform recomandarilor din Ghidul Jaspers Pentru Folosirea Modelelor de
Transport in Planificarea Transporturilor si Evaluarea Proiectelor, reteaua de transport
modelata trebuie sa se intinda cel putin pe teritoriul in care sunt preconizate sa apara
efectele implementarii proiectului.

Modelul de transport elaborat pentru municipiul Giurgiu, respecta recomandarile Jaspers in
acest sens, neexistand proiecte care sa genereze efecte in afara retelei acestuia.

Structura retelei de transport privat / public si intersectiile
O retea de transport poate fi abstractizata prin urmatoarele obiecte:

I Zone (arii de atractie si generare a traficului);
I Arce (asociate drumurilor, strazilor, etc.);
I Noduri (asociate intersectiilor).

Noduri
®

© 20724 PINHERE

Figurd 3-9 Formalizarea retelei prin arce, noduri si zone - Modelul de Transport

Pentru a indeplini obiectivele studiului, s-a elaborat un model de transport ce considera o
retea de drumuri (arce) suficient de detaliata pentru a satisface nevoile de modelare a unei
retele urbane, in conformitate cu recomandarile din domeniu.

Modelul de trafic cuprinde toate drumurile nationale, judetene, comunale si strazile din
zona de influenta a proiectului.
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Figurd 3-10 Structura retelei rutiere in cadrul modelului de trafic - Modelul de Transport
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Figurd 3-11 Structura retelei de transport public modelate - Modelul de Transport

La nivelul anului de baza 2024, reteaua modelata pentru Planul de Mobilitate al Municipiului
Giurgiu si a Zonei Urbane Functionale are o lungime de aproximativ 255 km (inclusiv reteaua
externa formata din drumurile nationale, judetene etc), reteaua municipiului Giurgiu
insumand 132 km.
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Reteaua de baza (fara proiectele de perspectiva) este introdusa in modelul de trafic sub
forma a aproximativ 2.184 segmente (arce) de 19 tipuri diferite. Fiecare segment prezinta
caracteristici specifice relevante pentru modelul de afectare a traficului, cum sunt:
categoria / importanta drumului, numarul de benzi, capacitatea fiecarui segment, lungimea,
viteza libera si functia debit-intarziere. Capacitatea specifica a segmentului tine cont de
curbura orizontala, latimea drumului, gradientul si alte atribute conform Highway Capacity
Manual (HCM) sau a STAS 10144/5-89 (,,Calculul Capacitatii de Circulatie a Strazilor”).

Setul de informatii include atat date geografice, cat si date necesare modelarii precum:
tipurile de drum, limitele de viteza si restrictiile de circulatie.

Reteaua rutiera / stradala si implicit categoriile de drumuri au fost construite, respectiv
determinate, pornind de la informatiile primare, extrase din baza de date OpenStreetMap,
completata apoi cu informatiile culese in timpul vizitelor pe teren si prin intermediul ,,Street
view” oferit de Google Maps in anumite zone ale municipiu Giurgiu si in afara acestuia.

Categoriile de drumuri au fost definite prin urmatoarele caracteristici: moduri de transport
permise, lungime, numar de benzi de circulatie, viteza libera si functia asociata raportului
debit-intarziere. Clasificarea tipurilor de arce modelate se gaseste in tabelul urmator.
Tabel 3-3 Categorii de segmente folosite in cadrul Modelului de Transport

Cod Denumire Sistem de tr.ansport Numa.r Capacitate maxima / Viteza libera, VO
permis benzi sens/ h [km/h]
0 1 9999 100
DN 2 benzi Bus,C,T,V 2 2400 50
DN 1 banda Bike,Bus,C,P,T,V 1 1400 70
10 DN 1 banda Bike,Bus,C,P, T,V 1 1200 50
11 DN 1 banda Bike,Bus,C,P,T,V 1 1050 40
14 DJ 1 banda Bike,Bus,C,P,T,V 1 1050 50
17 DC 1 banda Bike,Bus,C,P, T,V 1 900 50
33 1_21.50 Bike,Bus,C,P,T,V 2 2200 50
40 1_11_50 Bike,Bus,C,P,T,V 1 1100 50
42 1_11_40 Bike,Bus,C,P,T,V 1 900 40
66 2_11_50 Bike,Bus,C,P,T,V 1 1000 50
81 3_11.50 Bike,Bus,C,P,T,V 1 900 50
83 3_11L40 Bike,Bus,C,P,T,V 1 700 40
91 4_11.30 Bike,C,P 1 400 30
92 4_11_20 Bike,C,P 1 250 20
94 Pietonala Bike,P 1 100 15
98 Cale ferata 1 9999 50
99 Inchisa 0 0 0

100 Proiect

Capacitatea de circulatie a fost determinata in conformitate cu standardele in vigoare,
acceptate la nivel international si national:

I Highway Capacity Manual (HCM); si

I STAS 10144-89 Pentru Determinarea Capacitatii de Circulatie a Strazilor.
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Metodologie de calcul a capacitatii de circulatie

Conform STAS 10144/5-89 (,,Calculul Capacitatii de Circulatie a Strazilor”), capacitatea de
circulatie se defineste ca fiind numarul maxim de vehicule care se pot deplasa intr-o ora, in
mod fluent si in conditii de siguranta a circulatiei printr-o sectiune data. Aceasta, poate fi
influentata de urmatorii factori:

I Caracterul circulatiei (fluxuri continue, discontinue);

| Caracteristicile traficului (intensitatea si frecventa sosirilor de vehicule, viteza
medie de circulatie, compozitia traficului);

| Structura retelei principale de strazi (elemente geometrice, distantele intre
intersectii si treceri intermediare pentru pietoni, amenajarea si echiparea acestora);

| Caracteristicile suprafetelor de rulare (planeitate, rugozitate);

I Organizarea circulatiei (reglementarea acceselor si stationarilor, sisteme de
semnalizare si echipare tehnica);

| Caracteristicile psihologice si fiziologice ale conducatorilor auto (timpii de perceptie-
reactie), etc.

Principalele relatii intre parametrii de calcul:

”»

| Tnterspatiul de succesiune ,,i” intre vehiculele care se succed pe o banda de
circulatie:

. 1000*v=+e
t=—%g00 ™

n care:

I v - este viteza de circulatie, exprimata in km/h.
| e - esteintervalul de succesiune, exprimat in secunde.

Interspatiul minim de succesiune ,,imin” corespunzator distantei necesare opririi vehiculului
in palier:

min = =+t + §
lmin_26*g*f 36 [m]

g - este acceleratia gravitationala (9.81 m/s2)

f - coeficient de frecare la franare

S - spatiul de siguranta, exprimat in metri

t - timpul de perceptie-reactie, exprimat in secunde
Densitatea traficului D:

B 1000 nr.vehicule

i km

Capacitatea maxima de circulatie pentru o banda carosabila:
I Tn cazul fluxului continuu, Nc

1000 * v nr.vehicule

v
NC=1000*l_ =— > o
min W+%t+5

I Tncazul fluxului discontinuu, N
N =N xK
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I A - este distanta intre intersectii, inclusiv trecerile pentru pietoni, situate la acelasi
nivel, exprimata in metri;

I V- este viteza de circulatie, exprimata in m/s;

I wa, wi - acceleratia, respectiv deceleratia, exprimata in m/s2;

I T, Tc - durata deplasarii pe distanta A, in cazul circulatiei discontinue, respectiv
continue, exprimata in secunde;

I Tr - durata asteptarii semnalului de intrare in intersectia prevazuta cu semafoare,
respectiv timpul de rosu + galben, exprimat in secunde; Obs. Pentru arterele
principale de circulatie se reduce, pe cat posibil, timpul de asteptare la semafor.

1
Wi

N <

n care:

Noduri (asociate de regula intersectiilor de drumuri)

I Tn cadrul modelului elaborat, nodurile delimiteazd capetele arcelor. Parametrii
nodurilor sunt utilizati pentru definirea tipului de dirijare a circulatiei dintr-o
intersectie sau amenajarea acesteia;

Statiile si liniile aferente transportului public

I Dezvoltarea componentei de transport public porneste de la reteaua rutiera, peste
care se adauga succesiv statiile de transport public, liniile de transport si graficele
de circulatie aferente fiecarei linii.
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3.4 Cererea de transport

Zonele de modelare identificate

Pentru Modelul de Transport al municipiului Giurgiu si a Zonei Urbane Functionale, a fost
considerat un numar total de 73 de zone de generare si atractie a calatoriilor. Tabelul
urmator prezinta clasificarea zonelor de trafic considerate in cadrul sistemului de zonificare
al Modelului de Transport.

Tabel 3-4 Lista zonelor de atractie si generare a calatoriilor alaturi de populatie

Nr Denumire rl;]c:jc:cr; POP: lati Nr Denumire rl;]c:lc:cr; Pop:lati
1 Consiliul Judetean 122 676 38 Sfantu Nicolae 375 0
2 Salciei 391 1078 39 Soimului 61 313
3 Primaria 414 1334 40 Nord Il 642 0
4 Aurora Retail Park 272 253 1 Nord | 356 120
5 | opitaly rJg‘je‘ietgea” de 350 0 ) Kaufland 318 25
6 Grivitei - Avram 231 1384 43 Port | 527 0
lancu
7 Nicolae Gogol 98 3117 44 Port Il 446 221
8 Piata Mare 92 0 45 Vama 60 0
9 Cetatii 36 650 46 Ramadan - Ciresului 471 1270
10 1 Mai 115 301 47 Ramadan - Caminului 51 1078
11 Marin Gelea - Elevilor 9 328 48 Pictor Grigorescu 41 849
12 Balciului 54 865 49 Pictor Andreescu 81 690
13~ Detasamentul de 135 0 50 Pastorului 68 953
pompieri
14 Nicolae Titulescu | 48 1826 51 Popa Florea - Miron 184 645
Costin
15 Nicolae Titulescu Il 341 453 52 Sloboziei Nord 453 463
16 Mihai Eminescu 45 785 53 Sloboziei Sud 38 1780
17 Supeco 115 0 54 Riviera 39 0
18 CloP%ﬁ‘erL; :’“ha" 49 2217 55 VEDEA 0 2540
19 Puisor - Viespilor 46 2648 56 MALU 0 2056
20 Dacia - Bucuresti 9 3404 57 SLOBOZIA 0 2251
21 Shopping Park 275 0 58 STANESTI 0 1223
22 Daitei 70 885 59 BALANU 0 529
23 Negru-Voda 220 338 60 GHIZDARU 0 432
24 Decebal 181 4232 61 ONCESTI 0 364
25 Tineretului | 434 8298 62 BALANOAIA 0 250
26 Tineretului Il 129 1194 63 CETATEA 0 658
27 Tineretului Il 66 3257 64 BRANISTEA + COMASCA 0 1902
28 Mereni 108 440 65 OINACU 0 2035
29 Rozelor 145 2415 66 REMUS 0 1948
30 Crangului 10 1828 67 FRATESTI 0 2394
31 Sirenei 391 1000 68 DN5/DN41 0 0
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Locuri Populati

Nr Denumire Nr
munca e
32 Pacii - Mateescu 84 355 69
33 Balanescu - Cuza 61 363 70
Voda
34 Centru 65 943 71
35 Dunarii - Cosbuc 412 865 72
36 Digului 35 193 73
37 Libertatii 245 375 | Towa

Dezvoltarea matricei cererii de transport

Pentru determinarea cererii de transport a fost
utilizat modelul de tip 4-pasi, acesta este un
model iterativ si contine etapele aratate in figura
urmatoare.

in model au fost introduse date statistice
relevante cu privire la populatia municipiului
Giurgiu si a Zonei Urbane Functionale
dezagregate pe TAZ-urile definite in model ca
zone omogene cu o activitate preponderenta.
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Figurd 3-12 Afectarea cererii pe reteaua de transport, anul 2024 (fluxuri de transport privat)
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Figurda 3-13 Afectarea cererii pe reteaua de transport, anul 2024 (fluxuri de transport privat)

Modurile de transport utilizate
n cadrul modelului, au fost utilizate urmatoarele moduri de transport:

I C- Car - autoturism - sofer (Tip - PrT, private transport);

Bike - Bike - bicicleta (Tip - PrT, private transport);

PED - pietoni (Tip - PrT, private transport);

LGV - Light Goods Vehicles (Tip - PrT, private transport);

HGV - Heavy Goods Vehicles (Tip - PrT, private transport);

B - Bus - autobuze - transport public (Tip - PuT, public transit).

Construirea matricelor Origine - Destinatie
Matricele origine-destinatie au fost obtinute:

I Prin numaratorile de circulatie (cererea de transport observata) ; si

I Considerand potentialele de generare a calatoriilor la nivel de zone elementare
(cererea de transport sintetica), date de populatia rezidenta, numarul de locuri de
munca, numarul de pensionari, numarul de elevi, etc.

Fiecare raspuns obtinut in urma interviurilor cu soferii, reprezinta intersectia dintre linia ,,i”
si coloana ,,j” din matricea O-D. Linia ,,i” determina originea calatoriei, iar coloana ,,j”
determina locul de destinatie a acesteia. Multimea raspunsurilor a fost introdusa intr-o baza
de date, iar fiecare ,,Origine” si ,,Destinatie” au fost alocate conform codificarii de la punctul
anterior, obtinandu-se astfel tabelul anchetelor O-D. Prin aplicarea functiei ,,Pivot Table”,
sirul de date se transforma intr-un tablou bidimensional, denumit matrice O-D. La aceasta
etapa, matricea contine valorile brute, obtinute direct, in urma interviurilor.

Matricele obtinute sunt de forma 73 x 73 (linii x coloane). Liniile si coloanele corespund
numarului de zone aferent modelului. Capetele de linii semnifica calatoriile generate, iar
capetele de coloane reprezinta calatoriile atrase.

Considerand clasificarea zonelor de trafic, deplasarile care utilizeaza reteaua stradala a
municipiului se pot clasifica dupa cum urmeaza:
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I Trafic generat sau atras de municipiul Giurgiu; si
I Trafic de traversare a municipiului Giurgiu.

Trafic de lunga
distanta intre zonele
interne si zonele
externe

Trafic de medie distanta
Trafic intern intre zonele interne si
zonele adiacente

Trafic de traversare
Trafic de traversarede  de lunga distanta

Trafic de medie distanta intre zonele adiacente si zonele interne medie distanta intre intre zonele
zonele adiacente adiacente si zonele
externe

Trafic de traversare de
lunga distata intre zonele
externe si zonele
adiacente

Trafic de lunga distanta intre zonele externe si zonele interne Trafic de tranzit

Figura 3-14 Clasificarea relatiilor de trafic care utilizeaza reteaua stradald a municipiului Giurgiu

Segmentarea cererii a fost realizata pentru patru categorii de populatie:
I LABOUR - populatia angajata;
I STUDENTS - contine stratul de date cu privire la numarul de elevi/studenti;
I RETIRED - contine stratul cu populatia iesita din campul muncii; si
I OTHER - contine restul populatiei (someri, casnici, etc.).

Aceste categorii au fost despartite in alte doua categorii si anume: cei ce au la dispozitie un
autoturism si cei ce nu au la dispozitie un autoturism. In final segmenetarea este
urmatoarea:

Elevi - Stratul cu privire la numarul de elevi (gradinita clasele I-XIl);

WorkersC - Populatia angajata ce au in posesie un autovehicul;

WorkersNC - Populatia angajata ce nu au in posesie un autovehicul;

RetC - Populatia iesita din campul muncii si au in posesie un autovehicul;

RetNC - Populatia iesita din campul muncoo si nu au in posesie un autovehicul;
OthersC - Restul populatiei (someri, casnici etc.) ce au in posesie un autovehicul; si
OthersNC - Restul populatiei (someri, casnici, etc.) ce nu au in posesie un
autovehicul.
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Tabel 3-5 Grupuri de utilizatori modelati la nivelul anului de baza

=z
—

0O NOU A WN=

10
Total

O

Elevi OthersC OtherNC RetC RetNC WorkersC WorkersNC
86 115 82 41 89 161 79
137 183 130 66 141 257 126
169 227 161 81 175 317 156
32 43 31 15 33 60 30
0 0 0 0 0 0 0
176 235 167 84 181 329 162
396 530 377 190 408 742 365
0 0 0 0 0 0 0
83 111 79 40 85 155 76
7205 9640 6859 3460 7425 17922 6636

Urmatoarea etapa, dupa segmentarea utilizatorilor, o reprezinta crearea tipurilor de
activitati. Analiza raspunsurilor obtinute in urma efectuarii sondajului de mobilitate conduce
la obtinerea celor mai relevante scopuri de deplasare si, implicit, la determinarea perechilor
de activitati.

Scopuri de deplasare identificate:

Home - plecare de acasa sau sosire acasa la / de la alte activitati;

Labour - plecare de la locul de munca , sosire la locul de munca de la alte activitati,
deplasari profesionale;

Education - venirea / plecarea catre / de la gradinita, scoala, liceu, etc.;

Shopping - venirea / plecarea catre / de la cumparaturi; si

Private - venirea / plecarea catre / de la activitati personale, sanatate, etc.

Pe langa scopurile de deplasare, mentionate mai sus, au fost elaborate 11 perechi de
activitati. De asemenea in atribuire, perechile sunt afectate de principalele categorii astfel:

Tabel 3-6 Perechi de activitati

Nr. Ord. Cod Nume Nr. Ord. Cod Nume
1 HE HOME - EDUCATION 6 HW_C HOME - WORK - W C
2 HO_C HOME - OTHER - W C 7 HW_NC HOME - WORK W/0 C
3 HO_NC HOME - OTHER W/0 C 8 00 OTHER - OTHER
4 HS_C HOME SHOP - W C 9 ww WORK - WORK
5 HS_NC HOME - SHOP - W/0 C

Generarea calatoriilor

Pentru fiecare zona a fost identificat un grad de atractivitate in functie de datele de intrare
din categoria “scopul destinatiei”.

Labour persons - numarul persoanelor angajate pentru fiecare zona;

Other - numarul persoanelor din alte categorii;

Inhabitants - numarul locuitorilor din fiecare zona;

Customers - numarul clientilor din zonele comerciale;

Education place - capacitatea unitatilor educationale, exprimata in numar de
elevi/studenti;

Other places - numarul altor locuri de interes (spitale, institutii publice si altele).

Numarul calatoriilor asociate fiecarei zone de trafic este determinat cu ajutorul unui model
de regresie dependent de variabile socio-economice si coeficienti de calibrare. Factorii de
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atractie si generare au fost determinati avand ca baza de calcul numarul de locuitori pentru
fiecare zona impreuna cu dezagregarea celor patru categorii de analiza relevante. Conform
acestora si celor 9 perechi de activitati au fost determinati factorii de crestere.

Pe baza ratelor de generare si atractie au fost determinate valorile / numarul de deplasari
pentru fiecare in zona parte.
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Figura 3-15 Lista deplasarilor produse/ atrase de fiecare zona din Modelul de Transport

Dupa introducerea factorilor de atractie/generare, pe baza perechilor de activitati, a
modului de transport utilizat si a posibilitatilor de deplasare, au fost generate 36 de matrici
numite “Demand matrices”. Aceste matrici ale cererii de transport au ca scop ilustrarea
cererii intre zonele de origine si zonele de destinatie pentru perechile de activitati in functie
de modul de transport utilizat ale fiecarui grup.
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Figura 3-16 Matricile cererii de transport
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Alegerea modala

n cadrul etapei alegerii modului de transport este utilizat un model de tip Logit, alcatuit
dintr-o functie utilitate, ajustata in functie de costul generalizat al calatoriei, componente
ale costului fiecarui mod de transport, modul de transport dar si tipul deplasarii in functie
de categoria sociala analizata de model. Pentru stabilirea acestora a fost folosit un program
numit Biogeme. Astfel, in implementarea alegerii modului de transport, modelul Logit a fost
introdus cu urmatorii parametrii: F(U) = e(c*U), unde U reprezinta valoarea generalizata a
utilitatii pentru fiecare mijloc de transport, iar c reprezinta un parametru al functiei de
utilitate.

Tn cererea modelului sunt diferentiate urmatoarele moduri de transport:
I Mers pe jos (Ped);
I Mers pe bicicleta (Bike);
I Transport Public (PuT); si
I Autoturism - sofer (Car).

Procedura de afectare pe itinerarii

Pentru afectarea (alocarea/simularea) calatoriilor pe reteaua rutiera s-a utilizat Linear User
Cost Equilibrium (LUCE). Aceasta metoda reprezinta o varianta mai rapida a metodei
conventionale bazata pe echilibru - clasificata ca efectare pe reteaua congestionata - in
conformitate cu primul principiu al lui Wardrop (optimul utilizator).

Procedura de afectare a transportului public

Calatoriile cu transportul public sunt distribuite (afectate) pe reteaua rutiera, intr-o maniera
mai simpla decat cea a transportului individual pentru care numarul de constrangeri in
alegerea rutei este mai redus (nu exista rute fixe predefinite, schimbarea rutei poate fi
facuta oricand, etc). Afectarea transportului public, foloseste o metoda de afectare bazata
pe graficul de circulatie (planului de mers).

Parameters: Equilibrium assignment LUCE x Parameters: Assignment p

dure; Headway-based (VIPS+] kS

Basis Convergence ariteria Basis Search | Impedance  Ski

PuT supply
© Use dassical convergence iteria Consider only active ime profiles
Use extended convergence criteria Coordination:

Termination canditions
Maximum number of terations: FIE

Masimum gap 1605

Convergence statistics 05

‘The following settings are only effective in the PrT assignment quality data list 1 sty an board and alight 05
includes departures from different stop ar
Relative difference between previous and current iteration (36): R e et
Stap area info s already available in the vehice
Search
Ianore path i share < 000

|
| Linkvolume <= 1
|
|

Link impedance <= 1
and - 1 « Masimum share
mvolume <= 1

Tum volume Delete dominated routes

Tum impedance <= 1 Calculation method

“The choice betwesn the different afternatives is usually calculated with a predise mathod.
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Figura 3-17 Procedura de afectare pe itinerarii a cererii de transport
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3.5 Calibrarea si validarea datelor

Modulul de calibrare compara volumele de trafic generate de matricele O-D valorile reale
de trafic rezultate din efectuarea investigatiilor de circulatie, din anul 2024.

Calibrarea modelului de trafic se realizeaza prin comparare intre traficul afectat si traficul
recenzat in sectiune, excluzand valorile traficului intrazonal.

Sectiunile de recensamant (26) considerate pentru calibrarea matricelor O-D detaliate - aria
de studiu pentru PMUD Giurgiu, sunt cele evidentiate in figura 3-5.

Software-ul pentru planificare in transporturi utilizat, VISUM, ofera diverse metodologii de
corectie a matricelor pentru procedura de calibrare. Procedurile de corectie a matricelor
corecteaza relatiile matriciale (adica deplasarea autovehiculelor intre zona de origine si cea
de destinatie) in asa fel incat valorile de trafic inregistrate in diferite locatii, in sectiune de
drum indica diferente minime fata de valorile de trafic bazate pe matricele O-D afectate
printr-un model de trafic al retelei de drumuri. Principalele dezavantaje ale acestor
proceduri clasice de corectare este acela ca exista mai mult de o singura solutie matriciala
posibila care se potriveste valorilor inregistrate si aceste valori inregistrate sunt considerate
ca ,valori fixe” fara nici un dubiu. Procedurile moderne compenseaza aceste dezavantaje
prin introducerea unor improbabilitati in cadrul valorilor inregistrate. Se pune in aplicare
asa numita teorie Fuzzy Set. Metodologia atribuie functii specifice de probabilitate valorilor
inregistrate. Aceasta metoda permite estimarea ,,celei mai probabile” matrice origine-
destinatie. S-a dovedit ca aceasta metoda furnizeaza rezultate calitativ mai bune decat
metodele clasice. Tn cadrul programului utilizat aceastd procedurda este denumita
» 1 FlowFuzzy”.

-
———

‘

Figura 3-18 Schema logica a procesului de calibrare utilizat

Investigatii de
trafic

Afectarea traficului
[

n vederea validarii modelului de trafic, literatura de specialitate recomanda urmatoarele:

I Compararea valorilor fluxurilor de trafic masurate cu cele din cadrul modelului de
trafic pentru ora de varf. Se va folosi parametrul GEH, recomandat de “Manualul
pentru Proiectarea Drumurilor si Podurilor” (DMRB, Volumul 12, Sectiunea 2 - Marea
Britanie) precum si de “Ghidul statului Wisconsin (SUA) pentru modelele de
macro/microsimulare”, GEH are urmatoarea formula de calcul:

GEH = M
V(M +C)/2

I Unde M- reprezinta valorile din modelul de trafic, iar C- valorile masurate.

Se considera ca pentru valori ale GEH mai mici decat 5 in mai mult de 85% din cazuri, modelul
se valideaza.

Urmatorul tabel indica efectele calibrarii matricelor, prin comparatia celor doua seturi de
valori: recenzate si modelate, anul de baza 2024. Rezultatele calibrarii arata ca valorile GEH
se plaseaza in 90% din cazuri sub pragul de 5.

Asadar, calibrarea modelului se valideaza din punctul de vedere al traficului recenzat
conform normelor internationale. Calibrarea respecta recomandarile ca in cel putin 85% din
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cazurile comparate (vehicule afectate pe retea vs vehicule inregistrate prin contorizarile de
trafic) diferenta GEH sa aiba valoarea situata sub pragul de 5. Rezultatul GEH este de circa
92.31%.

Tabel 3-7 Rezultatele procesului de calibrare a modelului de trafic - valori de trafic

Punct Valoa're Valoare Punct Valoa're Valoare

recenzare contc;rlzat modelata GEH recenzare contc:lrlzat modelata GEH
GO1_1 7127 6799 3.93 G16_1 7594 7756 1.85
G02_1 7112 6895 2.59 G18_1 4021 3893 2.03
GO03_1 2210 1863 7.69 G18_2 4141 3990 2.37
G03_2 1999 1705 6.83 G21_1 1760 1792 0.76
G04_1 3947 3814 2.13 G21_2 1833 1900 1.54
GO5_1 4227 4063 2.55 G23_1 1308 1245 1.76
G09_1 2322 2326 0.09 G23_2 1323 1172 4.27
G09_2 2173 2144 0.63 G24_1 2639 2735 1.86
G11_1 3658 3780 2.00 G24_2 2565 2707 2.76
G11_2 3414 3520 1.79 G28_1 179 199 1.43
G13_1 7911 7968 0.64 G28_2 161 184 1.78
G14_1 7538 7680 1.63 V01_1 5200 5067 1.86
G15_1 6422 6595 2.15 V01_2 5079 4958 1.71

De asemenea, pentru validarea calibrarii modelului s-au comparat vitezele curente de
circulatie, simulate in cadrul modelului, cu vitezele inregistrate de un vehicul inserat in
retea si dotat cu dispozitiv GPS Tracker de tip Garmin . Rezultatele comparative intre
vitezele masurate pe traseu si cele simulate au aratat diferente foarte mici (+/-10% abatere
fata de inregistrarile efectuate cu GPS), ceea ce inseamna ca modelul de trafic se apropie
de conditiile reale de circulatie, deci poate fi considerat calibrat si validat.

Tabel 3-8 Rezultatele procesului de calibrare a modelului de trafic - viteze de trafic

s Lungime Observat Modelat Diferenta
Traseu  Directie K 5
(km) Timp (s) = Vitezd (km/h)  Timp (s)  Viteza (km/h)  Procentuala

; 1 5.6 945 21.3 862 23.4 9.0%

2 5.4 887 21.9 857 22.7 3.5%
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3.6 Prognoze

in cadrul acestui capitol sunt prezentate estimarile si structura modelului ce au fost utilizate
pentru obtinerea prognozelor pentru anii de perspectiva. Capitolul include, de asemenea,
analize ale tendintelor aparute de-a lungul timpului in ceea ce priveste efectuarea
calatoriilor, prezentarea evolutiei relatiei dintre cresterea volumului de trafic si dezvoltarea
socio-economica, precum si sursele si metodele de formulare a prognozelor socio-
economice.

Prognozele pentru municipiul Giurgiu au fost dezvoltate pentru etapele de perspectiva 2029

si 2034. In procesul de determinare a cresterilor de trafic pentru municipiul Giurgiu si a
Zonei Urbane Functionale au fost luate in considerare mai multe aspecte:

Parametri socio-economici:

I Evolutia populatiei - numarul de locuitori, dar si structura pe varste a populatiei;
| Gradul de motorizare;
I Numarul de locuri de munca;

Reteaua de transport de perspectiva:

I Proiectele mature si asumate de tip rutier (modernizare de drumuri, constructia de
noi drumuri, modernizarea flotei de autobuze etc.);

Schimbari in comportamentul calatorilor:

I Cresterea generala a mobilitatii odata cu cresterea bunastarii;
I Schimbarile si lucrurile ce impacteaza alegerea modului de transport.

Analiza Master Planului General de Transport pentru Romania prezinta evolutii ale diferitelor
activitati:

Tabel 3-9 Comportamentul de deplasare, modificdri (sursa: prognoze MPGTR)

Activitati 2025 - RC 2030 RC 2025 - EES 2030 - EES
Afaceri/interes de serviciu 57.6% 67% 57.5% 67%
Serviciu/ Naveta -4% -6% -4 -6%
Timp liber 57% 66% 57% 66%
Vacante 61% 72% 61 72%
Total 36.5% 43% 36.5% 43%

*RC - Reference Case - Scenariul de bazd;

**EES - Economic and Environmental Suistainability) - Scenariul sustenabil din punct de vedere economic si al
mediului

Evolutia populatiei
Pentru prognoza populatiei au fost analizate:
| Proiectiile de prognoza a Institutului National de Statistica (Proiectarea populatiei
Romaniei la orizontul anului 2070);
I Tendintele probabile la nivelul judetului (elaborate de AECOM pentru MPGTR);
I Tendintele de crestere a populatiei pe baza ratelor anuale de crestere a populatiei
active si inactive elaborata de Comisia Nationala de Prognoza.
n urma analizelor efectuate se propune urmatoarea prognoza a populatiei pentru municipiul
Giurgiu si a Zonei Urbane Functionale.
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Figurd 3-19 Prognoza populatiei pentru municipiul Giurgiu

o] o o~
o~ ™M o
o o o
o~ ~

o~
Prognoza pe baza rateii medii anuale

20000
18000
16000
14000
12000
10000
8000
6000
4000
2000

o
2027 m—————
2031 p——————
2033 p—
2034 ——————

2020
2025
2026

2014
2015
2016
2017
2018
2019
2021
2022
2023

<
o~
o
o~

mmmm Populatie INS - 1 lanuarie —

= Prognoza populatiei, varianta optimista
Figurda 3-20 Prognoza populatiei pentru Zona Urband Functionald

Tn urma prognozelor efectuate pentru populatia celor doud arii, coeficientii de evolutie se
regasesc in tabelul urmator pentru cei 2 ani de prognoza.

Tabel 3-10 Coeficienti de evolutie a populatiei

Arie 2024 2029 2034
Municipiul Giurgiu 1.00 0.94 0.87
Localitatile apartinatoarea ZUF 1.00 0.94 0.89

Evolutia gradului de motorizare

Evolutia gradului de motorizare in municipiul Giurgiu se afla in crestere cu circa 6.8% in
fiecare an, notabil fiind anul 2018 in care s-a inregistrat o crestere de circa 20%. Lipsa unor
mijloace alternative de mobilitate (centre de inchiriere a bicicletelor, transport public
atractic si modern) determina aceasta crestere.
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Figurd 3-21 Comparatia gradului de motorizare in Regiunea Sud-Muntenia

Prognoza evolutiei gradului de motorizare in municipiul Giurgiu este in stransa legatura cu
populatia municipiului, gradul de motorizare fiind calculat ca ,,numarul de autovehicule
existente la 1000 de persoane”. Prognoza a fost bazata pe ratele anuale constante dintre
ani 2014 si 2023, care este diminuata cu 15% in fiecare an.
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Figura 3-22 Prognoza gradului de motorizare in municipiul Giurgiu

Din graficul anterior se poate observa ca prognoza gradului de motorizare arata o crestere
constanta dde aproape 1.2% in fiecare an, acest lucru arata ca in viitorul apropiat gradul de
motorizare al municipiului Giurgiu se va stabili in jurul valorii de 560-570 de vehicule la
1.000 de cetateni.

Evolutia numarului de angajati

Pe baza ratelor anuale estimate de Comisia Nationala de Prognoza, a fost determinat
numarul mediu de salariati la nivelul municipiului Giurgiu si la nivelul primului inel.

Utilizdnd prognoza realizata au putut fi stabiliti coeficienti de evolutie a numarului de
salariati din aria de studiu, aratand o crestere constanta:
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Figurd 3-23 Prognoza numdrului de angajati din municipiul Giurgiu si a Zonei Urbane Functionale

Tabel 3-11 Coeficienti de evolutie a numdrului de angajati

2023 2027 2032
Municipiul Giurgiu 1.00 1.06 1.10
Localitatile apartinatoarea ZUF 1.00 1.09 1.17

Evolutia Produsului Intern Brut

Judetul Giurgiu detine circa 7% (7.18) din PIB-ul Regiunii Sud-Muntenia. Economia judetului
Giurgiu se distinge prin activitati cu pondere semnificativa pe: agricultura, comert si
industrie. Tn cadrul industriei judetului reprezentative sunt: industria alimentard si a
bauturilor, extractia petrolului si a gazelor natorale, industria textila si a confectiilor din

textile.
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Figurd 3-24 Prognoza PIB in Regiunea Sud-Muntenia I, sursa: Comisia Nationald de Strategie si Prognoza
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Figurd 3-25 Prognoza PIB in Regiunea Sud-Muntenia Il, sursa: Comisia Nationald de Strategie si Prognoza

PIB-ul are un rol foarte important in afectarea traficului, cresterea acestuia afectand
urmatoarele:

I Cresterea cantitatii de marfuri transportate;

I Cresterea veniturilor locuitorilor;

I Cresterea nivelului de suportabilitate pentru populatie pentru acoperirea pretului
biletelor de transport public;

I Modificari ale numarului de deplasari;

I Cresterea gradului de motorizare a populatiei, deoarece populatia dispune de un
venit mai mare.

Pentru prognoza PIB-ului au fost folosite proiectiile realizate de Comisia Nationala de
Strategie si Prognoza pe termen mediu.

Tabel 3-12 Cresterea PIB prognozatd, sursd: Comisia Nationald de Strategie si Prognozad

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2029-2034

Crestere
reala PIB 5.0% 1.3% 3.5% 4.2% 4.4% 3.9% 4.0%
%

De mentionat faptul ca in prognoza traficului s-a tinut cont si de proiectele cu nivel ridicat
de maturitate, care au deja documentatii economico-financiare si/sau sunt in curs de
implementare, precum noul sistem de transport public local sau centura de ocolire vest.
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Simularea traficului pentru anii de referinta
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Figurd 3-26 Fluxuri transport privat si public afectate pe reteaua de referintd, anul 2024
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Figurd 3-27 Nivelul de serviciu pe reteaua de referintd, anul 2024
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3.7 Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Modelul de transport este principalul instrument de analiza a interventiilor identificate.
Interventiile au fost modelate iar modelul a fost rulat la nivelul anilor de perspectiva 2029
si 2034.

Municipiul Giurgiu se confrunta cu o cota modala redusa a transportului public si un trafic
de tranzit ridicat. Proiectul urmator simulat, a fost rulat pentru anii de prognoza 2029 si

reprezinta deschiderea variantei de centura Vest.

kv. Traktsia

Figura 3-32 Redistribuirea traficului in cazul deschiderii variantei de centura Vest

Diagrama diferente, compara situatia in care nu se actioneaza asupra infrastructurii si
situatia in care un anumit proiect este implementat.

Tabel 3-13 Indicatori de performanta in urmd implementarii proiectului

Indicator Fara proiect Cu proiect Variatie
Parcursul total al vehiculelor (mil. veh*km pe an) 118,102,400.21 120,392,335.85 +1.93%
Timpul mediu al pasagerilor (mil. veh*ore pe an) 2,554,819.28 2,430,427.22 -5.11%

Viteza medie de parcurs a autoturismelor in ora de varf 33.21 33.68 1.41%
(km/h)

Parcursul mediu al autoturismelor in ora de varf (km) 9.30 9.48 +1.93%
Durata medie de calatorie in ora de varf (minute) 16.80 16.89 +0.5%

Asa cum se poate observa din tabelul anterior, desi parcursul vehiculelor creste, timpul
mediu de deplasare precum si viteza de deplasare se imbunatatesc semnificativ, ducand la
decingestionarea traficului si reducand tranzitul.
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4 Evaluarea impactului actual al mobilitatii

4.1 Eficienta economica

Eficienta economica a sistemului de transport an municipiul Giurgiu poate fi evaluata din
perspectiva performantei tehnice si economice a transportului public local. Cum aceste date
nu au fost puse la dispozitie de catre beneficiar, eficienta economica a fost evaluata din
perspectiva ,,numarului de kilometri parcursi”, ,viteza medie de deplasare in ora de varf”,
»timpul mediu de deplasare in ora de varf” si ,,timpul pierdut”.

In urma realizarii si calibrdrii modelului de transport realizat, indicatorii rezultati si
reprezentativi pentru subcapitolul de fata, se regasesc in tabelul urmator.

Tabel 4-1 Indicatori cu privire la eficienta economica

Indicator Valoare
Parcursul total al vehiculelor (km pe an) 121,668,186
Timpul mediu al pasagerilor (ore pe an) 2,635,599
Viteza medie de parcurs a autoturismelor in ora de varf (km/h) 36.52
Parcursul mediu al autoturismelor in ora de varf (km) 12.21
Durata medie de calatorie in ora de varf (minute) 20.05

Rezumatul problemelor si masuri de atenuare

Rezumatul problemelor si factori care cresc costul construirii si operarii sistemului de
transport, grupate pe cauze si efecte, precum si masurile de atenuare propuse prin PMUD
sunt descrise in continuare.

Tabel 4-2 Rezumatul problemelor si mdsuri de atenuare propuse

Cauza

Valori ridicate ale

Efect

Viteze scazute de deplasare
pentru mijloacele de transport in
comun

Poluare cu emisii

Masuri de atenuare

Implementarea sistemelor de benzi dedicate in
zonele cu blocaje de trafic

Crearea de infrastructuri si moduri de transport
alternativ - piste velo, trasee pietonale

traficului in zona po|yare cu GES Dezvoltarea infrastructurii  rutiere  pentru
centrala - cresterea fluentei
Poluare fonica . .. N
Dezvoltarea infrastructurii pentru conexiuni intre
Vitezd scazuti de deplasare a cartiere, alternativa la deplasarile prin zona
autoturismelor centrala
. Dezvoltarea continua a flotei de autobuze
Numarul de . - logi
Sistem de transport public @ €cologice
autobuze este . .. .
insuficient neatractiv Dezvoltarea unui sistem de transport public de

Numarul de bilete

Activitate economica ineficienta,

mare capacitate

Cresterea atractivitatii sistemului de transport

A abonamente | ;" Cil cresterii compesatiei = public

vandute au scazut o : ’ . . . ]
(efect gl hecesare a fi acoperite de Informatizarea sistemului de transport public (e-
pandemiei) GO ticketing)
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Cauza Efect Masuri de atenuare

Stare tehnica Poluare fonica

necorespunzatoare =~
a strazilor Viteza scazuta de deplasare

Indicatori utilizati pentru evaluarea eficientei economice
Pentru evaluarea eficientei economice a interventiilor propuse prin PMUD va fi utilizata:
I Valoarea intarzierilor in retea.
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4.2 Impactul asupra mediului

Transportul reprezinta si el un sector cu implicatii semnificative asupra calitatii aerului, iar
la nivelul judetului Giurgiu s-a evidentiat in ultima perioada un trend de crestere a emisiilor
poluante rezultate din trafic in totalul emisiilor. Traficul auto reprezinta principala sursa de
emisii poluante pentru amoniac, pulberi in suspensie, si emisii de metale grele. S-au
identificat efectele produse de sectorul transporturi asupra urmatoarelor componente de
mediu: aer, schimbari climatice, apa, sol, deseuri, biodiversitate, populatie si sanatate
umana, zgomot, peisaj natural, patrimoniu cultural, transport durabil, eficienta energetica,
conservare/utilizare resurse regenerabile naturale, gradul de constientizare asupra
problemelor de mediu provenite din transporturi.

Pentru calcul cantitatilor de gaze cu efect de sera in anul de baza 2023 a fost utilizat
Instrument JASPERS de calculare a emisiilor GESul, Anexa 6.b la Documentul cadru de
implementare a Axei 4, POR 2014-2020.

Tabel 4-3 Efectele asupra mediului - gaze cu efect de serd - anul de baza 2024

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de iesire

|Emisii|e totale GES (tCO2e) | 26,182|
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2024

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV 0OGV1 0oGV2 PSV Troleibuz  Autobuzelectric  Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 12,470 1,349 12,044] of 318 of of 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2024

Date de intrare

|Anu| evaludrii _

Anul de referintd pentru datele de trafic

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual

Numdrul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul evaludrii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC

Tipul vehiculelor Autoturisme LGV 0OGV1 0oGV2 PSV Troleibuz  Autobuzelectric  Tramvai
Kilometri parcursi de vehicule

Viteze medii

Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fiimpdrtiti kilometrii parcursi de vehicule
Categoriade [Descrierea
vitezd km/h

Utilizarea categoriilor de drumuri
Impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV 0oGV1 0oGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric  Tramvai

100% 100% 100% 0% 100% 100% 100% 100%
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La nivelul anului de baza 2024, cantitatea totala de gaze cu efect de sera emise avand ca si
cauza transportul este de 26.182 tone echivalent CO2, pentru ansamblul retelei de drumuri

modelate.

Rezumatul problemelor si masuri de atenuare

Cauzele si efectele problemelor de mediu, precum si interventiile propuse pentru atenuarea
acestor disfunctionalitati, sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabel 4-4 Rezumatul problemelor si mdsuri de atenuare propuse

Cauza

Starea tehnica deficitara a
mijloacelor de transport
public

Lipsa facilitatilor pentru
incarcarea vehiculelor
electrice

Depasiri ale concentratiei
maxime de pulberi
sedimentabile si de
pulberi in suspensie
Depasiri ale limitei de
poluare fonica

Poluare fonica
semnificativa in  zona
centrala, datorata

traficului intens

Efect
Sistem de transport public neatractiv
Poluare cu emisii
Poluare cu GES

Poluare fonica

Grad de siguranta in trafic scazut

Poluare cu emisii
Poluare cu GES
Poluare fonica

Nepromovoarea transportului verde

Mediul urban putin atractiv pentru
recreere si promenada

Masuri de atenuare

Reinnoirea  parcului auto a
operatorului propriu
Amenajare de rasteluri pentru

biciclete in statiile de transport
public, care sa permita transferul
intermodal

Amenajarea punctelor de incarcare
pentru autovehicule electrice

Reorganizarea sistemului de
transport public
Construirea infrastructurii pentru

traficul velo

Pietonizarea unor artere in zona
centrala si reconfigurare spatiilor
urbane

Dezvoltarea de cai alternative
pentru transportul de marfa

Indicatori utilizati pentru evaluarea impactului asupra mediului
Pentru evaluarea impactului asupra mediului a interventiilor propuse prin PMUD va fi

utilizata:

| Poluarea atmosferica (pulberi) (tone-an);
| Emisii GES (tone-an).
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4.3 Accesibilitate
Accesibilitatea poate fi definita prin:

I Fluenta circulatiei - raportul dintre viteza actuala si viteza maxima admisa pe
sectorul respectiv de drum; si

I Nivelul de serviciu - raportul dintre volumul de trafic existent pe sectiunea respectiva
si volumul maxim suportat de drum.

Tabel 4-5 Evaluarea fluentei circulatiei si a nivelului de serviciu - anul de baza 2024

Raport viteza

< Nivel Interval
Fluenta actuala / . .
. . - A de Raport Debit- Caracterizare
circulatiei = viteza maxima - . .
’ - Serviciu Capacitate
permisa
Conditii de viteza libera fara restrictii; viteza
este data de comportamentului conducatorilor
0-0,35 auto, de limita legala de viteza, reglementata
prin indicatoare precum si de conditiile fizice ale
Foarte > 0,90 drumurilor
buna
Conditii de flux stabil; vitezele operationale
B 0.35- 050 incep sa fie constranse; exista constrangeri
’ ’ reduse (sau deloc) din partea celorlalte vehicule
care afecteaza manevrabilitatea
Conditii de  flux stabil; vitezele si
manevrabilitatea sunt constranse intr-o masura
Buna 0,75 - 0,90 C 0,50 - 0,75 mai mare; se pot forma ocazional cozi de

asteptare de catre vehiculele care asteapta sa
efectueze virajul de stanga

Conditii care se apropie de flux instabil; pot fi
atinse viteze acceptabile dar restrictiile

Redusa 0,60 - 0,75 D 0,75- 0,90 temporare pot cauze cozi de asteptare si
intarzieri semnificative; spatiu de manevra
limitat; grad redus de confort

Conditii care se apropie de atingerea capacitatii;
0,90 - 1,00 flux instabil cu opriri pe durate limitate;

Foarte manevrabilitatea este serios limitata

redusa #oljely . . . < -
Conditii de circulatie fortata; opriri pentru
> 1,00 perioade lungi de timp; viteze de operare foarte
reduse.

Tabelul urmator prezinta indicatori de performanta asupra retelei de transport.
Tabel 4-6 Indicatori de performantd a retelei de transport - anul de baza 2024

Indicator Autoturisme Furgonete Camioane
Viteza medie de parcurs (retea libera) - km/h 37.29 37.20 46.80
Viteza medie de parcurs (retea incarcata) - km/h = 36.52 36.53 45.47
Timpul total al pasagerilor - ore/an 2,635,599 205,298 524,974
Parcursul vehiculelor - km*an 121,668,186 9,421,084 24,484,727

intarzierea medie pe vehicul, pentru fiecare caldtorie efectuata, este de aproximativ 1-2
minut, ceea ce determina o lungime medie a cozilor de asteptare de 3-8 vehicule. Lungimea
cozilor de asteptare variaza functie de localizarea pe retea si momentul din zi de efectuare
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a calatoriei. Cel mai frecvent interval pentru lungimea cozilor de asteptare este intre 1 si 5
vehicule.

in figura urmatoare se poate observa nivelul de serviciu al retelei stradale in municipiul
Giurgiu. Nivelul de serviciu se incadreaza in cea mai mare parte intre nivele A-C.
Predominant cozile se formeaza pe Drumul National ce tranziteaza municipiul, din cauza
numarului des de treceri de pietoni.

U

© 2925 P19, HERE

Fluenta

[ -
B recusa

Buna

© 2925 T4, HERE

Figurd 4-2 Fluenta circulatiei pe reteaua de referinta anul 2024

Accesibilitatea mai este definita si de alte doua lucruri:

I Aria de deservire a statiilor de transport public; si
I Aria ce trebuie parcursa pentru a ajunge in centru municipiului.
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Legenda
=== Limita teritoriului national
O Statie transport public
—— Acoperire transport public
Izocrone de accesibilitate

7 3 minute

L B 5 minute
km

0o 05 1 2 Il 7 minute

Figura 4-3 Izocrone acces transport public

Legenda
=== Limita teritoriului national

Accesibilitate auto

7 10 minute
e B 20 minute
o 05 1 2 Il 30 minute

Figurad 4-4 Izocrone acces transport privat

Analizand aria de acoperire a transportului public, reiese ca 90% din populatia municipiului
beneficiaza de un acces rapid la statiile de transport public.
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Zonele nedeservite de transportul public sunt zone cu o densitate a populatiei scazute, unde
pot fi gasite zone intinse liber. Zonele de centru sunt cele mai acoperite datorita functiunilor
gasite (locuinte colective, scoli, administratii publice etc.).

Accesibilitatea catre centrul orasului este datorata starii tehnice a drumurilor si a geometriei
intersectiilor, care influenteaza viteza de deplasare, timpul de parcurs si mai ales decizia
oamenilor de folosi sau nu acea ruta.

Se poate observa cum zonele periferice orasului au un timp mare de parcurs pentru a ajunge
in centrul orasului. Acest timp mare este datorat si traficului tranzitoriu ce incarca reteaua.

Factorii care afecteaza accesibilitatea

Cererea de transport se refera la volumul de mobilitate si accesibilitate de care omenii au
nevoie in variate conditii. Activitatea de transport se refera la volumul de mobilitate si
accesibilitate la care oamenii au contact efectiv. Persoanele din municipiul Giurgiu
efectueaza in mod obisnuit intre 2 si 4 calatorii in afara gospodariilor lor. in aceste calatorii
efectuate, o frecventa mai ridicata se manifesta pentru ajungerea la serviciu sau la scoala
sau pentru insotirea copiilor la gradinite, etc. Unele persoane, in special cele cu dizabilitati,
tind sa aiba o cerere de transport latenta, ei si-ar dori sa efectueze mai multe calatorii in
afara caminelor lor (Mattson, 2012). Cererea de transport poate fi clasificata in moduri
variate:

Demografie (varsta, venituri, rata somajului, sex, etc.);

Scop (naveta, probleme personale, recreatie, etc.);

Destinatie (scoala, serviciu, magazine, restaurante, parcuri, prieteni, familie, etc.);
Timpul (ora, ziua, sezonul);

Modul (pe jos, bicicleta, autoturismul / pasager sau sofer, transportul public, etc.).
Repartitia pe moduri de transport (proportia de calatorii efectuate de fiecare mod)
este afectata de acesti factori, precum disponibilitatea vehiculelor, calitatea
modurilor alternative si de planificarea locala;

| Distanta (de la origine la destinatie si de la origine la accesul fiecarui mod, precum
mersul pe jos pana la statia de transport public).

Tn ceea ce priveste probleme generale ale municipiului Giurgiu, acestea sunt evidente si se
manifesta in stransa corelare cu aglomerarea locurilor de interes comun, public (ex. spitale,
scoli, unitati industriale, supermarketuri, zone de agrement etc.) si locurile care acumuleaza
sau stocheaza cererea de transport (ex. arterele rutiere, intersectiile de strazi, parcajele,
statiile de transport, autogari, etc.).

Prin PMUD se vor propune masuri pentru reducerea acestor efecte negative si ale impactului
pe care lipsa de fluenta a circulatiei, nivelul de serviciu si eficienta transportului public o
au asupra eficientei economice a transportului.

Rezumatul problemelor si masuri de atenuare
Tabel 4-7 Rezumatul problemelor si mdsuri de atenuare propuse

Cauza Efect Masuri de atenuare
Viteza scazuta de deplasare

Starea tehnica deficitara a Timpi ridicati de parcurgere a | Reabilitarea/modernizarea
infrastructurii rutiere si a principalelor axe rutiere infrastructurii ~ rutiere si  a

trotuarelor 2 L. . trotuarelor
Intarzieri pentru sistemul de transport

public
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Cauza

Intersectii cu capacitate

Efect

Viteza scazuta de deplasare

Masuri de atenuare

redusi de circulatie Timpi ridicati de parcurgere a Reconfigurarea intersectiilor
principalelor axe rutiere
. Vitezs scizuts de depl Reorganizarea tramei stradale prin
Parciari dezordonate sau Y!l€Zascazutade deplasare amenajarea de parciri
parcarea autovehiculelor pe
prima banda de circulatie Timpi ridicati de parcurgere a @ Sanctionarea si eliminarea
' principalelor axe rutiere parcarilor neregulamentare
Proflul ingust al strizilor Introducerea de sensuri unice sau
g L. crearea de "Shared spaces”
Viteza scazuta de deplasare .
Semaforizare temporizata a
Amplasarea trecerilor de pietoni
necorespunzatoare a
trecerilor de pietoni Timpi ridicati de parcurgere a Reconfigurarea  trecerilor de
principalelor axe rutiere pietoni
O parte din liniile de
transpprt public U citom de transport public neatractiv Reorgamzarea. sistemului  de
capacitatea de transport transport public
subdimensionata
Lipsa infrastructurii velo Volume mari ale traficului auto Construirea infrastructurii pentru
Gradul de siguranta 1in trafic scazut traficul velo
. . Implementare sistem Bike&Ride -
Volume mari trafic auto - -
Bike sharing
Lipsa facilitatilor  pentru Amenajare de rasteluri pentru

traficul velo

Lipsa facilitatilor intermodale

Gradul de siguranta in trafic scazut

Disfunctionalitati in

accesibilitatea

catre punctele de interes din oras in

special pentru navetisti

Poluare cu emisii

biciclete in statiile de transport
public, care sa permita transferul
intermodal

Amenajare terminal intermodal in
zona garii CFR, care sa permita
transbordarea facila dintre diferite
moduri de transport (feroviar,
rutier, transport public, transport
velo)

Lipsa facilitatilor pentru Amenajarea punctelor de
incarcarea vehiculelor Poluare cu GES incarcare pentru autovehicule
electrice electrice

Parcari neregulamentare pe
trotuar, mobilier  urban
amplasat deficitar, activitati
economice  derulate pe
trotuar

Lipsa trotuarelor

Poluare fonica

Deservire obstructionata a pietonilor

Grad de siguranta redus pentru pietoni

in zonele fara acces pietonal

Modernizarea aleilor pietonale si
introducerea  elementelor de
siguranta (spatiu verde, gard,
stalpisori, etc)

Amenajarea trotuarelor in zonele
de interes

Indicatori utilizati pentru evaluarea accesibilitatii

Indicatorii relevanti ce vor fi considerati pentru evaluarea accesibilitatii, atat la nivel de
scenariu de dezvoltare cat si pentru evaluarea si prioritizarea interventiilor punctuale sunt:

I Accesul la modalitati multiple de transport (timpul mediu de acces catre orice
destinatie interna);

I Scaderea duratei medii de deplasare (pe ansamblul retelei modelate);

I Cresterea vitezei medii de deplasare (pe ansamblul retelei modelate).
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4.4 Siguranta

Romania se confrunta cu o problema semnificativa in ceea ce priveste numarul de accidente
rutiere, prin comparatie cu alte tari din cadrul Uniunii Europene (UE). Comisia Europeana
utilizeaza trei indicatori distincti pentru masurarea gradului de siguranta rutiera, dupa cu
urmeaza:

I Numar decese la un milion de locuitori;

I Numar decese la 10 miliarde de pasageri-kilometri; si

I Numar decese la un milion de autoturisme.
Tn aceasta ordine, clasamentul si pozitia Romaniei sunt urmatoarele:

I Pe locul 24 din 28 - 94 fata de media UE de 60;

I Pe locul 28 din 28 - 259 fata de media UE de 61; si

I Pe locul 28 din 28 - 466 fata de media UE de 126.
Conform acestor date se poate concluziona ca Romania are cea mai mare rata a accidentelor
mortale din Europa. In perioada 2012-2020 s-a inregistrat un numar de peste 15.000 decese.
Aceasta echivaleaza cu un numar mediu de 1.700 decese pe an, urmare a accidentelor
inregistrate pe reteaua de drumuri nationale, ceea ce detine o pondere de 20% din reteaua
nationala. Impactul economic al acestor accidente este estima la circa 1.8 miliarde de euro
pe an.

Tabel 4-8 Statistica accidentelor rutiere la nivel national

2014 2015 2016 @ 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Produse pe
autostrazi

Produse in localitati = 21080 23921 25422 25571 @ 24943 25778 18756 22110 23470 24188

129 175 203 221 213 265 165 227 256 268

Produse in afara

o . 4146 4848 5126 5314 5046 5103 3915 4468 4284 = 4506
localitatilor

35000
30000
25000 — ‘\\\\‘\\,———""——-
20000
15000

10000
5000

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Figurd 4-5 Evolutia accidentelor la nivel national

Drumurile cu o singura banda pe sens sunt recunoscute ca fiind cele mai periculoase dupa
cum rezulta din studiile recente efectuate de EuroRAP, unde se concluzioneaza ca in Europa
riscul de incidenta a accidentelor pentru un drum cu o singura banda pe sens este de patru
ori mai mare decat pentru autostrazi. De asemenea, acest lucru reiese si din statisticile
locale, care reflecta un risc semnificativ mai mare pentru drumurile cu o singura banda pe
sens: in cazul drumurilor nationale exista un risc de peste sase ori mai mare decat pentru
autostrazi si de peste trei ori mai mare in cazul in care se iau in calcul doar drumurile
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nationale din zonele interurbane. In prezent, un procent de aproximativ 87% din reteaua
nationala este reprezentat de drumurile cu o singura banda, ceea ce fara indoiala contribuie
la statisticile defavorabile precum si la costuri economice semnificative asociate
accidentelor rutiere.

Pentru evaluarea gradului de siguranta a circulatiei urbane din municipiul Giurgiu au fost
analizate datele incluse in Baza de date a accidentelor administrata de catre Politia Rutiera.

Tinand cont ca anii 2020 si 2021 au fost ani pandemici, avand un impact mare asupra
mobilitatii, iar datele pentru anul 2024 sunt doar pana la jumatatea anului (luna august)
numarul de accidente inregistrate prezinta o crestere accentuata.

Tabel 4-9 Dinamica numdrului de victime din accidente rutiere in perioada 2016 - 2024 in municipiul
Giurgiu si ZUF

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023  2024*

Morti 0 7 4 4 4 1 0 4 1
Raniti grav 15 20 13 14 1 5 4 4 7
Raniti usor 77 84 65 81 61 58 85 101 70
Vehicule implicate 135 147 135 143 119 123 135 185 119
Accidente inregistrate 92 96 85 96 76 78 91 120 73
200
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0
2016 2017 2018 2019 2020* 2021* 2022 2023 2024*

mmmm Morti mmmm Raniti grav mmmm Raniti usor mmmm Vehicule implicate == Accidente inregistrate

Figura 4-6 Dinamica numdrului de victime din accidentele rutiere inregistrate in perioada 2016 - 2024 in
municipiul Giurgiu si ZUF

Pentru municipiul Giurgiu, concentratia accidentelor este pe bulevardele mari si in special
in intersectiile nesemaforizate (in general giratorii). Figurile urmatoare prezinta:

I Localizarea acestora la nivelul municipiului Giurgiu, aratand o concentrare ridicata
a acestora pe DN5C;

I Densitatea accidentelor, prezentand trei puncte de ,foc” si anume intersectia din
jurul Monumentului Diana - Zeita Vanatorii, intersectia dintre Strada Tineretului si
Bulevardul Bucuresti si intersectia dintre Bulevardul Mihai Viteazul si Bulevardul
Bucuresti;

I Cauzele importante in producerea acestora; si

I Consecinta accidentui.
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[ LT Tkm === Limita teritoriului national
2 Z ® Localizarea accidentelor 2016 - 2024
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Denistatea accidentelor
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Figurd 4-8 Densitatea accidentelor
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Legenda
=== Limita teritoriului national

Cauze importante in producerea accidentelor
A Neacordare prioritate vehicule

© Neacordare prioritate pietoni

® Pietoni pe partea carosabila

Legenda
=== Limita teritoriului national
Accidente soldate cu

® Cudecese

@ Cu raniti grav

o Cu raniti usor

Figurd 4-10 Consecinta accidentelui
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O analiza a cauzelor si modului de producere a acidentelui a aratat ca pietonol este prezent
in 32.47% din cazuri, iar din acestea, 7.81% sunt din cauza traversarii neregulamentare iar
17.97 din cauza neacordarii de prioritate. Coliziunea laterala se prezinta in 26.64% din
cazuri, semnaland o problema asupra intersectiilor si a neacordarii de prioritate asupra

vehiculelor in intersectii.

Un alt lucru de luat in seama este procentul ridicat ocupat de abaterile biciclistilor de 13.26,
ce indica o cerere ridicata de dezvoltare a acestui mod de transport.

Tabel 4-10 Cauzele principale ale producerii si modurile de producere a accidentelor rutiere pe reteaua

stradald in municipiul Giurgiu

Cauza accidentului

Abateri ale conducatorilor de atelaje sau

animale

Abateri biciclisti

Abateri pasageri/calatori/insotitori

Alte abateri pietoni

Alte abateri savarsite de conducatorii auto
Alte cauze referitoare la drum

Alte preocupari de natura a distrage atentia
Animale sau alte obiecte

Circulatie pe sens opus

Conducere fara permis

Conducere sub influenta alcoolului

Defectiuni tehnice vehicul

Depasire neregulamentara

Infirmitati sau afectiuni medicale

Intoarcere neregulamentara

Neacordare prioritate pietoni

Neacordare prioritate vehicule

Neasigurare la schimbarea directiei de mers
Neasigurare mers inapoi

Neasigurare schimbare banda

Neasigurare stabilitate incarcatura

Nerespectare distanta intre vehicule

Nerespectare indicatoare rutiere de obligare

sau reglementare

Nerespectare semnalizare semafor
Nesupraveghere minori

Pietoni pe partea carosabila

Traversare neregulamentara pietoni
Viteza neadaptata la conditiile de drum

Viteza neregulamentara

Total
1
107

25

28

20

20

145
150
45
40
10

64

_

18
63
26

%
0.12

13.26
0.37
0.87
3.10
0.12
3.47
0.62
0.50

0.50

2.48

0.25
2.48

0.37

0.62

17.97
18.59
5.58
4.96
1.24
0.12
7.93

0.12

0.12
0.87
2.23
7.81
3.22
0.12
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Mod de producere
Acrosare

Altele

Cadere din vehicul
Cadere in afara drumului
Cadere in vehicul
Coliziune fata-spate
Coliziune frontala
Coliziune in lant

Coliziune laterala

Coliziune urmata de
rasturnare
Coliziune vehicul in
stationare
Derapare

Lovire animal

Lovire obstacol in afara
carosabilului

Lovire obstacol pe

carosabil
Lovire pieton

Rasturnare

Total

74

10
61
5

2
86
33
4
215

24

262
15

%
9.17

1.24
7.56
0.62
0.25
10.66
4.09
0.50
26.64

0.12

0.37

0.74
0.37

2.97

0.37

32.47
1.86
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Numarul mare de treceri de pietoni alaturi de nesemaforizarea lor si situatiile dese in care
sunt masini parcate pe trotuar care determina pietonii sa utilizeze suprafata carosabila a
strazii pentru deplasare, cresc foarte mult riscul de accidente. Exista unele treceri de
pietoni care se afla in dreptul unor locuri de parcare, riscul de accident fiind foarte mare
din cauza obturarii vizibilitatii soferilor asupra pietonilor ce vor sa se angajeze in deplasare.
Numarul de locuri de parcare ridicat aduce un risc crescut de accidentare. O alta intersecttie
ce ar necesita semaforizare pentru pietoni este cea dintre Bulevardul Bucuresti si Strada

Prof. Nicolae Droc Barcian.

Cu aceleasi probleme se confrunta si celelalte zone cu complexitate ridicata, numarul mare
de autoturisme si pietoni prezente in zonele respective cresc foarte mult frecveta cu care
se intampla accidente care implica pietoni.

Rezumatul problemelor si masuri de atenuare

Tabel 4-11 Rezumatul problemelor si mdsuri de atenuare propuse

Cauza

Intersectii cu capacitate redusa
de circulatie

Amplasarea necorespunzatoare a
trecerilor de pietoni

Echiparea necorespunzatoare a
strazilor

Statiile de autobuz nu sunt

dotate corespunzator

Trecerile de pieton prea dese

Efect
Viteza scazuta de deplasare

Timpi ridicati de parcurgere a
principalelor axe rutiere

Viteza scazuta de deplasare

Timpi ridicati de parcurgere a
principalelor axe rutiere

Gradul de siguranta in trafic redus

Sistem de
neatractiv

transport  public

Viteza scazuta de deplasarea

Masuri de atenuare

Reconfigurarea intersectiilor

Semaforizare temporizata a
trecerilor de pietoni

Reconfigurarea  trecerilor de

pietoni

Reabilitarea/modernizarea
infrastructurii rutiere

Amenajarea corespunzatoare a
statiilor de autobuz

Desfintarea trecerilor de pieton ce
nu deservesc sau conecteaza zone
importante

Indicatori utilizati pentru evaluarea gradului de siguranta
Indicatorii relevanti pentru evaluarea gradului de siguranta vor fi:

I Numarul de accidente cu raniri usoare/an;
I Numarul de accidente cu raniri grave/an;
I Numarul de accidente soldate cu decese/an.
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4.5 Calitatea vietii

Circa 75% din populatia UE traieste in zone urbane. Impactul urbanizarii se extinde insa
dincolo de limitele oraselor. Europenii au adoptat stiluri de viata urbane si folosesc facilitati
urbane precum servicii culturale, educationale sau medicale. Desi orasele sunt motoarele
economiei europene si generatoarele bunastarii Europei, ele depind in mare masura de
resursele regiunilor exterioare pentru a putea face fata cererilor de energie, apa, alimente
si pentru a putea gestiona deseurile si emisiile poluante.

Urbanizarea in Europa este un fenomen continuu, atat din punct de vedere al expansiunii
terenului urban, cat si din punct de vedere al cresterii procentului de populatie urbana.
ntr-un context in care dezvoltarea urband adoptd numeroase forme in diferite parti ale
Europei, linia de demarcatie dintre urban si rural este din ce in ce mai estompata. in prezent,
zonele periurbane se extind mult mai rapid decat centrele traditionale ale oraselor.
Provocarile de mediu si oportunitatile de urbanizare sunt strans legate. Numeroase orase
depun eforturi uriase pentru a putea face fata problemelor sociale, economice si de mediu
rezultate in urma presiunilor precum suprapopularea sau declinul populatiei, inegalitatile
sociale, poluarea si traficul. Pe de alta parte, proximitatea oamenilor, afacerilor si
serviciilor ofera oportunitati de creare a unei Europe mai eficiente din punct de vedere al
utilizarii resurselor. Densitatea populatiei din orase inseamna deja trasee mai scurte intre
casa, locul de munca si diversi prestatori de servicii, precum si mersul mai frecvent pe jos,
cu bicicleta sau cu mijloacele de transport in comun, in timp ce apartamentele organizate
in case multifamiliale sau in blocuri de locuinte necesita mai putina incalzire si mai putin
spatiu la sol pe persoana. Prin urmare, populatia din mediul urban consuma in medie mai
putina energie si ocupa mai putin teren pe cap de locuitor decat populatia rurala.
Principala provocare pentru zonele urbane ale Europei este gasirea unui echilibru intre
densitate si compactitate, pe de o parte, si, pe de alta parte, calitatea vietii intr-un mediu
urban sanatos. Integrarea politicilor intre nivelul european si cel local, precum si formele
noi de guvernare sunt esentiale pentru obtinerea celor mai bune rezultate in ceea ce priveste
urbanizarea.

Initiative ale Comisiei Europene precum premiul ,,Capitala europeana verde” sau ,,Conventia
primarilor”, in care orasele coopereaza in mod voluntar cu UE, marcheaza noua orientare
politica. Acestea pun in aplicare Strategia tematica pentru mediul urbane si completeaza
acele politici ale UE care vizeaza orasele in mod direct, de exemplu directivele privind
calitatea aerului, zgomotul ambientale si apele urbane uzate, sau, in mod indirect, precum
Directiva privind inundatiile. Aceste politici constituie asa-numita ,,Agenda urbana
europeana”, care cuprinde si politici urbane ale UE in alte domenii, precum Carta de la
Leipzig pentru orase europene durabile, dimensiunea urbana in politica de coeziune sau
Planul de actiune privind mobilitatea urbana. AEM elaboreaza sau detine seturi de date
urbane la nivel european precum Urban Atlas, AirBase si NOISE (Noise Observation and
Information Service for Europe - Serviciul de observare si de informare cu privire la zgomot
in Europa). Acestea sunt catalogate impreuna cu seturi de date urbane ale altor organizatii
europene in cadrul platformei web Integrated Urban Monitoring in Europe (IUME), unde AEM
coopereaza cu alte parti interesate din Europa in vederea imbunatatirii bazei de date
urbane. Tn evaluarile sale, AEM se afl in prezent intr-o faza de tranzitie de la evaluarea de
componente urbane unice, precum utilizarea terenurilor urbane sau calitatea aerului, catre
un concept mai cuprinzator, si anume metabolismul urban. Acest concept ia in considerare
descrierea functionalitatilor zonelor urbane si evaluarea impactului pe care il au asupra
mediului tiparele urbane si procesele de urbanizare continua. Astfel de evaluari sunt cruciale
pentru factorii de decizie care isi propun sa exploateze la maximum potentialul pe care il
reprezinta utilizarea eficienta a resurselor din zonele urbane pentru Europa.
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Rezumatul problemelor si masuri de atenuare

Tabel 4-12 Rezumatul problemelor si mdsuri de atenuare propuse

Cauza

Predictibilitate si punctualitate
reduse

Statiile de autobuz nu sunt

dotate corespunzator

Lipsa facilitatilor pentru traficul
velo

Lipsa facilitatilor pentru
incarcarea vehiculelor electrice

Parcari neregulamentare pe
trotuar, mobilier urban amplasat
deficitar, activitati economice
derulate pe trotuar

Lipsa trotuarelor

Starea tehnica deficitara a

trotuarelor

Lipsa spatiilor pietonale

Lipsa informatiilor referitoare la
disponibilitatea  locurilor de
parcare

Efect
Sistem de transport  public
neatractiv
Sistem de transport public
neatractiv
Volume mari trafic auto
Gradul de siguranta 1in trafic

scazut

Poluare cu emisii
Poluare cu GES

Poluare fonica

Deservire
pietonilor

obstructionata a

Grad de siguranta redus pentru
pietoni in zonele fara acces
pietonal

Accesibilitate redusa catre alte
zone de interes la nivel urban

Mediul urban putin atractiv pentru
recreere si promenada
Trafic auto crescut

Timpi ridicati de parcurgere a
principalelor axe rutiere

Parcari neregulamentare

Indicatorii relevanti pentru evaluarea calitatii vietii vor fi:
I Parcursul autoturismelor in retea; si

I Mp de spatiu pietonal.
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Masuri de atenuare

Informatizarea  sistemului de

transport public

Amenajarea corespunzatoare a
statiilor de autobuz

Implementare sistem Bike&Ride -
Bike sharing

Amenajare de rasteluri pentru
biciclete in statiile de transport
public, care sa permita transferul
intermodal

Amenajarea punctelor de
incarcare pentru autovehicule
electrice

Modernizarea aleilor pietonale si
introducerea  elementelor de
siguranta (spatiu verde, gard,
stalpisori, etc)

Amenajarea trotuarelor in zonele
de interes

Modernizarea trotuarelor
Pietonizarea unor artere in zona

centrala si reconfigurare spatiilor
urbane

Implementare unui sistem de
informatizare pentru parcari
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5 Viziunea de dezvoltare a mobiliatii urbane

5.1 Viziunea prezentata pe cele trei niveluri teritoriale

5.1.1 Viziunea la nivel teritorial

Tn anul 2035, Judetul Giurgiu este un model de dezvoltare sustenabild si interconectare
regionala, in care mobilitatea urbana eficienta si economia competitiva contribuie la
cresterea calitatii vietii pentru toti locuitorii. Modernizarea infrastructurii, digitalizarea
serviciilor publice, valorificarea pozitiei strategice la frontiera cu Bulgaria si orientarea
catre o economie verde au transformat judetul intr-un hub regional dinamic si atractiv
pentru investitii, turism si locuire.Reteaua de transport public din Judetul Giurgiu este
complet modernizata si integrata din punct de vedere digital. Municipiul Giurgiu beneficiaza
de un sistem de transport public electric, bazat pe autobuze nepoluante si trasee optimizate
cu ajutorul inteligentei artificiale, care asigura legaturi rapide intre unitatile administrative
teritoriale ce fac parte din Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara Giurgiu. Statiile
inteligente ofera informatii in timp real si sunt dotate cu Wi-Fi gratuit si panouri
solare.Mobilitatea interurbana este sustinuta de o retea extinsa de microbuze electrice care
leaga comunele si satele din judet de orasele principale. Infrastructura rutiera este
reabilitata si extinsa, cu accent pe siguranta rutiera si durabilitate. Drumurile judetene si
comunale sunt modernizate cu materiale ecologice si senzori pentru monitorizarea traficului
si a conditiilor meteorologice.Un punct central al mobilitatii il reprezinta coridorul
multimodal Dunare - Giurgiu - Bucuresti, care leaga portul Giurgiu de capitala printr-un
sistem eficient de transport feroviar si rutier, completat de o pista moderna pentru biciclete.
Linia feroviara modernizata Giurgiu-Bucuresti este electrificata si permite trenuri rapide,
reducand semnificativ timpul de naveta si sprijinind navetismul ecologic.

Din punct de vedere al dezvoltarii durabile Giurgiu a devenit un judet lider in tranzitia catre
o economie verde. Parcurile industriale utilizeaza energie regenerabila, in special solara si
eoliana, iar cladirile publice sunt renovate energetic. Gospodariile sunt sustinute prin
programe de eficienta energetica, panouri solare si colectare selectiva a
deseurilor.Mobilitatea electrica este incurajata prin extinderea statiilor de incarcare si
stimulente pentru vehicule nepoluante. Transportul de marfa pe Dunare este modernizat si
ecologizat, reducand presiunea asupra retelelor rutiere si a mediului. Educatia ecologica
este parte integranta a programelor scolare si comunitare, contribuind la formarea unei
culturi civice responsabile si a unei generatii tinere implicate activ in protejarea mediului.

Astfel. Tn 2035, Judetul Giurgiu isi afirma identitatea ca un judet european modern,
sustenabil si conectat, in care mobilitatea urbana si economia locala lucreaza impreuna
pentru bunastarea cetatenilor si protejarea mediului.

5.1.2 Viziunea la nivelul Zonei Urbane Functionale Giurgiu

fn anul 2035, Zona Urbana Functionala Giurgiu se afirma ca un ecosistem urban modern,
conectat si sustenabil, in care mobilitatea inteligenta si economia locala rezilienta sustin
calitatea vietii si atrag investitii durabile. Giurgiu, alaturi de comunele din jur, formeaza o
comunitate interdependenta, bine conectata intern si cu regiunea Bucuresti-Ilfov, dar si cu
Bulgaria, prin orasul Ruse. Transportul public este coloana vertebrala a mobilitatii in ZUF
Giurgiu. Reteaua de autobuze electrice conecteaza municipiul cu localitatile invecinate,
asigurand o mobilitate eficienta si ecologica. Aplicatiile digitale ofera informatii in timp real
despre rute, timpi de sosire si alternative multimodale. Locuitorii pot combina transportul
public cu biciclete electrice in sistem de sharing, trotinete sau mersul pe jos, datorita
infrastructurii moderne dedicate: piste de biciclete, trotuare sigure si parcari inteligente.
Traseele de transport sunt gandite pentru a facilita navetismul catre Bucuresti, in special
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prin legaturi rapide cu Gara Giurgiu si infrastructura feroviara modernizata. Linia Giurgiu-
Bucuresti este electrificata si deservita de trenuri de naveta de mare viteza, oferind o
alternativa viabila transportului auto. Mobilitatea transfrontaliera este fluidizata prin
modernizarea Podului Prieteniei si a punctului vamal. Giurgiu si Ruse dezvolta impreuna un
nod logistic integrat si un sistem comun de transport public, creand o zona metropolitana
transfrontaliera functionala. ZUF Giurgiu este guvernata printr-un parteneriat eficient intre
autoritati, mediul privat si comunitate. Planificarea strategica este orientata spre
dezvoltare echilibrata, conectivitate si incluziune. Consultarile publice, bugetele
participative si platformele digitale asigura o implicare activa a cetatenilor in deciziile locale
si viitoarea dezvoltare a arealului.

Astfel, in 2035, Zona Urbana Functionala Giurgiu devine un exemplu de transformare
sustenabila si cooperare regionala, oferind locuitorilor oportunitati reale, mobilitate fluida
si un mediu urban prietenos.

5.1.3 Viziunea la nivel local

Anul 2035 surprinde Municipiul Giurgiu ca un oras european modern, conectat, verde si
functional, care valorifica la maximum pozitia sa strategica la Dunare si proximitatea de
Bucuresti. Mobilitatea urbana este inteligenta, sustenabila si adaptata noilor nevoi de trai
urban, iar economia locala se dezvolta intr-un ritm sanatos, bazata pe infrastructura
moderna, zone regenerare urbana si un sistem eficient de transport integrat. Giurgiu devine
un pol regional de mobilitate si dezvoltare economica, in care calitatea vietii este o
prioritate. Municipiul este deservit de o retea eficienta de coridoare integrate de transport
public, care conecteaza cartierele intre ele si cu zonele de interes major: portul, centrele
de afaceri, institutiile publice si nodurile intermodale. Autobuzele electrice circula cu
frecventa mare pe trasee dedicate, iar aplicatiile de mobilitate ofera in timp real informatii
despre sosiri, conexiuni si alternative de transport. Transportul public este sustinut prin
statii moderne, accesibilizate, cu panouri informative si tehnologii prietenoase cu mediul.
Cele doua noduri intermodale de transport, amplasate strategic in nord si sud (unul
reprezentat de Gara de Nord si unul in apropiere de partea estica a Portului), permit
transferul rapid intre autobuze, trenuri si transport naval. Aceste centre sunt echipate cu
infrastructura digitala, zone comerciale, spatii de relaxare si parcari inteligente. Orasul
promoveaza mobilitatea activa prin coridoarele durabile configurate- trasee continue
pentru pietoni si biciclisti, care traverseaza orasul de la nord la sud si de la est la vest,
conectand cartierele cu centrul orasului, scolile, zonele verzi si institutiile publice. Pistele
pentru biciclete sunt bine delimitate, sigure si iluminate, iar pietonii beneficiaza de trotuare
largi, spatii verzi adiacente si mobilier urban de calitate.

Tn cartierele rezidentiale regenerate, strazile sunt transformate in spatii pentru comunitate,
cu zone pietonale, trafic redus si facilitati pentru familii. Se incurajeaza mersul pe jos,
ciclismul si utilizarea transportului public in detrimentul transportului individual motorizat.
sunt regenerate din punct de vedere urbanistic. Blocurile sunt reabilitate termic si estetic,
spatiile dintre ele sunt transformate in gradini comunitare, locuri de joaca si zone de
recreere. S-a incurajat densificarea controlata prin reconversia spatiilor neutilizate in cladiri
de servicii, educatie sau locuire mixta, aceste cartiere devinind centre de viata comunitara,
cu acces facil la transport public, scoli moderne, piete agroalimentare si centre de sanatate.
Spatiile verzi sunt extinse, iar mobilitatea este centrata pe pieton si biciclist, nu pe masina.

Principalele arterele aferente categoriei | si Il de circulatie sunt modernizate, cu accent
pe siguranta, fluidizare si calitatea materialelor. Benzile de circulatie sunt echilibrate cu
spatii verzi si piste de biciclete, iar intersectiile sunt semaforizate inteligent pentru a reduce
timpii de asteptare. in paralel, infrastructura pietonala este reabilitatd complet - trotuare
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noi, rampe pentru persoane cu dizabilitati, iluminat LED, puncte de odihna si facilitati
pentru copii si varstnici. Doua spatii moderne de tip park&ride, amplasate strategic la
intrarea in Municipi ( unul pe Soseaua Alexandriei si unul pe Bulevardul Bucuresti) permit
accesul facil in oras pentru navetisti si vizitatori. Aici, soferii pot parca masinile in siguranta
si pot continua calatoria cu transportul public sau bicicletele in regim de sharing. Aceste
puncte sunt monitorizate, automatizate si conectate la infrastructura digitala urbana.

Un pas esential pentru cresterea conectivitatii si atragerea investitiilor a fost reprezentat
de construirea unei sosele ocolitoare moderne, care leaga zona de nord a orasului cu partea
de sud, pana in proximitatea Portului Giurgiu. Aceasta artera asigura decongestionarea
traficului urban, in special a celui greu, si permite acces rapid catre parcurile industriale si
platforma portuara. in acelasi timp, linia de cale feratd dintre Gara Giurgiu si Port este
dezafectata, iar spatiul rezultat este reamenajat ca traseu verde urban - un coridor
pietonal si pentru biciclisti care conecteaza centrul orasului cu malul Dunarii. Aceasta zona
devine un magnet pentru activitati recreative, culturale si turistice

Municipiul Giurgiu Tn 2035 este un oras verde, functional si atractiv, in care mobilitatea
urbana este pusa in slujba oamenilor, iar economia este sustinuta de infrastructura de
calitate si planificare urbana inteligenta. Prin coridoare de transport integrate, zone
regenerate si investitii strategice, Giurgiu a devinit un nod regional competitiv, un oras al
viitorului in care locuirea, munca si deplasarea sunt echilibrate intr-un spatiu urban
sustenabil.
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5.2 Cadrul/metodologia de selectie a proiectelor

Procesul general de selectie a proiectelor si de elaborare a Strategiei de Dezvoltare a
Transportului Urban pentru Municipiul Giurgiu este prezentat in figura urmatoare.

«Definirea obiectivelor strategice - Caiet de sarcini, politici nationale si UE

«Definirea problemelor - Identificarea cauzelor fundamentale

«Obiective operationale - Obiective specifice bazate pe analiza problemelor ]

«Generarea proiectelor - Interventii generate din Probleme si Obiective

«Evaluare - Analiza Multicriteriala

«Scenariul de dezvoltare - Strategia de Dezvoltare a Transportului Urban

Figura 5-1 Procesul general de elaborare a Strategiei PMUD Giurgiu

| Pasul 1: Obiectivele strategice sunt acele obiective definite la nivel guvernamental
sau ministerial si care se aplica in general, ca scopuri sau obiective generice ale
Guvernului si Ministerului Transporturilor. Pentru PMUD acestea au fost definite
folosind obiectivele din Directivele si recomandarile Comisiei Europene, strategii ale
Ministerului Transporturilor precum si Ghidul JASPERS de realizare a PMUD;

| Pasul 2: Definirea problemelor reprezinta rezultatul unei analize diagnostic a
sistemului de transport. Au fost identificate cauzele care stau la baza si sunt
responsabile pentru manifestarea problemelor si au fost definite problemele la nivel
spatial pentru a facilita identificarea obiectivelor specifice si a interventiilor;

I Pasul 3: Obiectivele operationale: acestea sunt obiectivele ce tin de problemele
specifice identificate si care reprezinta un sub-set al Obiectivelor Strategice;

I Pasul 4: Generarea proiectelor: acestea reprezinta interventii specifice care se
adreseaza obiectivelor operationale si problemelor;

| Pasul 5: Evaluarea si Prioritizarea proiectelor: este necesar un proces sistematizat
de evaluare a proiectelor din doud motive principale. in primul rand, pot exista mai
multe proiecte care sa se adreseze unui anumit obiectiv operational si astfel devine
necesar un proces de selectie. Tn al doilea rand, un proiect poate rezolva o problema
dar poate avea un slab raport calitate/pret. intr-o situatie cum este cea a Romaniei,
in care fondurile disponibile pentru transport sunt cu mult inferioare nevoilor
identificate, resursele financiare trebuie alocate intr-un mod eficient. Astfel, este
necesara utilizarea unei metode corecte si independente de evaluare a proiectelor.

I Pasul 6: Elaborarea Scenariului de Dezvoltare: Interventiile identificate vor forma
scenariul recomandat de dezvoltare a transportului urban.

Ghidul de realizare a PMUD, elaborat de JASPERS, recomanda dezvoltarea de strategii
alternative de dezvoltarea a sistemelor de transport urban in functie de marimea zonei
urbane analizate.
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Tabel 5-1 Clasificarea aglomerdrilor urbane pe baza populatiei si a configuratiei transportului public si a
retelei stradale (sursd:Pregdtirea PMUD-urilor - Ghid orientativ pentru Autoritdtile Contractante din

Romania)

Nivel 1

Populatie
>100,000 locuitori

Nivel 2

Populatie
40,000 - 100,000 locuitori

Nivel 3

Populatie
<40,000 locuitori

Transport Public
Retea complexa cu trasee care se

Transport Public
Retea moderata de servicii de

Transport Public
Foarte putine rute de transport

de rutare pentru mai multe
calatorii, precum si
congestionarea traficului care
apare in perioadele tipice din zi.

Nivelul 1

Screening, listarea
Evaluare preliminara

scurta si

intersecteaza si mai multe moduri | transport public care pot include | public sau absenta acestor
de transport (tramvai, autobuz, | mai multe moduri de transport si | servicii.

troleibuz, maxi-taxi) unele oportunitati de schimb

Trama stradala Trama stradala Trama stradala

Retea densa de drumuri cu o zonad | Centru urban Compact alimentat | Reteaua de drumuri simpla,
urbana mare, numeroase optiuni | de un numar definit de drumuri, si | cuprinzand un numar mic de

cu diferite optiuni de rutare pentru
traficul in / prin zona urbana.

Nivelul 2

Screening si evaluare preliminara

drumuri principale care trec prin
zona, si cu posibilitati limitate de
a alege cai alternative

Nivelul 3

Screening si evaluare preliminara

in mod curent se asteaptd 3
scenarii finale diferite agregate
pentru a fi evaluate in momentul
finalizarii PMUD.

in mod curent se asteaptd un
singur scenariu agregat pentru a fi
evaluat in momentul finalizarii
PMUD.

in mod curent se asteaptd un
singur scenariu agregat pentru a
fi evaluat in momentul finalizarii
PMUD.

Municipiul Giurgiu se incadreaza in aglomerarile urbane de Nivel 2, conform topologiei
sistemului de transport urban, a retelei stradale si a populatiei totale rezidenta.

Pasul 1. Stabilirea obiectivelor strategice

La nivel strategic, PMUD urmareste indeplinirea viziunii si obiectivului general prin
convergenta a cinci obiective strategice:

I 1. Accesibilitatea - Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de
transport care sa le permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a calatori spre
destinatii si servicii-cheie. Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se refera
la capacitatea de deplasare intre anumite puncte, cat si accesul, care garanteaza ca,
in masura in care este posibil, oamenii nu sunt privati de oportunitati de calatorie
din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita stare fizica) sau a unor factori
sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si originea etnica);

I 2. Siguranta si securitatea - Cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si
pentru comunitate in general, reducerea si chiar eliminarea accidentelor rutiere;

I 3. Mediul - Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de
sera si a consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele
nationale si ale Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor
climatice;

I 4. Eficienta economica - Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere
al costului privind transportul de calatori si de marfa;

I 5. Calitatea mediului urban - Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii
mediului urban si a proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al
societatii in ansamblu.
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Pasul 2. Definirea problemelor si a nevoilor

In urma analizei situatiei actuale (prezentate la cap.2), au fost identificate o serie de
probleme, disfunctionalitati care afecteaza mobilitatea la nivelul orasului. Aceste
disfunctionalitati sunt caracteristice fiecarui obiectiv strategic si genereaza efecte negative
asupra acestora.

Pasul 3. Stabilirea obiectivelor operationale

Tn vederea indeplinirii viziunii de dezvoltare a mobilitatii la nivelul UAT Giurgiu, pornind de
la disfunctionalitatile identificate si efectele analizate ale acestora, au fost stabilite o serie
de obiective operationale. La nivel operational, PMUD urmareste indeplinirea viziunii si
obiectivului general prin convergenta a 6 obiective operationale:

| Giurgiu inteligent - implementare infrastructura smart city pentru pregatirea
infrastructurii de maine;

I Giurgiu conectat - crearea de alternative de transport si un sistem solid de transport
public, imbunatatirea infrastructurii existente;

I Giurgiu flexibil - imbratisarea tendintelor viitorului si indeplinirea asteptarilor
locuitorilor, afacerilor si vizitatorilor;

I Giurgiu echitabil - dezvoltarea de sisteme de transport accesibile, pentru sustinerea
incluziunii sociale, dezvoltarea mediului de afaceri si imbunatatirea conditiilor de
mediu;

I Giurgiu eficient - crearea de valoare adaugata utilizatorilor;

I Giurgiu sigur - reducerea accidentelor de circulatie si a pierderilor de vieti omenesti.

Pasul 4. Identificarea

Identificarea interventiilor succede etapelor de definire a obiectivelor strategice, de analiza
a situatiei existente si de definire a obiectivelor operationale. Aceasta procedura asigura
faptul ca exista o conexiune clara si observabila intre obiectivele generale, problemele
identificate, obiectivele operationale corespondente precum si interventiile in sine. Aceasta
abordare asigura si faptul ca interventiile se adreseaza unor probleme reale, legate de
transport. Utilizarea Modelului de Transport determina existenta unei baze cantitative
pentru definirea problemelor, a obiectivelor si a interventiilor.

Principalele disfunctionalitati identificate ca urmare a analizei problemelor existente se
refera la:

I Deficientele existente la nivelul derularii mobilitatii pietonale si velo ;

I Efectele negative generate de traficul greu care utilizeaza reteaua stradala;

I Accesibilitate redusa a zonelor periferice catre zona centrala, indusa de
constrangerile induse retelei stradale;

I Infrastructura de circulatie rutiera si pietonala nemodernizata;

| Lipsa unui sistem de transport public.

Analiza conditiilor existente si viitoare au evidentiat si o serie de deficiente in ceea ce
priveste regimul de intretinere si reparatii a infrastructurii de transport, dar si asupra
facilitatilor aflate la dispozitia transportului public. De asemenea, exista deficiente in ceea
ce priveste gradul de siguranta a circulatiei, iar strategia de dezvoltare a transportului urban
prevede masuri de reducere a numarului de accidente.

Strategia generala include cinci directii de actiune:
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I Dezvoltarea serviciilor si facilitatilor aferente mobilitatii pietonale si velo, cu scopul
atingerii obiectivelor de sustenabilitate la nivelul mobilitatii urbane;

I Investitii pentru cresterea competitivitatii transportului public;

I Investitii in cresterea calitatii si/sau starii tehnice a infrastructurii rutiere, care ofera
cea mai buna valoarea a banilor si care indeplinesc obiectivele operationale;

I Cresterea accesibilitatii pe rutele cu caracter comercial;

| Digitalizarea sistemelor de siguranta cu privire la utilizarea spatiului public in
vederea deplasarii utilizatorilor.

Pasul 5. Evaluarea si prioritizarea interventiilor

La selectia scenariului recomandat precum si pentru prioritizarea proiectului/interventiilor
au fost considerate obiectivele strategice ale PMUD, si anume:

I Accesibilitatea - asigurarea ca tuturor cetatenilor le sunt oferite optiuni care sa le
permita accesul la destinatiile si serviciile cheie necesare;
| Siguranta si securitate - imbunatatirea sigurantei si a securitatii;
I Mediu - reducerea poluarii aerului si a poluarii fonice, reducerea emisiilor de gaze
cu efect de sera si a consumului de energie;
| Eficienta economica - cresterea eficientei si a eficientizarii costurilor transportului
de calatori si bunuri;
I Atractivitate - Cresterea calitatii spatiului public si a zonelor de circulatie din
proximitatea obiectelor de arhitectura existente;
Calitatea mediului urban - contributia la cresterea atractivitatii si calitatii si a peisajului
urban, in folosul cetatenilor, al economiei si al societatii ca ansamblu.
Evaluarea interventiilor din lista lunga se realizeaza cu Analiza Multicriteriala propusa, atat
la nivel de interventie, cat si la nivel de scenariu propus.

Pasul 6. Stabilirea scenariului de dezvoltare - prioritizarea interventiilor
Prioritizarea interventiilor a fost elaborata in doua etape succesive, si anume:

| Testarea individuala a interventiilor cu ajutorul Modelului de Transport si a Analizei
Multicriteriale; si
| Prioritizarea interventiilor, pe baza rezultatelor unei Analize Multicriteriale

Tabelul urmator prezinta structura Analizei Multicriteriale utilizata la prioritizarea
interventiilor.

Tabel 5-2 Grila de evaluare a analizei multicriteriald propusa

Obiectiv general Indicator Pondere
Eficienta economica Valoarea intarzierilor in retea 10%
Impactul asupra mediului = Emisii totale GES 15%

Accesul la modalitati multiple de transport (timpul mediu de

acces catre orice destinatie interna) 20%
e Durata medie de deplasare o 25%
Viteza medie de deplasare 25%
Numar de accidente cu raniri usoare/an 25%
Siguranta Numar de accidente cu raniri grave/an 20% 35%
Numar de accidente soldate cu decese/an 40%
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Obiectiv general Indicator Pondere
Parcursul autoturismelor in retea 50%
Calitatea vietii 30%
Suprafata spatiului pietonal 50%

Prioritizarea interventiilor se va face prin ierarhizarea in ordinea punctajului obtinut in urma
Analizei Multicriteriale, in functie de incadrarea proiectelor pe surse de finantare la care
acestea sunt eligibile.

Disponibilitatea financiara, in functie de natura eligibilitatii proiectului si incadrarea
acestuia pe o anumita sursa de finantare. in momentul in care lista de proiecte acopera
sursa de finantare din fonduri nerambursabile (considerata prioritara), proiectele ramase
intra in lista proiectelor pe alte surse de finantare (buget local, credite atrase).
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6 Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii
urbane

6.1 Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport
6.1.1 Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport durabil

Abordarea generala pentru propunerile de interventii asupra infrastructurii de transport
vizeaza adaptarea si implementarea solutiilor conceptuale detaliate in cadrul altor proiecte
europene care au analizat beneficiile infrastructurii multimodale, precum si a principiilor,
metodologiilor si indrumarilor elaborate la nivelul Ghidului Global de Design al Strazilor.

Planificarea strazilor trebuie sa tina pasul cu provocarile actuale si sa anticipeze nevoile
viitoare. Pornind de la premisa ca strazile sunt atat artere de circulatie, cat si spatii publice
vitale, acestea trebuie concepute ca elemente catalizatoare ale vietii urbane, facilitand
interactiunea dintre diversele activitati ale orasului. Intr-un mediu urban sustenabil, strizile
trebuie sa integreze armonios facilitati pentru pietoni, biciclisti, persoane aflate in tranzit,
activitati economice si servicii comunitare - toate intr-un cadru spatial limitat. Indiferent
de cultura, gen, venit sau limba, spatiile publice trebuie sa asigure, in primul rand, conditii
echitabile de mobilitate pentru toti locuitorii. Siguranta si confortul sunt principii
fundamentale, iar designul urban trebuie sa acorde prioritate pietonilor, biciclistilor si celor
mai vulnerabili dintre utilizatori: copiii, varstnicii si persoanele cu dizabilitati.

Astfel, strazile reprezinta spatii publice urbane, care trebuie sa indeplineasca atat rolul de
infrastructura de transport cat si zone de interactiune si incluziune sociala, in vederea
sprijinirii identitatii si micilor comunitati locale. Astfel, integrarea aleilor pietonale, a
pistelor de biciclete, a zonelor de relaxare, a dotarilor si spatiilor necesare serviciilor si
activitatilor economice, faciliteaza atractivitatea cadrumui urban si bunastarea populatiei.

Integrarea infrastructurilor verzi in cadrul profilelor stradale reduc impactul asupra
mediului, imbunatatesc calitatea spatiului urban, ajuta la colectarea apelor pluviale,
imbunatatirea circuitului apei in natura si reducerea irigatiilor necesare.

Abordarea multimodala a strazilor, prioritizand modurile sustenabile de deplasare, au ca
rezultat crearea unor spatii sigure si atractive pentru populatie, incurajand micile afaceri
locale si cresterea economica.

n acelasi timp, profilele stradale propuse trebuie sa reflecte cultura, specificul urban si
textura spatiului pe care il traverseaza, adaptandu-se la nevoile particulare ale fiecarui
context. Ele trebuie sa contribuie atat la conectivitatea spatiala, prin solutii rapide si
multimodale de transport, cat si la dezvoltarea economica, sociala si culturala a orasului.
Prin infrastructura si facilitatile integrate, strazile trebuie sa sustina activitatile cotidiene
ale locuitorilor, incurajand interactiunea sociala si consolidarea unei comunitati implicate
si reziliente in fata provocarilor viitoare. Aceste interventii genereaza efecte pozitive in lant
asupra calitatii mediului urban, a starii de bine a populatiei si a vitalitatii economiei locale.
Intr-un context urban in continua transformare, solutiile de mobilitate trebuie alese cu grija,
astfel incat sa raspunda atat cerintelor actuale, cat si celor anticipate ale societatii.

Infrastructura multimodala - transformarea strazilor pentru un transport durabil

Pentru dezvoltarea mobilitatii durabile in Municipiul Giurgiu si in localitatile din Zona Urbana
Functionala (ZUF) au fost structurate trei scenarii alternative, bazate pe masuri
complementare care sa contribuie la indeplinirea obiectivelor strategice caracteristice
PMUD.
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Intregul portofoliu de interventii si masuri operationale/organizatorice posibile si necesare
pentru municipiul Giurgiu a fost astfel structurat in pachete integrate de interventie, fiecare
elaborat in scopul indeplinirii obiectivelor stabilite prin viziunea Giurgiu 2035. Astfel,
investitiile propuse trebuie, in mod cumulat, sa conduca la o reducere a emisiilor GES cu
15%, o crestere a accesibilitatii teritoriale astfel incat deplasarile in interiorul municipiului
sa nu dureze mai mult de 20 de minute, iar pachetele de investitie sa aiba o eficienta
economica de minim 10%. Nu in ultimul rand, un obiectiv relevant pentru dezvoltarea
durabila a mobilitatii urbane in Giurgiu prevede atingerea unei cote modale pentru
deplasarile nemotorizate de 30% pana in 2035, in special datorita adaugarii unei
infrastructuri velo noi de minim 15 km.

Principiul general abordat pentru dezvoltarea infrastructurii de transport vizeaza
transformarea strazilor orientate in prezent catre utilizarea intensiva a autoturismului in
coridoare multimodale de transport, care sa contribuie la cresterea capacitatii spatiilor
publice de a transporta mai mult oameni, intr-un mod mai eficient economic.

Strazile din municipiul Giurgiu sunt in mare parte orientate catre moduri intensive de
utilizare a autoturismului. Toate arterele dezvoltate dupa 1950, odata cu procesele de
urbanizare intensiva si de dezvoltare a zonelor de locuire colectiva, au pus in primul rand
spatiul carosabil necesar deplasarilor motorizate (dimensionate corespunzator valorilor de
trafic rutier de pana la 1989).

Dupa anii 2000, odata cu cresterea numarului de autoturisme si manifestarea din ce in ce
mai agresive a cererii pentru locuri de parcare, atat publice, cat si pentru rezidenta, spatiile
pietonale aferente trotuarelor, scuarurilor sau a gradinilor din spatele blocurilor de locuire
au fost ocupate treptat sau masiv de locuri pentru parcare, modificand astfel structura
functionala a strazilor, inclinand balanta modului de utilizare a spatiului public catre spatii
ocupate (activ sau pasiv) de autoturisme.

In acest context, noul PMUD Giurgiu propune schimbarea principiilor de proiectare,
amenajare si constrire de noi artere dintr-o orientare catre transportul auto, intr-o orientare
axata pe multimodalitate, orientare care incearca realizarea unui raport echitabil intre
diferitele infrastructuri aferente modurilor de transport, punand pe primul lor oamenii si
modurile durabile de deplasare, fata de cele motorizate.

Proiectele propuse in PMUD Giurgiu vor fi astfel structurate in urmatoarele categorii:

| Proiecte de realizare a coridoarelor integrate de mobilitate - presupun
implementarea de benzi dedicate pentru transportul in comun, piste de biciclete
sigure si delimitate functional si fizic de spatiile pietonale si rutiere, precum si benzi
pentru deplasarile auto, impreuna cu o abordare integrata, de arhitectura si
amenajare peisagistica a spatiilor publice de pe traseul arterei care pot fi
transformate in centre ale comunitatilor locale (centre sau subcentre ale cartierelor
si microcartierelor);

I Proiecte de realizare a coridoarelor durabile de mobilitate - sunt tipuri de interventii
integrate, dar difera de coridoarele integrate de mobilitate prin faptul ca profilul
transversal al arterei nu permite realizarea de benzi dedicate pentru transportul
public, desi respectiva artera este deservita de astfel de servicii. Cu toate acestea,
interventiile propuse in cadrul acestui tip de proiecte sunt orientate catre
modernizarea, extinderea si amplasarea de infrastructuri dedicate si atractive pentru
deplasarile nemotorizate, restructurarea spatiilor carosabile si a celor ocupate de
autoturisme, cresterea spatiului verde si a plantarilor de arbori, in scopul reducerii
emisiilor co2, dar si pentru combaterea efecterlor negative ale schimbarilor climatice

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu
pag. 142



FIP CONSULTING
LINKING OPPORTUNITIES

(in special valurile de caldura din mediul urban) si nu in ultima instanta,
modernizarea suprafetelor carosabile.

Cele doua tipuri de interventii prezentate mai sus propun de altfel redefenirea strazilor din
spatii orientate pentru deplasarea facila cu autoturismul in elemente de infrastructura
multimodala, redistribuind in mod (mai) echitabil spatiul public disponibil dintr-un oras.

Infrastructura multimodala (GSDG, 2016)

Punctele multimodale conecteaza, sustin si

deservesc un numar mai mare de oameni, in

acelasi spatiu. Q@ @.Q
Spatiile si strazile necesita o gandire integrata Planificare existenta

in vederea sustinerii diferitelor moduri de

deplasare si oferirea de alternative rapide si

comode tuturor categoriilor de persoane.

O gandire integrata conduce la cresterea m @
economica, prin eficientizarea spatiilor ocupate
de automobilele personale si utilizarea
terenului in vederea sprijinirii zonelor de  Figurd 6-1 Redefinirea strazilor ca structuri
atractie si a altor spatii de interes public. intermodale

Astfel, prin integrarea diferitelor moduri de transport se urmareste cresterea capacitatii
stradale si reducerea utilizarii automobilelor personale. Astfel, timpii petrecuti in trafic sunt
redusi semnificativ, crescand productivitatea populatiei si economia locala.

Planificarea urbana care imbunatateste siguranta si sprijina utilizarea multimodala a
teritoriului, are un impact economic pozitiv asupra fondului funciar si imobiliar existent.
Totodata, zonele usor accesbile invita cetateanul sa petreaca mai mult timp in comunitatea
formata, sustinand micile afaceri locale, incluziunea si reducerea disparitatilor sociale.

. Automobile proprii
600-1600/ora
LG
h Automobile si transport cu autobuzul
1000-2800/ora
L)
FH3FH IS 35  piste de biciclete in dublu sens cu zona de protectie
& F6 Fbdb 6500-7500/ora
Linii de transport public cu benzi dedicate
L B Pietonale
# ¢ ¢ ¢ 8000-9000/ora
Transport public multimodal
10000-25000/ora

Figura 6-2 Capacitatea de transport pentru diferite moduri de deplasare (Sursa: Global Street Design
Guide, traducere consultant)

Planificare propusa - multimodala

Mobilitatea multimodala ofera populatiei posibilitatea alegerii celui mai eficient mod de
deplasare in functie de nevoile fiecaruia, crescand accesibilitatea si atractivitatea in
interiorul microcartierelor.
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Imaginea anterioara ilustreaza volumul de trafic suportat al unei strazi in latime de 3m in
decursul unei ore, pentru diferite moduri de deplasare. Calculul a fost realizat dupa tipul de
autovehicul, sincronizarea semafoarelor rutiere si ocuparea medie din mijloacele de
transport.

AL
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l.ly -~

Infrastructura care incurajeaza folosirea automobilului personal Infrastructura multimodala

o0 0 0 0
Capacitate totald: 12.300 persoane/ora I l " Capacitate totald: 30.100 persoane/ora

Figura 6-3 Strada care incurajeaza traficul auto versus strazi multimodale (Sursa: Global Street Design
Guide)

Cele doua imagini anterioare ilustreaza volumul aproximativ de trafic al unei strazi in profil
de 20m pentru cele doua scenarii de proiectare posibile: infrastructura care incurajeaza
folosirea automobilului personal si infrastructura multimodala.

In prima imagine, majoritatea spatiului este destinat benzilor de circulatie si parcarilor
laterale, spatiile pietonale ocupand suprafetele ramase, de-a lungul traseului existand
numeroase obstacole reprezentate de mobilierul urban si alte dotari publice.

Tn modelul multimodal, se observa o distributie echilibrata a spatiului intre diferitele moduri
de deplasare. Prin redistribuirea suprafetelor se pot dezvolta o varietate de activitati si
puncte de interes de-a lungul traseului, fara a incomoda traficul pietonal.

Proiectul CREATE - “Congestion reduction in Europe, Advancing Transport
Efficiency”*

Proiectul Create este un proiect finantat de Uniunea Europeana prin Programul Horizon 2020,
partea a Initiativei CIVITAS, care a avut ca scop analiza amanuntita a problemelor de
congestie din orase si a stabili moduri si modele de regenerare a oraselor in vederea
eliminarii problemelor generate de trafic si de a transforma orasele in colectii de spatii
urbane atractive si curate.

4 www.create-mobility.eu
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Elementul central al conceptului il constituie relationarea orasului si a strategiilor
implementate, precum si a solutiior necesare imbunatatirii calitatii mediului urban, la
utilizarea autovehiculului si a infrastructurilor necesare a fi construite.

Proiectul a propus o analiza a 10 orase din Europa de vest si zona estica, iar analizele asupra
traficului, mobilitatii si politicilor investionale s-au realizat utilizand date din ultimii 30 de
ani (in cazul unor orase precum Londra sau Paris, unde datele acestea erau disponibile).

Au fost identificate 3 etapte in dezvoltarea oraselor si a infrastructurii si au fost stabilite
trei tipuri de orase, in functie de politicile implementate:

Nivelul de
utilizare al
autotu-

rismelor - = Stage 4
personale

Ciclul de dezvoltare in timp ——

Figura 6-4 Utilizarea autoturismelor in fuctie de etapele de dezvoltare ale orasului (Sursa : CREATE)

Nivelul de utilizare al autotursimelor personale este influentat in mod direct de politicile
implementate de administratiile locale. Intr-o prima etapa, odata cu dezvoltarea economica
si cresterea puterii de cumparare, locuitorii oraselor achizitioneaza din ce in ce mai multe
masini personale, ceea ce conduce la o presiune asupra autoritatilor publice de a crea mai
multa infrastructura rutiera, mai multe spatii de parcare, dezvoltarea infrastructurii rutiere
pentru a creste accesibilitatea. Politicile investitionale ale autoritatilor locale in aceasta
etapa se orienteaza catre autoturism, in detrimentul cetatenilor sau a calitatii spatiilor
urbane. Aceste orientari sunt caracteristice oraselor din Europa de vest din anii ’80-’90 sau
oraselor din estul Europei.

Dezvoltarea infrastructurii rutiere orientate cu precadere pe dezvoltarea transportului
auto are insa efecte negative, precum congestie in trafic, blocarea a largi suprafete urbane
de catre infrastructura rutiera, crearea chiar a unor bariere antropice care fragmenteaza
orasul si fluxurile pietonale din interior, genereaza poluare a aerului si a aspectului mediului
urban, ocupa suprafete largi din spatiul urban, de cele mai multe ori spatii centrale si
ultracentrale cu parcari de masini, scazand astfel valoarea terenurilor si nu in ultimul rand,
se genereaza pierderi economice datorita intarzierilor in trafic, a transporturilor de marfuri
si a inatractivitatii anumitor spatii urbane care nu reusesc sa dezvolte afacerile la nivelul
potentialului lor.

Rezvolvarea problemelor de trafic prin crearea de noi infrastructuri sau largirea
infrastructurilor rutiere a fost sintetizata in anul 1995 de profesorul D.A. Plane prin teoria
“Gaurii-negre a investitiilor in autostrazi”, care schematic este ilustrata in imaginea
urmatoare, fiind vorba de un cerc vicios continuu, pornit de la problemele de fluidizare a
traficului rezolvate pe termen scurt prin noi elemente de infrastructura rutiera, dar care in
timp vor genera volume mai mari si mai mari de trafic, expansiune urbana si atragerea unui
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numar suplimentar de autoturisme, aducand problema la stadiul initial. Este vorba de un
cerc de cauzalitate, pornind de la problemele existente in traficul urban (blocaje de trafic),
care creeaza presiune asupra autoritatilor locale de a gasi solutii si de a dezvolta capacitatea
de transport a infrastructurii (adaugare de benzi de circulatie, eliminarea spatiilor verzi,
construire de sosele alternativa, variante ocolitoare, autostrazi urbane, etc.). Prin cresterea
capacitatii de transport a infrastructurii, problemele de trafic vor fi intr-o prima faza
rezolvate, pe termen relativ scurt, conducand insa la efecte precum atragerea unui humar
suplementar de masini sau fenomenul de expansiune urbana, care la randul ei genereaza
cresteri ale duratei medii de deplasare, cresterea numarului de deplasari si, in cele din
urma, cresterea nivelului de congestie, asa cum era la inceputul ciclului investitional.

Prin politici investionale

in transportul alternativ, = sepmdll S

fie transport public, fie o \
infrastructuri  dedicate P

transportului .
nemotorizat, autoritatile SAsmp
locale pot intrerupe

acest cerc vicios, /
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sau chiar scadere a |
gradului in care B
autoturismul este A
utilizat in interiorul \..
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investitii sunt
caracteristice etapei a Figura 6-5 Spirala investitionala in infrastructura - teoria Gaurii Negre

. (D.A. Plane, 1995)
doua in dezvoltarea
oraselor, etapa in care investitiile nu mai sunt orientate catre traficul rutier, ci mai degraba
pe identificarea, planificarea si implementarea solutiilor de mobilitate alternativa,
durabila. Intr-o astfel de etapa sunt propuse investitii intensive in sistemele de transport
public, in dezvoltarea de infrastructuri alternative, in reducerea si limitarea accesului
autoturismelor catre anumite zone ale orasului, pietonizari de zone urbane.

In aceasta etapa, chiar daca se obtine o nivelare, un maxim, al cotelor modale pentru
deplasarile cu autoturismul, strazile si spatiile publice sunt dominate in continuare de
autoturisme, iar cota modala auto ramane cea mai semnificativa. Acest lucru are in
continuare impact asupra calitatii mediului urban. Pentru a creste calitatea spatiului public,
a atractivitatii orasului fata de potentialii turisti, dar si pentru imbunatatirea globala a
calitatii vietii locuitorilor, sunt necesare spatii publice mai atractive, mai estetice, dinamice
si mai curate. Aceasta este a treia etapa in dezvoltarea oraselor, cand focusul central al
politicilor investitionale este pus pe calitatea locuirii si a spatiilor publice, orasul
devenind practic o colectie de locuri publice. In aceasta etapa se inlocuiesc infrastructurile
rutiere invazive (strazi, parcari, accese auto) si se transforma in spatii publice in care se
propun activitati, dezvoltarea comunitatilor locale, socializare, dezvoltarea culturala a
zonelor, educatia tinerilor si copiilor, dezvoltarea afacerilor (ex: terase, restaurante,
artizanat, mestesuguri locale).
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Tipurile de orase dupa influenta politicilor implementate

ORASE ORIENTATE PE ORASE ORIENTATE PE

MOBILITE DURABILA

UTILIZAREA
AUTOTURISMELOR

Cons_tructia de sosele si @ Transport public
strazi
® Constructia de parcari @ Piste de biciclete

@ Reducerea spatiului
alocat carosabilului

Figura 6-6 Tipuri de orase (sursa: CREATE)

Analizand municipiul Sibiu dupa conceptele structurate in cadrul proiectului CREATE, putem
trage urmatoarele concluzii referitoare la politicile investitionale ale administratiei publice
locale:

Municipiul Giurgiu este un municipiu aflat in etapa a 2-a de dezvoltare a orasului, cu
focus principal asupra dezvoltarii sistemului de transport public, dezvoltarii si extinderii unei
retele de piste de biciclete si initiative de limitare a traficului rutier in zona centrala a
municipiului. in acelasi timp, este in continuare un municipiu cu nevoi reale de imbunatatire
a infrastructurii rutiere, cu un numar ridicat de autoturisme personale si cu o cota modala
consistenta a deplasarilor cu autoturismele.

Investitiile realizate in ultimii 10 ani au sustinut dezvoltarea durabila a municipiului: au fost
moderinzate elementele de infrastructura pentru transportul public, mobilitatea locuitorilor
a fost orientata catre transportul public prin innoirea parcului de mijloace de transport
public (autobuze hibrid, autobuze CNG si electrice) dezvoltand totodata si o retea de benzi
ciclabile si piste de biciclete .

Tn acest context, directiile de actiune pentru infrastructura de transport in Giurgiu sunt
structurate astfel:

I Interventii in scopul extinderii si reorganizarii retelei existente de strazi , intr-o
maniera echitabila, restructurand suprafetele carosabile destinate utilizarii
autoturismelor individuale pentru a acomoda infrastructuri noi velo si a largi
coridoarele destinate deplasarilor pietonale si transportului public;

| Pietonizarea anumitor artere cu destinatia circulatiei rutiere in vederea cresterii
atractivitatii spatiului si a incurajarii devoltarii miciclor intreprinderi existente prin
integrarea completa si sigura a fluxurilor pietonale. Dezvoltarea retelei de transport
in zonele de expansiune urbana, realizarea conexiunilor de transport intre cartiere
prin oferirea de alternative de deplasare fata de arterele radiale care conduc la
presiuni suplimentare retelei stradale din zona centrala.

I Cresterea fluentei traficului in zonele cheie ale municipiului prin realizarea de pasaje
rutiere subterane.

I Recofigurarea interseciilor si a trecerilor de pietoni, structurarea unor coridoare de
deplasare pietonale continue, astfel incat sa fie reduse si chiar eliminate accidentele
rutiere cu victime sau raniti grav.
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Infrastructura pentru biciclisti

Intreaga retea velo propusa pentru municipiul Giurgiu este dezvoltatd pornind de la resursele
de spatiu disponibile in prezent (la nivel de profil stradal), luand in considerare normative
si standarde folosite la nivelul oraselor europene®. Infrastructura velo propusa pentru
municipiul Giurgiu porneste de la nevoia de a conecta principalele puncte de interes prin
trasee care sa fie:

Sigure: siguranta in trafic este una dintre cele mai importante caracteristici ale
infrastructurii velo. Ea asigura deplasarea biciclistilor in conditii de siguranta evitand astfel
conflicte cu traficul motorizat sau chiar cu pietoni. Siguranta in trafic reprezinta adesea
criteriul principal pentru alegerea intre pista sau banda pentru bicicleta (banda ciclabila).
Cu cat creste viteza legala de deplasare au autovehiculelor rutier cu atat va fi nevoie de
masuri suplimentare de protectie pentru biciclisti. Tn general pornind de la viteza de 50km/h
infrastructura velo trebuie protejata prin delimitari fizice sau cel putin marcaje. Din acest
motiv reteaua velo propusa este configurata in cea mai mare parte din benzi pentru
biciclete, pe sensul de mersi, delimitate prin elemente de protectie sau parcari la strada.
Legatura cu asezarile invecinate este de asemenea, asigurata prin piste pentru biciclete
protejate de traficul greu care circula pe drumurile nationale si judetene.

Directe: cu cat este un traseu mai scurt (direct) cu atat va creste gradul lui de utilizare.
Biciclisti, mai ales cei experimentati aleg mereu traseul cel mai scurt pentru a ajunge la
destinatie. Astfel reteua velo construita pentru municipiul Sibiu cauta optimizarea relatiilor
intre principalele puncte de interes cotidian grupate in centrul istoric, zonele rezidentiale
si mai ales aglomerarile de locuri de munca (centrul istoric, zonele industriale Est sau Vest).

Coezive: coeziunea este importanta pentru crearea unei retele de trasee ciclabile coerente
si continue. Prin crearea unui sistem coeziv, se ofera libertatea de deplasare si accesibilitate
a tuturor facilitatilor unui oras, fara obstacole si limite de orientare catre obiective
importante. Asadar, prin elimnarea barierelor si drumurilor necorespunzatoare, crestem
gradul de incredere al participantilor la traficul nemotorizat. Coeziunea se refera si la
conexiunea cu celelate tipuri de transport urban ( tren, autobuze ). Pentru a obtine o retea
coeziva si coerenta principalele artere de circulatie sunt echipate cu acelasi model de
infrastructura velo (piste dublu sens 2m). Exceptia de la aceasta regula o fac principalele
intrari pe care circula trafic greu unde a fost preferata utilizarea unor benzi ciclabile, pe
dublu sens delimitate fizic de traficul rutier. Intermodalitatea in cazul deplasarilor velo este
sustinuta de amenajarea unor rasteluri pentru biciclete in vecinatatea principalelor statii de
autobuz si a garilor CFR® aferente proiectului de tren metropolitan (inclusiv spatiu securizat
de depozitare pentru bicicleta) si echiparea mijloacelor de transport in comun cu sisteme
de transport pentru biciclete.

Atractive si comfortabile: atractivitatea si comfortul unul traseu sunt necesare pentru
atragerea unui numar cat mai mare de utilizatori ai traficului nemotorizat. Este important
pentru design-ul traseelor ca acestea sa se incadreze in mediul inconjurator si sa sustina
caracterul local al zonei. De asemenea, prin utilizarea unor materiale calitative in crearea
traseelor ciclabile, creste si gradul de confort al acestora, intrucat se doreste eliminarea
eforturilor iregulare in parcurgerea unor rute. Atractivitatea unui traseu este importanta in
special pentru rutele amenajate pentru actvitatile de recreere si agrement, ele avand rol

> Tn momentul de fatd Romania nu detine un normativ sau standard actualizat pentru realizarea infrstructurii
pentru biciclete. Singurele document oficial care prevad informatii legate de proiectarea infrastructurii velo
sunt: STAS 10144-2-91 si SR 10144-1/2024 https://alexandria.ro/storage/2024/11/SR10141.pdf

6 Pol intermodal format din statie transport in comun local, gara CFR si autogara.
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estetic.” Din acest motiv trebuie acordatd o atentie sporitd la detaliu in procesul de
amenajare pistelor si benzilor pentru biciclete. Marcajele trebuie sa fie extrem de vizible,
motiv pentru care este recomandabil ca pistele si benzile sa detina o culoare contrastanta
fata de cea a asfaltului (rosu la intersectii si verde in rest). De asemenea, este important
modul in care sunt marcate zonele in care biciclistii traverseaza carosabilul (in intersectii).

LB R R R e R RN RN

Biciclistul nu intra in conflict Biciclistul poate intra in Biciclistul este obligat sa
cu traficul rutier, are conflict cu traficul rutier deci coboare de pe bicicleta la
prioritate (trecere semaforizata trebuie sa se asigura la traversare

fara varianta de intermitent dreapta) traversare

Figura 6-7 Exemplu de marcaje pentru traversarea pistelor si benzilor pentru biciclete

Un alt criteriu pentru conturarea retelei
velo a fost diversitatea utilizatorilor. Astfel
au fost luate in considerare urmatoarele
trei profile de utilizatori:

Utilizatorii cu experienta sunt obisnuiti cu
traficul autovehiculelor si doresc conexiuni
directe, rapide si convenabile ca acces la
destinatii. Biciclistii avansati, de obicei
prefera pe benzile amenajate pe carosabil.
Utilizatorii de baza sunt mai putin
increzatori decat biciclistii avansati. De
obicei, selecteaza rutele unde biciclistii au
desemnat un spatiu de operare, cum ar fi
pistele pentru biciclete, trasee utilizate in
comun cu autovehiculele (sharedspaces), sau strazile de cartier cu volume redus de trafic si
viteza.

Utilizatorii incepatori sunt reprezentati de copii sau noii utilizatori ai transportului
nemotorizat, beneficiind de rute care asigura accesul la destinatii, cum ar fi scoli, parcuri,
si biblioteci. Biciclisti incepatori sunt cel mai bine amplasati pe cai de utilizare a strazilor
comune si strazilor de cartier pe care se inregistreaza viteze si volume de circulatie reduse
sau pe trasee exterioare strazilor cu circulatie auto;

Figura 6-8 Exemplu amenajare piste velo partajate cu
traficul rutier (sursa: www.arlnow.com)

Pentru a putea acomoda cat mai multi utilizatori de baza sau incepatori s-a optat pentru
realizarea de benzi velo colorate care sa ofere un grad de vizibilitate ridicat.

Reteaua velo a municipiului Giurgiu, desi una in curs de dezvoltare la nivel urban in Romania,
are o serie de limitari de ordin constructiv si functional care nu incurajeaza in mod decisiv
locuitorii pentru deplasarea cu bicicleta ca mod cotidian de mobilitate. in baza raspunsurilor
la chestionarele realizate cu populatia in cadrul acestui PMUD, 40% dintre respondenti indica

7 Criterii de calitate a retelei de piste si biciclete evidentiate in Dufour, D. 2010. PRESTO Cycling Policy Guide-
Cycling Infrastructure. PRESTO (Promoting Cycling for Everyone as a Daily Transport Mode)
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principala problema a infrastructurii velo lipsa sigurantei, iar 30% reclama lipsa pistelor de
biciclete.

In concluzie, principalele probleme ale infrastructurii velo existente, asa cum a fost
prezentat si in Cap. 2, sunt:

| Lipsa elementelor de siguranta: manifestata prin lipsa elementelor de demarcare
intre banda velo si benzile destinate traficului auto sau ale parcarilor laterale, lipsa
unui spatiu de siguranta intre benzile velo si parcarile laterale, dimensionarea
necorespunzatoare in raport cu volumele de trafic rutier.

I Zone nedeservite de piste de biciclete: in prezent sunt realizati in jur de 80 km de
benzi ciclabile si piste de biciclete, un numar insuficient pentru a crea o masa critica
de utilizatori de biciclete in mod uzual, zilnic sau pentru perspectiva schimbarii
cotelor modale intre utilizarea autoturismului personal si utilizarea bicicletei.

Principalele probleme care sunt reclamate privind mobilitatea cu bicicleta sunt:

| Lipsa continuitatii traseelor: atat lipsa continuitatii intre pistele existente in
diferitele zone ale municipiului, cat si lipsa unei continuitati ale deplasarilor velo la
intersectii si/sau treceri de pietoni. In prezent, simpla traversare a unui bulevard sau
strada pe care sunt marcate benzi ciclabile trebuie sa se realizeze prin intreruperea
deplasarii velo.

| Dificultatea in a circula datorita traficului auto: in lipsa unei infrastructuri dedicate,
sigure si partajate fata de circulatiile auto, deplasarea velo in conflict cu circulatiile
motorizate, mai ales in zonele cu volume ridicate de trafic, descurajeaza ultilizatorii
actuali sau pe cei potentiali in a folosi bicicleta ca mijloc principal de deplasare in
mediul urban.

Prin portofoliul de proiecte ce se vor implementa in baza prezentului Plan de Mobilitate
Urbana, situatia infrastructurii velo in Municipiul Giurgiu se va modifica astfel:

I Anumite benzi ciclabile vor fi reconfigurate si transformate in piste de bicicleta,
dedicate, separate de celelalte fluxuri de deplasare, atat rutiere, cat si pietonale;
vor avea sisteme de protectie si semnalizare verticala si orizontala pentru asigurarea
continuitatii traseelor la trecerile de pietoni si in intersectii. Intersectiile giratorii cu
benzi ciclabile vor fi reconfigurate in intersectii pe modelul giratiilor olandeze.

I Anumite benzi ciclabile vor ramane asa cum sunt, cel putin pentru o prima etapa; de
regula, pentru aceste benzi ciclabile se propun rute sau solutii alternative sau sau
numarul de utilizatori este destul de scazut pentru a justifica interventii majore
asupra respectivului tronson stradal.

I Extinderea retelei velo cu noi piste de biciclete, in zonele in care in prezent lipseste
aceasta infrastructura, pentru deservirea de noi puncte de interes, integrarea
cartierelor de locuire la reteaua velo municipala sau pentru conexiunea dintre
diferite trasee velo care nu beneficiaza de conexiuni intre ele.

Interventiile asupra retelei velo propuse in prezentul PMUD sunt urmatoarele (detalierea
proeictelor este cuprinsa in Cap. 9 Planul de actiune:

6.1.2 Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura pentru transport

public
Dezvoltarea sistemului de transport public in ADI Giurgiu, se va baza pe trei piloni pricipali:
| Infiintarea unui serviciu de Transport Public la nivelul municipiului si al zonei urbane
functionale Giurgiu;
I Achizitia de autobuze ecologice si sisteme informatice de tip e-ticketing, informare
calatori, gesiunea sistemului de transport public;
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| Statii de imbarcare/debarcare a calatorilor, cu facilitati de informare in timp real.

CAMERAVIDEQ SENZORI GPS
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LOCUITORI

ADMINISTRATIE PUBLICA
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TURISTI
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Figura 6-9 Platforma operationala GIS pentru informatizarea transportului

Este necesara implementarea unei solutii informatice (MaaS), bazata pe o platforma GIS, cu
date de intrare din sisteme diferite (ex: intrari video din sistemul de management al
traficului si intrari video din sistemul de monitorizare a traficului ce pot fi implementate in
perioada urmatoare, intrari din sistemele GPS montate pe mijloacele de transport in comun,
etc.). Toate aceste date sunt introduse intr-o aplicatie informatica, prevazuta cu
functionalitati atat pentru administratia publica (operator transport public, Primarie), cat
si pentru utilizatori.

Platforma implementata si aplicatia dezvoltata va permite in acelasi timp corelarea cu alte
componente ale sistemului de transport din oras, inclusiv transportul stationar (parcarile),
astfel incat sa functioneze ca un sistem operabil integrat.

Mobilitatea inteligenta, componenta operationala a sistemului de transport in muncipiu, va
integra operarea transportului public in comun, sistemul de bike-sharing, parcarile, statiile
de incarcare pentru autovehicule electrice, sistemul de management al traficului si
eventual, sistemul de monitorizare video.

Integrarea informatiilor intre modurile de transport, permite utilizatorului acces la
informatii si facilitati de plata pentru serviciile de transport utilizate, intr-un mod facil si
unitar. Pentru facilitatile utilizate, se poate implementa un sistem variat de plata, de la
card-de-mobilitate, aplicatie on-line, e-ticketing sau automate fizice de eliberare a
tichetelor de calatorie.

Implementarea acestui sistem, va genera beneficii atat pentru administratia publica locala,
cat si pentru locuitori, navetisti si turisti.

Avantajele operarii sistemului informatizat pentru transport din punctul de vedere al
administratiei publice sunt:
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Domeniu Beneficiile utilizatorului

Transport public Va putea plati in functie de deistanta parcursa si de zonele tranzitate

Va putea plati prin multiple metode : sms, card de mobilitate, aplicatie online,
googlepay, applepay (la fata locului )

Va fi informat in statie / pe aplicatie privind traseul liniilor de transport public

Va fi informat in statie / pe aplicatie privind durata reala de asteptare si frecventa
reala transportului

Va fi informat in statie / pe aplicatie privind durata reala pana la destinatie

Va fi informat in statie / pe aplicatie / in vehiculul de transport cu privire la
posibilitatile de utilizare ale altor rute de transport in statiile viitoare

Are posibilitatea de configurare traseu, utilizand modurile optime de transport
Bike-sharing Va fi informat privind localizarea statiilor de inchiriere

Va fi informat cu privire la numarul de vehicule nemotorizate disponibile

Va fi informat cu privire la numarul de locuri de parcare disponibile

T§i va putea configura individual traseul optim de deplasare

Va putea plati prin multiple metode : sms, card de mobilitate, aplicatie online,
googlepay, applepay (la fata locului )

Parcare Va fi informat cu privire la exisenta de locuri de parcare libere in proximiatea
puncutului de destinatie

Va putea plati prin multiple metode : sms, card de mobilitate, aplicatie online,
googlepay, applepay (la fata locului )

Domeniu Autoritatea publicd

Aplicatia va putea genera rapoarte pe intervale de timp, pe mijloc de transport,
pe baza datelor statistice putandu-se organiza sistemul de transport in timp real

Va fi informata in timp real asupra localizarii pe traseu a mijoacelor de transport
public

Transport public Va fi informata in timp real cu privire la gradul de ocupare al autovehiculelor

Va fi informata in timp real asupra disfunctionalitatilor si a intarzierilor de pe
traseul aferent

Va avea control deplin asupra incasarilor de bilete si de abonamente
Va putea realiza trasabilitatea fluxurilor de pasageri (patern-ul)
Va fi informata in timp real asupra fluxurilor curente de autovehicule

Va fi infomata in timp real asupra raportului debit/capacitate pe toate

Infrastruturd rutierd tronsoanele de strazi
(monitorizare video si . o . . L . o
senzori) Va fi informata in timp real asupra blocajelor in trafic si va putea interveni din

punct de vedere operational sau investitional

Va monitoriza in timp real implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila

Va fi informata in timp real asupra capacitatii de parcare disponibile si a gradului
Parcare de ocupare

Va putea controla mai usor incasarile din taxele de parcare

Detalierea proiectelor si masurilor propuse pentru transportul public este realizata in Cap.
9 Planul de actiune.
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6.1.3 Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura smart-city - pilonul de

mobilitate urbana

Un oras inteligent sau smart city este un concept de dezvoltare urbana care integreaza
tehnologii si sisteme pentru a administra in mod eficient si securizat resursele unui oras, in
vederea imbunatatirii calitatii vietii cetatenilor, dezvoltarii comunitatii si protejarii
mediului.

Conceptul Smart-City este structurat pe sase verticale: Oameni inteligenti (Smart-People),
Administratie inteligenta (Smart-Governence), Locuire inteligenta (Smart-Living), Mediu
inteligent (Smart-Environment), Economie inteligenta (Smart-Economy) si nu in ultimul rand,
Mobilitate inteligenta (smart-mobility).

n practica, aceste domenii se intrepatrund - in multe cazuri, implementarea unui proiect
de tip smart-mobility inglobeaza si functiuni care ar fi caracteristice pentru smart-
environment, precum sisteme de irigatii inteligente pentru aliniamentele de spatiu verde al
unei strazi sau caracteristice pentru alte verticale, precum smart-people sau smart-
economy.

Tehnologia este din ce in ce mai prezenta in activitatile noastre cotidiene. in mod real, sunt
putine activitati pe care le intreprinde o persoana in cursul unei zile in care nu utilizeaza
vreun dispozitiv automatizat, inteligent, de comunicare sau de conctare la lumea din jur.
Aceasta tendinta este o caracteristica a mobilitatii prezentului, la fel cum este o
caracteristica de baza si pentru mobilitatea viitorului. Cu toate acestea, volumul mare de
date si informatii poate deveni coplesitor, atat pentru utilizatorul individual, pentru
locuitorul care merge de acasa la locul de munca, cat si pentru administratia locala, fiind
astfel necesara implementarea unei platforme care sa integreze toate aceste date privind
mobilitatea urbana, sa le prelucreze si sa returneze utilizatorilor doar acele informatii
relevante si care aduc valoare adaugata serviciilor utilizate.

in acest context, in cadrul proiectelor, masurilor si propunerilor din PMUD Giurgiu trebuie
identificate si promovate acele tehnologii si acele functionalitati ale tehnologiilor
incorporate in proiectele de investitie care pot produce beneficii reale pentru utilizatori si
pentru administratia locala.

Proiectele propuse in portofoliul PMUD Giurgiu pentru perioada 2025-2035 includ si pornesc
de la necesitatea functiunilor de tip smart-city. lar aceste proiecte pot fi realizate
secvential, la nivelul fiecarui proiect investitional, urmand a se corela cu proiectele
complementare pe baza unui set comun de functii si de parametrii calitativi sau pot fi
implementate integrat, la nivel orizontal, pe toata aria municipiului (si chiar a zonelor
adiacente din localitatile invecinate), integrarea cu celelalte elemente de infrastructura
realizandu-se prin coordonarea diferitelor categorii de lucrari, tinand cont de etapele
realizarii lucrarilor.

Propunerile concrete ce vizeaza componente de tip smart-city in cadrul PMUD Giurgiu :

Coridoarele durabile de mobilitate - sunt acele interventii in infrastructura pentru
multimodalitate, care vor genera fluxuri de autoturisme, fluxuri ale mijloacelor de transport
(in sit propriu sau banda comuna cu autoturismele), fluxuri pietonale, fluxuri velo, dar care
pe langa elementele de infrastructura pentru deplasare, trebuie sa contina urmatoarele
componente de tip “smart”:

I Trecerile de pietoni vor avea functiuni smart de iluminare si avertizare a
conducatorilor auto (conceptul este prezentat mai jos), cu scopul cresterii sigurantei
pietonilor si reducerea numarului de accidente;

I Componente ale sistemului integrat si adaptiv de management al traficului si de
supraveghere video trafic (detaliat separat) - principalele intersectii si treceri de
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pietoni vor necesita implementarea unui sistem de semaforizare adaptiv, bazat pe
fluxurile de trafic in timp real, precum si pe baze de date de evenimente care pot fi
prelucrate cu ajutorul inteligentei artificiale, cu scopul optimizarii timpilor de
semaforizare si detectare a incalcarii anumitor reguli de circulatie; foarte important
pentru intregul sistem de mobilitate urbana, acest sistem adaptiv trebuie sa asigure
prioritizare pentru mijloacele de transport in comun, dar si pietonilor si biciclistilor.
Sistemul de management trafic va contine elemente de senzori privind volumele de
trafic si va redefini timpii de semaforizare inclusiv pentru pistele de biciclisti, fata
de sistemele actuale din Romania care utilizeaza senzori doar pe platformele
(benzile) carosabile auto;

Spatiile pietonale aferente strazilor modernizate vor fi dotate cu mobilier urban cu
functiuni smart, pornind de la (deja uzualele) banci smart si continuand cu rasteluri
pentru biciclete cu functiuni smart, cosuri de gunoi smart, totemuri stradale sau
panouri de informare publica.

Statiile de imbarcare/debarcare calatori de pe aceste coridoare vor avea functiuni
tip smart-city;

Pe aceste coridoare se vor amplasa statii de inchiriere a bicicletelor - bike-sharing.
Alte tipuri de posibile interventii integrate la nivelul unui coridor de mobilitate
durabila:

Aliniamentele de spatiu verde necesita sisteme de irigare si aspersie automatizate,
cu rolul economisirii resurselor de apa si in acelasi timp, pentru asigurarea
necesarului de apa pentru plante si gazon;

Se realizeaza spatii tehnice si canalizatii pentru retelele de fibra optica si
comunicatii, coborand cablurile care atarna (inestetic) pe stalpii de iluminat;
[luminatul public stradal, bazat pe corpuri LED si cu tehnologii de telegestiune, vor
asigura un iluminat stradal adecvat, la costuri reduse;

Cu alte cuvinte, realizarea proiectelor pentru redefinirea strazilor sub forma unor coridoare
multimodale presupune crearea unor microsisteme de functionalitati bazate pe diferite
tehnologii, cu beneficii pentru mobilitatea si fluenta mijloacelor de transport, accesibilitate
ridicata catre diferite sisteme de transport, inclusiv pentru modurile alternative de
deplasare, functionalitati pentru imbunatatirea parametrilor de mediu, reducerea emisiilor
GES si culegerea datelor privind indicatorii de poluare atmosferica.

Proiectele de regenerare urbana integrata, in special a zonelor de locuire colectiva, vor
include componente si functiuni de tip smart-city:

Aliniamentele de spatiu verde necesita sisteme de irigare si aspersie automatizate,
cu rolul economisirii resurselor de apa potabile, dar in acelasi timp pentru asigurarea
exacta a volumului necesar de apa pentru fiecare specie de plante si gazon;

Spatiile verzi reabilitate pot integra sisteme pentru valorificarea apelor pluviale si a
utilizarii acesteia ulterior pentru irigarea spatiilor verzi; una dintre problemele
majore cu care mediul urban se va confrunta in viitor va fi asigurarea continua a apei
potabile, dar in acelasi timp va fi necesara si reducerea costurilor cu epurarea apelor;
in acest context, apele pluviale pot deveni o resursa valoaroasa, utilizabila pentru
irigarea spatiilor verzi, asigurand circuitul apelor in natura, dar fara a afecta rezerva
de ape potabile a municipiului;

n spatiul microcartierelor se va propune implementarea parcarilor de resedinta
multimodulare si multifunctionale, in sensul in care spatiul obtinut prin coborarea
autoturismelor in subteran (demisol) poate fi utilizat in mod dinamic, pentru
functionalitati diferite - de la amenajarea unor spatii verzi, a locurilor de joaca pentru
copii, parc, teren de sport, spatiu pentru activitati comunitare sau de intalnire a celor
din comunitatea locala. Locurile de parcare pot fi integrate in viitoarea aplicatie de
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parcari a municipiului, putand fi utilizate printr-o exploatare intensiva (pe durata
zilei, spatiile de parcare rezidentiala pot sa nu fie ocupate). n acelasi timp, prin
configurarea structurii modulare, anumite spatii pot fi configurate in scopul
depozitarii de bunuri (a se vedea modul de utilizare a vechilor baterii de garaje
individuale). Platformele de smart-parking vor integra si pubele ecologice
automatizate, pentru colectare selectiva, cu platforme ingropate. Tot in cadrul
platformelor smart-parking vor fi integrate si parcari inteligente pentru biciclete, cu
acces automatizat doar pe baza de card utilizator sau aplicatie.

Transportul public inteligent presupune modernizarea si dezvoltarea infrastructurii existente
in vederea optimizarii acesteia cu echipamente si optiuni smart care sa asigure o buna
desfasurare si gestionare a activitatii. Accesul la serviciile de transport public se vor realiza
prin sistemul informatic integrat de management al traficului, care contine, pe langa
modulele si functionalitatile de operare si monitorizare a mijloacelor de transport, functii
de informare calatori, achizitie e-ticketing, validare a titlurilor de calatorie. Acest sistem
este integrabil cu alte facilitati de mobilitate (bike-sharing) si va trebui integrat cu titlurile
de calatorie pentru cursele de autobuz ce vor fi dezvoltate in urma proiectelor propuse prin
PMUD la nivelul intregului UAT.

Sistemul integrat de management trafic si supraveghere video propus prin PMUD Giurgiu va
fi un sistem complet adaptiv, bazat pe sisteme de comunicare avansata (4G/5G), dar si pe
o retea de fibra optica. Sistemele de detectie a valorilor de trafic se vor baza in primul rand
pe camere videodetectie si nu pe bucle inductive incluse in asfalt. Buclele inductive pot fi
integrate in pistele de biciclete, la distante de 50m si 25m de intersectie, algoritmul din
spatele sistemului oferind astfel prioritate traversarilor cu bicicleta. Sistemul de
management al traficului va fi orientat catre prioritizarea mijloacelor de transport public,
a bicicletelor si pietonilor si generarea de efecte tip “unda verde” pe principalele coridoare
de mobiltate urbana, cu mentiunea ca timpii de semaforizare vor fi variabili si adaptivi in
functie de valorile de trafic din retea. Sistemul de management trafic va fi completat si
corelat cu sistemul de supraveghere video al traficului, extensie a sistemului CCTV existent.

Trecerile de pietoni inteligente sunt acele treceri de pietoni care vor beneficia de dotari
suplimentare, cu scopul reducerii si eliminarii accidentelor de circulatie prin utilizarea
diferitelor tehnologii. Se propune ca trecerile de pietoni cele mai importante din oras,
inclusiv cele identificate de Politia Rutiera ca fiind “puncte negre” sau cele din proximitatea
unitatilor de invatamant sau a creselor si gradinitelor sa fie dotate cu functiuni de tip smart.
in principiu, o trecere de pietoni smart va beneficia de iluminat pietonal adaptiv,
suplimentar fata de iluminatul stradal uzual, crescand astfel sansele de vizibilitate ale
pietonilor ce urmeaza sa se angajeze in traversare. Pe langa elementele de iluminare,
trecerea de pietoni va dispune de senzori de viteza, ceea ce permite ca stalpul sa transmita
automat mesaj autoturismului care se apropie de trecerea de pietoni anuntandu-l sa
incetineasca viteza sau sa franeze automat in cazul in care soferul nu este atent. Acest
sistem de comunicare bazat pe principii loT functioneaza pentru autoturisme din generatii
recente, insa tinand cont de perioada de implementare a sistemului.

Mobilier urban inteligent este o componenta esentiala pentru imbunatatirea calitatii
spatiului urban in orasul modern, atat datorita faptului ca poate reprezenta o retea activa
de senzori care colecteaza date direct din mediul urban, cat si datorita faptului ca poate
contribui la eficientizarea diferitelor activitati derulate in spatiul urban (ex: colectarea
deseurilor din cosurile de gunoi stradale).

Statiile de autobuz inteligente reprezinta o metoda in vederea imbunatatatirii transportului
public in comun si incurajarea utilizarii acestui mod de transport pentru cat mai multi
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locuitori, in cadrul proiectului se
propune montarea de statii de
imbarcare/debarcare calatori cu
functionalitati specifice
echipamentelor tip “smart-city” -
statii “inteligente” de autobuz.
Statia de autobuz inteligenta este
un produs integrat, care contine
mai multe echipamente si senzori,
ale caror informatii provin sau se
transmit intr-o aplicatie
informatica. Statia inteligenta are
o structura modulara, fiind
alcatuita din elemente metalice,
panouri de sticla securizata si
tratata UV, iar zona de sezut este
alcatuita din lemn nobil, de
esenta tare, tratat termic si UV,
pentru utilizare exterioara. Toate prinderile elementelor constructive vor fi mascate, atat
pentru asigurarea unui design special, cat mai ales pentru evitarea efectelor actiunilor de
vandalizare. Acoperisul va putea adaposti panouri solare, care asigura necesarul de energie
electrica pentru functionarea echipamentelor, in timp ce echipamentele de stocare a
energiei sunt amplasate sub zona de sezut. Echipamentele integrate in statie sunt: panou
multimedia cu functie touchscreen, panou LED informare calatori, senzori de calitatea
mediului, senzori de proximitate, prize USB pentru incarcarea dispozitivelor mobile ale
calatorilor, doua camere CCTV, din care una cu functii de recunoastere faciala, numarare
calatori si senzor infra-rosu, hotspot wifi. Din punct de vedere al designului, functionalitatea
unica a statiei este ca ofera latimea suficienta pentru asigurarea protectiei calatorilor, insa
este suficient de ingusta pentru a nu obtura libera trecere a pietonilor pe trotuarele inguste
din zonele urbane. Zona de sezut adaposteste o cutie tehnica, in care vor fi amplasate
bateriile de acumulatori, invertorul, tabloul electric si router-ul pentru internet. Statiile
inteligente propuse pentru proiectul de fata sunt structuri metalice modulare, care vor avea
o serie de functionalitati pentru pasageri si utilizatori, vor beneficia de surse de energie
regenerabila, vor transmite in mod automat date si parametrii privind calitatea mediului
exterior catre un centru de comanda aflat la dispozitia Beneficiarului si va oferi calatorilor
posibilitati de interactiune si acces la informatii pulbice prin terminalele vizuale pe care le
va contine, cum ar fi aplicatia de mobiltate a orasului, generare traseu, generare harta,
achizitie e-bilet.

Parcdri inteligente pentru biciclete - in cadrul PMUD Giurgiu la nivelul proiectelor de
regenerare urbana se propune amplasarea de parcari de biciclete de resedinta, in spatiile
apropiate de locuintele colective, pentru a rezolva problema spatiului necesar detinerii unei
biciclete personale in conditiile locuirii la bloc. Aceste interventii se fundamenteaza in
primul rand pe necesitatea asigurarii accesibilitatii la acest mod de transport, bazat pe
disponibilitatea de accesare a mijlocului de transport in conditiile concurentei celorlalte
moduri in decizia modala de deplasare.

De cele mai multe ori, bicicletele personale sunt adapostite in spatii mai greu accesibile fata
de alte moduri de transport; nu sunt la indemana - sunt garate fie in subsoluri/boxe, fie in
apartament/balcon sau pe scara blocurilor. De multe ori, gararea intr-un spatiu comun
conduce la furturi sau degradarea bicicletelor. Componenta de tip smart a acestui proiect
este modul de acces la spatiul de parcare, ce va fi bazat fie pe o aplicatie mobila, fie pe un

Figura 6-10 llustratie parcare publica automatizata de
biciclete (Sursa: Ginken)

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu
pag. 156



FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

card RFID, pe care il va detine doar utilizatorul respectivului loc de parcare, parcarea
bicicletei realizandu-se pe baza unui software care stabileste legatura dintre bicicleta si
proprietarul acesteia. Proiectul parcarilor de biciclete poate prevedea si achizitia si
amplasarea de parcari publice de biciclete, dar dispunand de aceleasi functiuni de acces
automatizat, contribuind astfel la cresterea utilizarii bicicletei ca mod predilect de
deplasare cotidiana.

I Mobilitate: realizarea de infrastructuri sigure, atractive si coezive pentru deplasarile
nemotorizate, pentru incurajarea acestora, reducerea sedentarismului si a poluarii,
cresterea sigurantei si imbunatatirea imaginii si calitatii urbane;

| Utilizare echitabila a terenului: propuneri asupra utilizarii terenului in vederea
valorificarii spatiului existent si crearea de zone pentru comunitate;

I Incluziune sociala si participativa: prin crearea de spatii multifunctionale si
atractive pentru copii, tineri, parinti, batrani si persoane cu mobilitate redusa, in
vederea petrecerii timpului in spatiul public si scaderea sedentarismului;

I Protectia mediului: prin masuri de protejare a spatiilor verzi, de colectare selectiva
a deseurilor si reducerea emisiilor GES.

6.1.4 Directii de actiune si proiecte pentru regenerarea urbana

Regenerarea urbana reprezinta un proces complex si strategic de revitalizare, reamenajare
si imbunatatire a unei zone urbane existente, cu scopul de a-i reda vitalitatea, a imbunatati
calitatea vietii pentru locuitorii sai si a-i creste atractivitatea economica si sociala. Acest
proces implica adesea o abordare holistica care poate include schimbari in infrastructura,
reamenajare urbanistica, refacerea spatiilor publice sau a spatiilor verzi, revitalizarea
zonelor si alte initiative menite sa aduca imbunatatiri semnificative intr-o comunitate
urbana. Astfel, regenerarea urbana a zonelor de interes dintr-un oras urmareste cresterea
standardelor de trai, prin imbunatatirea calitatii mediului inconjurator intr-o comunitate
urbana si realizarea de spatii multifunctionale in vederea utilizarii eficiente a terenului.

Totodata, pe langa amenajarile si dotarile necesare pentru diferitele categorii de oameni
din zona, este necesara integrarea tehnologiilor si a sistemelor pentru a administra in mod
eficient si securizat resursele disponibile, in vederea imbunatatirii calitatii vietii cetatenilor,
dezvoltarii comunitatii si protejarii mediului.

Procesul de regenerare urbana este fundamental in crearea de orase si zone urbane care
sunt mai sustenabile din punct de vedere ecologic, social si economic. Integrarea unor
principii ecologice generale in acest proces este esentiala pentru atingerea unui ambient
construit care sa contribuie la protectia si dezvoltarea durabila a mediului natural.

Toate aceste elemente alese in functie de context si nevoi pot avea ca efecte scontate
sustinerea unei conumitati sanatoase si o dezvoltare durabila si eficienta a oraselor.

Astfel, regenerarea urbana trebuie sa reconstruiasca si sa sustina dezvoltarea unei parti a
orasului intr-o maniera holistica ,,place-based approach”, in raport cu problemele de ordin
economic, social si cultural intalnite, stabilind sinergii intre ele pentru un rezultat care
depaseste cadrul fizic. Interventiile propuse trebuie sa raspunda nevoilor de ordin spatial
dar si nevoilor socio-economice si culturale ale comunitatilor locale.

Abordarea folosita trebuie sa tina cont de problemele identificate in spatiul urban dar si de
nevoile comunitatii locale si sa directioneze masuri si interventii ca raspuns la acestea.

Conceptul de regenerare trebuie sa aiba la baza urmatoarele principii cheie:

I Dezvoltarea urbana integrata in raport cu aspectele economice, sociale si de mediu,
care urmareste utilizarea eficienta a spatiului public;
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Stimularea diversitatii functionale, sociale precum si combaterea segregarii;
Asigurarea accesului populatiei la zonele de regenerare urbana;

Implicarea comunitatilor locale si a stakeholderilor in procesul de planificare;
Sporirea identitatii locului si a sentimentului de apartenenta prin gazduirea
activitatilor socio-culturale, sportive sau de promovare a turismului in spatiul public
regenerat.

Astfel, regenerarea urbana reprezinta un mijloc eficient de promovare a dezvoltarii durabile
a oraselor, abordand simultan aspectele ecologice, sociale si economice pentru a crea
comunitati mai sanatoase si mai durabile.

Proiectele de regenerare urbana, delimitate prin studiul de fata, vor avea implicatii in mai
multe domenii, pentru atingerea efectelor scontate, si anume:

I Spatiu verde: masuri de crestere a suprafetelor verzi si a calitatii acestora, inserarea
de locuri de relaxare si intalnire, locuri de joaca pentru copii, elemente de delimitare
si partajare a spatiilor;

Justificarea proiectului deriva din faptul ca zonele de locuire colectiva sunt printre cele mai
dens populate si, simultan, cele mai solicitate in ceea ce priveste cererea de locuri de
parcare rezidentiale. In prezent, spatiile dintre blocurile de locuire sunt ocupate de parcari
pentru autovehicule, unele fiind amenajate, in timp ce altele sunt parcari spontane care
degradeaza spatiul comun si zonele verzi. Caile de circulatie rutiere de acces catre aceste
spatii nu sunt modernizate, iar aleile pietonale catre scarile imobilelor nu sunt nici ele
modernizate sau dotate cu elemente de logistica urbana.

Chiar si in zonele unde exista amenajari ale spatiilor dintre blocuri (prin amenajarea de
parcari auto), exista un efect secundar nedorit, prin impermeabilizarea/mineralizarea
excesiva a acestor spatii, care conduce la efecte climatice nedorite: in zilele de vara
temperaturile medii ale spatiilor din spatele blocurilor cresc puternic, marind dinsconfortul
termic al locuitorilor, in timp ce aceste spatii sunt total inutilizabile de catre locuitori (in
afara functiunii elementare de parcare auto de resedinta); in acelasi timp, o “betonare”
excesiva a spatiilor comune conduce la obturarea circuitului apei in natura, impiedicand
scurgerea apelor de ploaie in sol. in anumite zone se regasesc (incd) parcari individuale de
tipul bateriilor de garaje care, pe langa faptul ca reprezinta cea mai inechitabila modalitate
de rezolvare a problemei lipsei locurilor de parcare, reprezinta si o ocupare defectuoasa a
spatiului public care ar putea fi destinat amenajarii parcarilor.

Este asadar evidenta necesitatea amenajarii de locuri de parcare de resedinta, concomintent
cu necesitatea evitarii unor dezechilibre locale care sa contribuie la propagarea efectelor
nocive ale schimbarilor climatice, care in acelasi timp va impiedica perpetuarea efectelor
de poluare vizuala generate de parcarea haotica, dezordonata si omniprezenta a
autoturismelor personale, coroborate cu necesitatea asigurarii unui spatiu public cat mai
verde, cat mai atractiv, dotat cu facilitati pentru petrecerea timpului liber si socializare a
locuitorilor cartierelor respective, cu incurajarea formarii si crearii de indentitate pentru
micile comunitati locale.

Solutia propusa prin proiectele de regenerare urbana a spatiilor de locuire colectiva este
realizarea unei parcari supraetajate cu maxim 2 nivele - un nivel demisol, la o adancime de
maxim 1.5m si un nivel superior la o indltime de maxim 1-1.5m. Nivelul demisol va fi destinat
parcarilor de autoturisme si amenajarea de boxe pentru locuitori (in cazul in care este
necesara aceasta facilitate), in timp ce nivelul superior poate fi amenajat in mod variabil,
in functie de necesitatea fiecarei incinte - loc de joaca pentru copii, zona verde, spatii
suplimentare de parcare, terenuri de sport, etc.

Spatiile publice amenajate si configurate pe baza unor principii compozitionale specifice se
regasesc adesea in zonele cu atractivitate crescuta precum: zone istorice, zone centrale,
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piatete sau in proximitatea monumentelor. Spatiile publice secundare se regasesc in zonele
de cartier, sau areale de importanta la nivel local, fiind reprezentate de mici buzunare sau
zone amenajate de cele mai multe ori pentru comunitatea spatiului respectiv.

Principiul dezvoltarii durabile, prin componenta sa ecologica, se sprijina pe organizarea
spatiilor verzi din cadrul zonelor componente sub forma de sisteme verzi integrate si
interconectate.

Zonele verzi au calitatea de a mari lizibilitatea unui areal si contribuie la varietatea de
utilizari al spatiului public, sustin partea biotica si dotarile publice.

Cadrul natural reprezentat de Fluviul Dunarea reprezinta unul din elementele definitorii din
dezvoltarea municipiului, strutura acestuia conturandu-se radial fata de cursul de apa
precizat anterior.

Acest element de peisaj, cu potential socio-economic si ecologic, trebuie integrat in reteaua
de spatii verzi a localitatii. Crearea unor suprafete plantate cu rol de protectie a mediului
si regenerare poate contribui semnificativ la reducerea impactului negativ al emisiilor
poluante.
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Figurd 6-11 - Mod de amenajare parcare 2 nivele cu nivelul superior axat pe spatiu verde si locuri de
parcare vizitatori (Sursa: Portofoliu consultant)

Figurd 6-12 - llustrarea regimului de indltime a tipului de parcare de resedinta propus (Sursa: Portofoliu
consultant)
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Amenajarea unei astfel de parcari nu va conduce la obturarea vederii sau a iluminarii
naturale a apartamentelor de la nivelele inferioare ale blocurilor, fiind in acelasi timp foarte
putin intruzive fata de locuitori, avand un regim de inaltime sub media inaltimii unei
persoane adulte.

Figura 6-13 - Mod de amenajare parcare 2 nivele cu nivelul superior axat pe locuri de parcare (Sursa:
Portofoliu consultant)
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6.2 Directii de actiune si proiecte operationale

Directiile de actiune privind proiectele operationale vizeaza, in principal, eficientizarea
operarii serviciilor de transport in comun. Acestea vor trata insa toate aspectele componente
ale sistemului de mobilitate si transport la nivelul municipiului:

Transportul in comun: prin implementarea planului de mobilitate urbana durabila
se urmareste asigurarea unui sistem de transport public calitativ, sigur, integrat si
accesibil;

Transportul nemotorizat: planul de mobilitate urbana durabila va incorpora un plan
de crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta.
Masurile care vizeaza infrastructura vor fi sustinute si completate de alte masuri de
ordin operational, cum ar fi masuri de promovare si crestere a nivelului de
constientizare a populatiei asupra acestor moduri de transport nepoluante, cu scopul
incurajarii utilizarii bicicletei ca mijloc de transport cotidian.

Intermodalitate: planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa contribuie la 0 mai
buna integrare a diferitelor moduri si sa identifice masurile menite in mod special sa
faciliteze mobilitatea si transportul multimodal coerent. In ceea ce priveste masurile
operationale pentru intermodalitatea in transporturi, se propune ca statiile de
inchiriat biciclete sa fie amplasate in proximitatea principalelor statii de transport
public in comun, astfel incat, la nivelul zonei urbane sa poata fi asigurate conexiuni
intre transportul public si transportul velo. in continuarea acestei masuri, prin
utilizarea sistemului informatic de transport local se vor putea configura solutii de
itinerarii care sa combine diferite moduri de transport - ex : pentru o destinatie
lipsita de accesibilitate cu transportul in comun, se configureaza traseul pana la
proxima statie de transport public, de unde se propune utilizarea bicicletei pana la
destinatie. Pentru astfel de calatorie, sistemul va analiza disponibilitatea velo
existenta in statia de inchiriere biciclete, va calcula timpii de calatorie si va propune
rute alternative.

Transportul rutier (in miscare si stationar): In cazul retelei rutiere si al transportului
motorizat, la nivel operational sunt necesare masuri pentru constientizare si
incurajare a publicului in vederea eliminarii parcarilor neregulamentare, masuri
pentru corectarea abuzurilor privind parcarile neregulamentare care afecteaza
fluiditatea traficului si de promovare a bunul-simt in trafic. Acest lucru poate fi
realizat intr-o prima faza prin actiuni corective in teren ale Politiei Locale, iar in
urma implementarii sistemului de monitorizare video, se pot realiza masuri corective
si de sanctionare a parcarilor neregulamentare prin utilizarea informatiilor video care
permit identificarea autovehicului parcat neregulamentar si transmiterea de
informatii catre Politia Locala, care va emite sanctiunile.

Sisteme de transport inteligente: Deoarece STI sunt aplicabile tuturor modurilor de
transport si serviciilor de mobilitate, atat pentru calatori, cat si pentru marfa, ele
pot sprijini formularea unei strategii, implementarea politicii si monitorizarea
fiecarei masuri concepute in cadrul planului de mobilitate urbana durabila.

Un aspect important al modului operational dorit este cel al inovarii in transporturi, aspect
sinonim cu implementarea componentelor informatice, parte a conceptului ,,Smart city”.
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6.3 Directii de actiune si proiecte organizationale

La nivelul Primariei Giurgiu alaturi de UAT-urile Slobozia, Stanesti, Fratesti, Daia si Oinacu
se propune infiintarea Asociatiei de Dezvoltare Integrata - ADI.

Pe langa structura asociativa necesara delegarii serviciului de transport public, este
necesara infiintarea unui operator de transport public local, in cazul deciziei delegarii
directe a serviciului. Pentru acest demers se va realiza anterior un Studiu de oportunitate,
care sa analizeze optiunile existente si pe baza concluziilor caruia autoritatea publica sa
decida modul de delegare.

Pentru transportul public local - se va verifica respectarea cerintelor, procedurilor
si metodologiilor stipulate in Regulamentul CE 1370/2007 in cadrul documentelor
preliminare in vederea implementarii noului Contract de Servicii Publice - raportarea
anuala, verificarea calculului si platii compensatiei din partea operatorului de
transport public viitor, in conditiile Regulamentului.

Pentru incurajarea utilizarii autovehiculelor electrice - se va verifica, inca de la
faza de solicitare a Certificatului de Urbanism din partea dezvoltatorilor de centre
comerciale, unitati economice, daca proiectele prevad statii de incarcare pentru
autovehicule electrice in propriile spatii de parcare si se va solicita acest aspect in
cazul in care nu sunt prevazute astfel de investitii.

Pentru amenajarea parcarilor: se va verifica si se va stopa eliberarea de autorizatii
pentru garajele individuale; se va opri prelungirea contractelor (de concesiune,
inchiriere) pentru garajele individuale, la momentul expirarii acestora.

Pentru managementul financiar al implementarii PMUD: se va verifica la inceputul
fiecarui an, nivelul propus din Bugetul Local pentru investitii in sistemul de transport
(infrastructura, dotari, active, etc.), astfel incat, acest nivel sa nu fie sub nivelul
minim asumat prin PMUD si astfel incat sa permita realizarea investitiilor din surse
proprii planificate in scenariul optim de dezvoltare.

La nivelul transportului public, in cadrul Operationalizarii traseelor de transport public la
nivel municipal si metropolitan se urmaresc :

Planificare strategica: Analiza cererii de transport, stabilirea rutelor prioritare si a
punctelor de conexiune intre municipiu si zonele metropolitane.

Infrastructura: Modernizarea si extinderea statiilor, terminalelor si cailor de rulare.
Flota moderna: Achizitia de vehicule ecologice si adaptate la cerintele mobilitatii
urbane.

Digitalizare: Implementarea sistemelor inteligente de monitorizare, ticketing si
informare a calatorilor.

Colaborare interinstitutionala: Parteneriate cu autoritatile locale si operatorii
privati pentru sincronizarea orarelor si tarifelor.

Promovare: Campanii de informare pentru utilizarea transportului public.

Aceste masuri sustin mobilitatea durabila si reducerea congestiei urbane.
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6.4 Directii de actiune si proiecte partajate pe niveluri teritoriale

6.4.1 La scara de zona urbana functionala
Obiectivele Planului de Mobilitate la scara periurbana tin de:

Asigurarea mobilitatii populatiei din zona metropolitana prin asigurarea
intermodalitatii intre transportul metropolitan si cel local;

Cresterea gradului de securitate si siguranta;

Tmbunététirea calitatii vietii populatiei prin reducerea de emisii poluante generate
de traficul rutier.

Tn mod concret, la nivelul zonei urbane functionale giurgiu se prevad urmatoarele proiecte:

Dezvoltarea serviciului de transport public, care va presupune achizitia si
operationalizarea de mijloace de transport ecologice, crearea unui ADI de transport
pentru delegarea serviciilor si (eventual, in urma concluziilor Studiului de
Oportunitate de delegare) crearea unui operator de transport public local;

Crearea soselei de centura pentru municipiul Giurgiu, care va avea rolul de a
imbunatati fluxurile rutiere si de marfuri la nivelul ADI Giurgiu;

Imbunatatirea infrastructurii rutiere de legaturd intre Giurgiu si localitatile zonei
urbane functionale;

Tnﬁntarea unei rute de transport public Giurgiu Ruse in vederea sustinerii mobilitatii
transfrontaliere.

6.4.2 La scara localitatilor de referinta

La nivelul UAT Giurgiui, Planul de Mobilitate Urbana Durabila va urmari dezvoltarea unui
sistem de mobilitate durabil, axat pe urmatoarele domenii:

Dezvoltarea serviciului de transport public local, prin interventii precum:

Dotarea mijloacelor de transport cu sistem de tip e-ticketing, cu multiple moduri de
plata a calatoriei, inclusiv posibilitatea de plata direct cu card bancar;

Construirea a doua terminal intermodal, pentru transbordarea calatorilor de pe liniile
metropolitane/judetene catre sistemul municipal de transport public;

Amenajarea unei zone de tip park&ride, cu facilitati de garare, intretinere si
incarcare a autobuzelor/microbuzelor electrice/ autovehiculelor personale;
Operationalizarea serviciului de transport public transfrontalier.

Modernizarea infrastructurii rutiere din municipiu, prin interventii precum:

Proiecte integrate de infrastructura de mobilitate durabila, reprezentand
modernizarea suprafetelor carosabile, a trotuarelor, introducerea de piste de
biciclete si amenajarea aliniamentelor de spatiu verde;

Modernizarea infrastructurii rutiere pe artele de categoria a Ill-a si a IV-a, de
importanta locala;

Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zonele de expansiune urbana;

Constructia unei artere cu rol de varianta ocolitoare pentru municipiul Giurgiu.

Sustinerea mobilitatii nemotorizate, cu interventii precum:

Amenajarea de piste de biciclete, separate de fluxurile auto si/sau pietonale, in
conformitate cu normativele de proiectare in vigoare, pe arterele principale ale
orasului;

Implementarea politicii de prioritizare a deplasarilor cu bicicleta fata de alte moduri
de transport pe arterele secundare si tertiare, unde nu poate fi constituita
infrastructura dedicata velo;
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I Implementarea unui sistem de inchiriere automatizata a bicicletelor (bike-sharing),
bazata pe o flota de biciclete electrice;

I Dotarea spatiilor publice cu mobilier urban specific - ex: rastele pentru biciclete in
punctele cheie ale orasului, precum si parcari de bicicleta in zonele de resedinta;

I Amenajarea trotuarelor, pe toate arterele municipiului, impreuna cu masuri pentru
sustinerea mobilitatii persoanelor cu deficiente de mobilitate - ex: pavaje tactile la
trecerile de pietoni, bordura coborata pentru facilitarea accesului persoanelor cu
mobilitate redusa, etc.;

| Pietonizarea anumitor zone de interes public din oras;

I Modernizarea traseelor dedicate deplasarilor pietonale;

I Modernizarea Str. Garii si Str. Foisor, ca artere pietonale.

Amenajarea parcarilor, atat pentru zonele publice, cat si pentru parcarile rezidentiale:

I Implementarea unei politici de parcare bazate pe un sistem tarifar care sa conduca
la renuntarea voluntara a utilizarii autoturismului pentru deplasarile interioare
municipale cotidiene;

I Eliminarea bateriilor de garaje individuale din zonele de locuire colectiva si
inlocuirea acestora cu parcari la sol amenajate;

I Restructurarea si valorificarea spatiilor publice neamenajate, in cadrul proiectelor
de regenerare urbana, in vederea construirii de parcari de resedinta, pentru
reducerea presiunii generate de raportul cerere-oferta de locuri de parcare;

I Amenajarea de parcari tip Park&ride, in special pentru sustinerea componentei
turistice si de tip naveta.

Implementarea sistemelor ITS pentru o mobilitate moderna si eficienta:

| Sistemul e-Ticketing pentru transportul public;

| Sistem adaptiv de management trafic, prin amenajarea unor intersectii semaforizate
in sistem adaptiv;

I Supravegherea video a arterelor principale, cu facilitati pentru monitorizarea
traficului;

I Amenajarea si dotarea unui dispecerat cu facilitati optime pentru monitorizarea
traficului si a spatiilor publice;

I Cresterea sigurantei cetatenilor prin amenajarea unor treceri de pietoni
»inteligente”, cu sisteme de alarmare si atentionare fata de potentialele pericole
generate de fluxurile auto.

6.4.3 La niveul cartierelor / zonelor complexe

La nivelul cartierelor si zonelor de complexitate, PMUD are ca obiective asigurarea
mobilitatii populatiei, cresterea gradului de accesibilitate, utilizarea eficienta a spatiului
public si cresterea calitatii vietii populatiei rezidente.

Implementarea masurilor specifice mobilitatii urbane in cadrul cartierelor de locuire
colectiva si/sau a zonelor cu complexitate ridicata sunt propuse a se realiza in cadrul
proiectelor integrate de regenerare urbana si vor contine urmatoarele tipuri de masuri:

I Modernizarea infrastructurii rutiere pentru aleile de acces si importanta locala;

I Amenajarea trotuarelor si acceselor pietonale, catre imobilele de locuire si catre
punctele de interes din interiorul cartierelor;

I Restructurarea spatiilor virane, neamenajate si diversificarea functionalitatii
acestora;

I Eliminarea bateriilor de garaje individuale si amenajarea unor platforme de parcare
rezidentiala, la sol sau etajate, in functie de disponibilitatea de spatiu, pentru a crea
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locurile de parcare rezidentiale necesare in raport cu numarul de autoturisme
inregistrate in respectivul cartier;

I Amenajarea parcarilor pentru biciclete si dotarea spatiilor publice cu mobilier urban
specific mobilitatii urbane durabile.

I Alte masuri si interventii nespecifice mobilitatii, dar care in mod indirect, sustin
mobilitatea pietonala, cum ar fi iluminatul public al spatiilor interstitiale locuirii,
amenajarea peisagistica a spatiilor publice si dotarea acestora cu elemente de
sustinere a mobilitatii nemotorizate (ex: mobilier urban, pergole, etc.),
supraveghere video pentru cresterea sigurantei deplasarilor, amplasarea
aliniamentelor de vegetatie, care confera calitate sporita deplasarilor pietonale.
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7 Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele trei niveluri

teritoriale

Prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila contureaza un scenariu optim de dezvoltare,
elaborat pe baza unei selectii riguroase din lista extinsa de proiecte propuse. Scenariul
include interventii strategice menite sa raspunda nevoile actuale si viitoare ale comunitatii
in ceea ce priveste mobilitatea, eficienta retelelor de transport, conectivitatea si
sustenabilitatea. Scenariul evaluat in cadrul PMUD a fost unul optim ce contine urmatoarele
proiecte:

| DO3 - Coridor durabil pe Bulevardul Mihai Viteazu

I D07 - Amenajare statii de inchiriat biciclete la nivelul Municipiului Giurgiu

| D08 - Pietonalizarea Strazii Garii segment cuprins intre intersectia cu Piata Garii si
Bulevardul Bucuresti

I D09 - Pietonalizarea Strazii Foisor

I FR O3 - Construire linie de cale ferata intre zona vamala si Strada Fabricii de Zahar
si treceri de cale ferata aferente traseului

I FR 04 - Modernizare trecere peste calea ferata pe Strada Gloriei

I NO2 - Construirea unui terminal multimodal de transport

I R13- Extinderea Drumului Fermei inte Strada Balanoaiei si Ulita Rarau si amenajare
intersectii

I R14 - Construire strada intre Ulita Rarau si Strada Tineretului si amenajare
intersectii

I R15 - Extinderea strazii Parcului inspre Aleea Plantelor si amenajare intersectii

I R24 - Modernizare segment carosabil de pe strada Drumul Serei

| TO1 - Configurare ruta de transport public transfrontalier Giurgiu-Ruse

Aceste initiative sunt concepute pentru a asigura o mobilitate fluenta la nivel local, regional
si transfrontalier.

Selectia proiectelor a fost realizata in urma unei analize multicriteriale si a fost evaluata in
baza celor cinci piloni:

| Eficienta economica:
o Valoarea intarzierilor in retea.
I Impactul asupra mediului:
o Poluarea atmosferica (pulberi) (tone-an);
o Emisii GES (tone-an).
I Accesibilitatea:
o Accesul la modalitati multiple de transport (timpul mediu de acces catre orice
destinatie interna);
o Scaderea duratei medii de deplasare (pe ansamblul retelei modelate);
o Cresterea vitezei medii de deplasare (pe ansamblul retelei modelate).
| Siguranta rutiera:
o Numarul de accidente cu raniri usoare/an;
o Numarul de accidente cu raniri grave/an;
o Numarul de accidente soldate cu decese/an.
| Calitatea vietii:
o Parcursul autoturismelor in retea; si
o Mp de spatiu pietonal.
Indicatorii rezultati in urma acestui scenariu optim propus se afla in subcapitolele
urmatoare.
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7.1 Eficienta economica

O retea stradala eficienta reprezinta un factor esential in dezvoltarea unei economii urbane
sustenabile. De asemenea, aceasta joaca un rol crucial in facilitarea accesului pentru toate
categoriile de persoane implicate in activitatile din oras. Costurile de implementare a
infrastructurii rutiere trebuie evaluate in contextul efectelor anticipate si al beneficiilor
aduse sistemului urban. n plus, valoarea investitiei se analizeaza in functie de impactul sau
direct asupra timpilor de calatorie, consumului de combustibil, calitatii mediului
inconjurator, accesibilitatii transportului public, congestiei si sigurantei traficului.

O retea stradala bine conceputa va avea si un impact pozitiv indirect asupra bugetelor
locale, prin reducerea cheltuielilor pentru servicii medicale si sociale. La nivelul comunitatii
urbane, reducerea timpilor petrecuti in trafic, scaderea numarului de accidente si
eliminarea congestiilor contribuie la cresterea calitatii vietii si la sporirea productivitatii.
Strazile cu profil ingust implica costuri de implementare mai scazute, iar utilizarea
materialelor durabile poate reduce semnificativ cheltuielile de intretinere. Toti acesti
factori au un impact direct asupra dezvoltarii economiei locale si asupra sustenabilitatii
mediului urban.

n ceea ce priveste economia locala, pietonii, biciclistii si utilizatorii transportului public
sunt factori importanti care sustin micile afaceri locale. O gestionare adecvata a spatiului
public urban, prin integrarea unor solutii de mobilitate alternativa, promoveaza, pe de o
parte, utilizarea fluxurilor nemotorizate si a transportului public, iar pe de alta parte,
stimuleaza dezvoltarea economica si cultivarea unei identitati locale puternice.

Tabel 7-1 Impactul scenariului optim in municipiul Giurgiu, situatia comparativa

Scenariul ,,Do Nothing” Scenariul ,,Do-Something”
Indicatori
2024 2029 2034 2024 2029 2034
Total. " 121,668,186 120,392,336 116,720,808 121,668,186 117,614,481 112,863,079
autoturisme*km
Impactul Total
asupra " 9,421,084 10,535,735 10,825,791 9,421,084 10,310,186 10,486,060
pra furgonete*km
cererii de

transport: Total
A. Distanta camioane*km
parcursa

24,484,727 = 25,443,557 26,666,805 24,484,727 = 25,175,328 26,104,598

de Tot‘?ll " 155,573,997 @ 156,371,627 154,213,403 = 155,573,997 153,099,995 @ 149,453,738
vehicule vehicule*km
Total
* 399,900 794,700 794,700 399,900 897,900 961,500
autobuze*km
Total
impactul  autoturisme’ore 2633599 2,430,427 2,348,076 2,635,599 2,372,019 2,268,279
asupra -
cererii de ota . 205,298 208,794 214,729 205,298 204,062 207,720
transport: furgonete*ore
B. Timpul | 144
E?&'ai?ﬁ? © camioane‘ore 224,974 205,505 530,489 524,974 495,883 514,850

vehiculelor = Total

. N 3,365,871 3,144,726 3,093,295 3,365,871 3,071,964 2,990,850
vehicule*ore
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7.2 Impactul asupra mediului

Sectorul transporturilor joaca un rol important in emisiile de gaze cu efect de sera (GES).
Conform datelor din ultimul inventar european, sectorul energetic ramane principalul
contributor la emisiile de GES, avand o pondere de 27,4% din total, iar transporturile 23.8%.
Adaugand si transportul international si aviatia, il fac fruntas, cu 30.9%.

Astfel, transportul reprezinta aproximativ o treime din emisiile de GES. Tn plus, acesta este
un factor major in poluarea aerului in mediul urban si contribuie semnificativ la poluarea
fonica. Volumul transporturilor este in crestere anuala, cu 1,9% pentru pasageri si cu 2,7%
pentru marfuri, iar aceasta expansiune depaseste progresul in eficienta energetica a
mijloacelor de transport.

n ciuda cresterii volumului de transport, emisiile de substante nocive, cum ar fi monoxidul
de carbon, hidrocarburile nearse, particulele si oxizii de azot, au scazut datorita impunerii
unor norme de emisii mai stricte pentru autovehicule si camioane. Designul strazilor trebuie
sa tina cont de protectia si conservarea mediului, sprijinind astfel masurile europene pentru
reducerea impactului asupra acestuia.

Utilizarea vegetatiei are efecte benefice asupra imbunatatirii microclimatului si reducerii
emisiilor de gaze cu efect de sera in zonele urbanizate dens. in acelasi timp, reconfigurarea
tramei stradale, integrarea amenajarilor peisagistice si imbunatatirea imaginii urbane
contribuie la promovarea modurilor de transport nemotorizate, incurajand reducerea
utilizarii automobilelor personale.

Pachetul de masuri propus urmareste, ca obiectiv strategic principal, reducerea poluarii pe
reteaua stradala majora prin:

I Reducerea congestiei in zonele critice;

I Scaderea cotei modale a utilizarii autoturismelor, in favoarea transportului public,
bicicletelor si mersului pe jos;

I Promovarea utilizarii mijloacelor de transport in comun ecologice.

n urma ruldrii instrumentului Jaspers pentru calculul emisiilor GES, din tabelul urmétor se
pot observa ca in urma implementarii pachetului optim propus, in anul 2034 se inregistreaza
o scadere a emisiilor GES de 2.12%, comparand anul 2034 ,cu proiect” cu 2034 ,fara
proiect”. Vorbind in cifre absolute, aceasta scadere este de 557 tone.

Tabel 7-2 Impactul scenariului optim in municipiul Giurgiu, situatia comparativa

Scenariul "Do-Nothing" Scenariul "Do-Something"
Indicatori
2024 2029 2034 2024 2029 2034

Autoturisme 12,538 10,981 10,421 12,538 10,706 10,057

Furgonete 1,324 1,324 1,333 1,324 1,293 1,288
E'ESE”“S" Camioane 11,741 12,177 12,762 11,741 12,038 12,481
(tone/an) = Autobuze (sistem de

transport public) 326 642 642 326 723 774

Total 25,929 25,124 25,157 25,929 24,760 24,600
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Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de iesire

[Emisiile totale GES (tcO2e) | 24,600)
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2034

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV 0OGV1 0oGV2 PSV Troleibuz  Autobuzelectric  Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 10,057] 1,288 12,481] of 774

of of
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2034

Date de intrare

|Anu| evaludrii _

Anul de referintd pentru datele de trafic

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul evaludrii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC

Tipul vehiculelor Autoturisme LGV 0OGV1 0oGV2 PSV
Kilometri parcursi de vehicule

Troleibuz  Autobuzelectric  Tramvai

Viteze medii

Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fiimpdrtiti kilometrii parcursi de vehicule
Categoriade [Descrierea
viteza km/h

Utilizarea categoriilor de drumuri
Impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV 0GV1 0oGV2 PSV Troleibuz

Autobuz electric  Tramvai

100% 100% 0% 100% 100% 100% 100%
Figura 7-1 Efectele asupra mediului - gaze cu efect de serd - anul de prognoza 2034, situatia "cu proiect”
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7.3 Accesibilitate

Implementarea strategiei propuse in cadrul PMUD va genera efecte pozitive semnificative
asupra retelei de transport urbane si periurbane, in special prin cresterea vitezei medii de
deplasare si prin imbunatatirea gradului de accesibilitate catre toate zonele deservite de
infrastructura. Aceasta transformare se va reflecta direct in scurtarea timpilor de calatorie
si in optimizarea rutelor utilizate atat de catre transportul public, cat si de cel privat.

Pachetul de proiecte propus are in vedere o serie de interventii strategice, precum
realizarea de strapungeri, conectari si legaturi directe intre cartiere, zone industriale si
puncte de interes. Acestea vizeaza in special acele sectoare ale orasului unde, in prezent,
traseele ocolitoare sau lipsa de conexiuni directe genereaza intarzieri, aglomerari si un
consum inutil de resurse. Noile legaturi vor permite o mai buna distributie a fluxurilor de
trafic si vor creste atractivitatea modurilor alternative de transport, inclusiv a celor
nemotorizate.

Un alt beneficiu major va fi reducerea costurilor de exploatare ale vehiculelor, atat pentru
utilizatorii individuali cat si pentru operatorii economici. Prin diminuarea distantelor
parcurse, dar si prin reducerea timpului petrecut in trafic, se vor obtine economii
semnificative la combustibil, intretinere si uzura a vehiculelor.

De asemenea, prin devierea inteligenta a traficului motorizat de tranzit catre arterele
exterioare sau catre variante ocolitoare, se va reduce presiunea asupra retelei centrale a
orasului. Aceasta redistribuire a fluxurilor contribuie nu doar la degrevarea zonelor dens
populate, ci si la crearea unui mediu urban mai sigur, mai putin poluat si mai prietenos
pentru pietoni, biciclisti si utilizatorii transportului public.

Tabel 7-3 Impactul scenariului optim in municipiul Giurgiu, situatia comparativa

Scenariul "Do- Scenariul "Do-

Indicator Nothing" Something” Variatie
Parcursul*total al vehiculelor 116,720,808 112,863,079 -3.42%
(mil. veh*km pe an)
Timpul mediu al pasagerilor B o
' ' (mil. veh*ore pe an) 2,348,076 2,268,279 3.52%
Indicatori de
rezultat privind = Viteza medie de parcurs a
imbunatatirea autoturismelor in ora de varf 36.96 37.23 0.73%
mobilitatii urbane @ (km/h)
in anul de prognoza .
2034 Parcursul mediu al
autoturismelor in ora de varf 9.32 9.10 -2.39%
(km)
Durata medie de calatorie in o
ora de varf (minute) 12 ez ~Ehiak:
Durata medie de calatorie in 15.12 14.66 3.14%

ora de varf (minute)
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7.4 Siguranta

Siguranta rutiera depinde in mare masura de factori institutionali, de calitatea colectarii
datelor privind accidentele rutiere si de modul in care acestea sunt utilizate pentru a analiza
cauzele riscurilor rutiere. De asemenea, este importanta cooperarea dintre institutii in
elaborarea programelor de sporire a sigurantei rutiere si organizarea eficienta a politiei in
aplicarea legii.

Un indicator relevant al impactului masurilor asupra sigurantei rutiere este numarul de
kilometri-vehicul parcursi in retea. in general, accidentele rutiere sunt proportionale cu
numarul de kilometri-vehicul.

Majoritatea accidentelor rutiere se produc pe strazile din mediul urban si sunt cauzate de
un design deficitar al acestora. Implementarea unor strazi sigure este o responsabilitate
esentiala a tuturor actorilor implicati in procesul de proiectare, executie si gestionare a
spatiului urban. Arterele in care traficul auto domina in detrimentul mijloacelor
nemotorizate de deplasare prezinta viteze mari de circulatie si conditii nesigure pentru
pietoni si biciclisti. Viteza ridicata si volumele mari de trafic, alaturi de gabaritele rutiere
largi si trecerile de pietoni rare, fac aceste strazi nesigure pentru categoriile vulnerabile de
utilizatori.

Noile paradigme in siguranta rutiera urmaresc:

I Reducerea expunerii la conflicte intre diversi participanti la trafic;

I Reducerea numarului de accidente si a impactului acestora prin limitarea vitezelor
de circulatie;

I Proiectarea strazilor tinand cont de nevoile persoanelor cu dizabilitati;

I Implementarea masurilor de calmare a traficului.

Ghidul Global Streets Design Guide subliniaza corelatia dintre viteza de deplasare a
autovehiculelor si numarul accidentelor, recomandand ca strazile urbane sa permita viteze
maxime de 40 km/h. Viteza de circulatie este considerata cel mai important factor in ceea
ce priveste siguranta traficului, fiind direct proportionala cu numarul conflictelor si al
deceselor.

Multe dintre accidentele rutiere sunt cauzate de designul deficitar al strazilor, iar aceste
disfunctii sunt agravate de vitezele mari de deplasare. Cele mai frecvente cauze ale
accidentelor sunt:

| Lipsa sau subdimensionarea trotuarelor, blocarea fluxurilor pietonale prin obstacole
sau calitatea precara a infrastructurii;

I Lipsa trecerilor de pietoni si a elementelor de siguranta din apropierea acestora;

| Strazi cu mai multe benzi care nu dispun de alveole sau refugii pietonale;

I Lipsa predictibilitatii in trafic, de exemplu, semafoare fara numaratoare inversa si
timpi mari de asteptare;

I Lipsa facilitatilor pentru biciclete si conflictele intre soferi si biciclisti, in special pe
arterele cu trafic intens si viteze mari;

I Intersectii proiectate pentru viteze mari de deplasare si viraje care nu ofera o buna
vizibilitate pentru pietoni si biciclisti.
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7.5 Calitatea vietii

Calitatea vietii in municipiul Giurgiu este strans legata de starea fizica, mentala si sociala a
populatiei, asa cum defineste Organizatia Mondiala a Sanatatii sanatatea umana. Astfel,
proiectarea strazilor trebuie sa sprijine sanatatea tuturor categoriilor de persoane,
promovand un mediu urban accesibil, sanatos si sustenabil (GSDG, 2016, p. 12).

Poluarea, atat a aerului cat si a mediului fonic, reprezinta factori majori care afecteaza
sanatatea locuitorilor. Tn acest context, politicile si masurile de planificare a infrastructurii
rutiere trebuie sa vizeze reducerea emisiilor, scaderea costurilor de transport si incurajarea
utilizarii transportului public, a mersului pe jos si a bicicletei, in detrimentul automobilului
personal.

Infrastructura urbana trebuie sa includa si spatii destinate mijloacelor nemotorizate de
mobilitate, pentru a sprijini un stil de viata activ si sanatos. Integrarea amenajarilor
peisagistice contribuie la imbunatatirea imaginii orasului, creeaza locuri atractive pentru
petrecerea timpului in comunitate si sustine un mediu urban sustenabil.

Poluarea fonica, generata in principal de traficul rutier, reprezinta o alta provocare
semnificativa pentru sanatatea si productivitatea locuitorilor. Volumul mare de trafic, in
special traficul greu in zonele rezidentiale, poate cauza disconfort si probleme de sanatate.
Planificarea arterelor de circulatie intr-o maniera integrata, care limiteaza traficul in zonele
de locuit, poate reduce semnificativ nivelul de poluare fonica si de disconfort.

Experienta cotidiana intr-un mediu urban este conditionata de infrastructura disponibila.
Accesibilitatea serviciilor si dotarilor publice, calitatea si siguranta mediului urban au un
impact direct asupra sanatatii fizice si mentale a locuitorilor. Planificarea strazilor trebuie
sa fie realizata avand in vedere perspectiva pietonilor, experientele si viteza de deplasare
la scara umana. Astfel, strazile sigure, atractive si usor accesibile contribuie la un confort
sporit in deplasarile zilnice. Acestea trebuie sa fie concepute pentru a asigura viteze de
circulatie scazute, trotuare corespunzatoare, mobilier urban, vegetatie si zone de umbra,
incurajand astfel mersul pe jos si crearea unei retele de conectare intre comunitati. Aceste
strazi contribuie la formarea unei identitati locale, sustin micile afaceri si promoveaza o
viata comunitara activa.

Schimbarea mentalitatii populatiei, incurajand utilizarea mijloacelor alternative de
transport si petrecerea timpului liber in comunitate, poate intari spiritul civic, implicarea si
incluziunea sociala. Tn plus, spatiile publice urbane trebuie sa sprijine cultura si identitatea
locala, fiind locuri de adunare si exprimare pentru locuitori.

Implementarea masurilor prevazute in Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) va aduce
beneficii semnificative in ceea ce priveste calitatea vietii si a mediului urban din Giurgiu.
Printre acestea se numara:

I Promovarea transporturilor sustenabile si nepoluante;

I Crearea si regenerarea unor spatii publice de calitate, accesibile si integrate
arhitectural;

I Tmbunatatirea imaginii urbane prin reducerea poludrii vizuale generate de traficul
rutier;

I Reducerea impactului negativ al vehiculelor comerciale asupra mediului urban
(zgomot, emisii, vibratii);

I Reducerea congestionarii in puncte cheie ale retelei de transport urban;

I Inchiderea unor strazi si transformarea acestora in spatii strict pietonale.
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8 Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt,

mediu si lung
8.1 Cadrul de prioritizare

n urma identificarii proiectelor posibile pentru municipiul Giurgiu, acestea sunt testate cu
ajutorul Modelului de Transport, iar indicatorii respectivi sunt preluati intr-o analiza
multicriteriala in vederea stabilirii prioritatilor.

Analiza multicriteriala a avut la baza urmatoarea grila de evaluare:

Tabel 8-1 Grila de evaluare a analizei multicriteriale propuse

Obiectiv general Indicator Pondere
Eficienta economica Valoarea intarzierilor in retea 10%
Impactul asupra mediului Emisii totale GES 15%

Accesul la modalitati multiple de transport (timpul mediu de acces

0/
catre orice destinatie interna) 50%

e Durata medie de deplasare Aais 25%
Viteza medie de deplasare 25%
Numar de accidente cu raniri usoare/an 25%

Siguranta Numar de accidente cu raniri grave/an 20% 35%
Numar de accidente soldate cu decese/an 40%
Parcursul autoturismelor in retea 50%

Calitatea vietii 30%
Suprafata spatiului pietonal 50%

Aceasta metrica permite ca proiectele ce sunt destinate transportului nemotorizat,
transportului public, precum si cele care imbunatatesc calitatea transportului rutier fara a
inrautatii alte situatii sa fie prioritizate in conformitate.
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8.2 Prioritatile stabilite

Pin Planul de Mobilitate Urbana Durabila, se propune eficientizarea sistemului urban de
transport, avand in vedere nevoile si prioritatile de dezvoltare spatiala ale orasului, avand
ca tinta urmatoarele obiective:

Transportul nemotorizat: Cresterea gradului de deplasare utilizdnd mijloace de
transport nemotorizate, rin crearea unei infrastructuri dedicata pietonilor si
biciclistilor, separata de traficul motorizat, menita sa reduca timpii de deplasare si
sa creasca calitatea vietii cetatenilor;

Transportul rutier: Viabilitatea infrastructurii rutiere existente cu scopul reducerii
emisiilor poluante si pentru cresterea accesibilitatii catre zonele urbane periferice,
extinderi ale retelei rutiere actuale, pentru reintregirea tesutului retelei stradale,
rezolvarea unor probleme ale unor intersectii;

Siguranta rutiera urbana: Cresterea sigurantei rutiere prin prezentarea de actiuni
dedicate imbunatatirii sigurantei rutiere, bazata pe analiza problemelor si pe factorii
de risc din municipiu;

Transportul public in comun: Actiuni conjugate pentru promovarea serviciului de
transport public si dezvoltarea continua a acestuia, imbunatatirea starii tehnice a
caii de rulare a traseelor viitoare pentru cresterea vitezeor de deplasare a
mijloacelor;

Transportul stationar (parcarile): Amenajarea parcarilor pentru deservirea zonelor
cu mari densitati de locuire si zonele cu cerere ridicata;

Sisteme de transport inteligente: Stabilirea unui sistem integrat pentru toate
modurile de transport si servicii de mobilitate atat pentru calatori, cat si pentru
traficul de marfa, prin sprijinirea formularii unei strategii.

Mentionam faptul ca au fost testate doar acele proiecte din portofoliul general de proiecte
care pot fi introduse si modelate in cadrul Modelului de Transport. in acelasi timp s-a tinut
cont de proiectele cu nivel ridicat de maturitate (ex: infiintarea unui serviciu de transport
public local) indiferent de scenariile enuntate, fiind deja asumate la nivelul administratiei

locale.

Tabel 8-2 Prioritizarea proiectelor simulate din lista de proiecte

Impac
E{) ltc(;e aggpl)r Accesi Sigura Calita  Total Rgrewk
Cod Proiect Econo a bmetat ntd st;zﬁ pLézqct priori
micd  mediu ’ J tate
lui
Construire Tronson 1 - Sosea ocolitoare a
Municipiului  Giurgiu  intre  Drumul
RO1 European E85 si Soseaua Slobozia si 6.42 15.00 11.45 10.00 2.00 44.88 8
amenajare intersectii
Roz | Construire strada intre Drumul Plopilor 5i 3 95 1939 391 1504 11.28 4461 | 10
Soseaua Sloboziei
Reabilitare si extindere a drumului ce
RO3 | traversaza fostul combinat chimic intre  3.98 10.39 0.33 15.04 11.28 41.03 16
Soseaua Alexandriei si Soseaua Sloboziei
Construire strada intre Strada Miron
RO4 Costin si Soseaua Alexandriei si 4.00 10.37 0.33 7.31 5.48 27.49 41

amenajare intersectii
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Proiect

Eficie
ntd
Econo
micd

Impac
tul
asupr

mediu
lui

Accesi
bilitat
e

Sigura
nta

Calita
tea
vietii

Total
punct
aj

Rank
de
priori
tate

RO5

RO6

RO7

RO8

RO9

R10

R11

R12

R13

R14

R15

R16

R17

R18

R19

R20

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu

Extinderea strazii Ulita Macin pana la
intersectie cu Strada Miron Costin si
amenajare intersectii

Construire strada peste calea ferata
dezafectata intre Soseaua Sloboziei si
Canalul Plantelor si amenajare intersectii

Construire strada peste calea ferata
dezafectata intre Soseaua Sloboziei si
Canalul Plantelor si amenajare intersectii

Construire strada peste calea ferata
dezafectata intre Soseaua Sloboziei si
extinderea Drumului Digului si amenajare
intersectii

Extinderea Strazii Digului peste calea
ferata dezafectata si amenajare
intersectii

Construire strada de legatura intre Strada
Dunarii si Aleea Plantelor si amenajare
intersectii

Construire strada de legatura intre Aleea
Plantelor si Strada Fabricii de Zahar si
amenajare intersectii

Construire drum de legatura intre Soseaua
Prieteniei si Strada Chauncey Hardy si
amenajare intersectii

Extinderea Drumului Fermei inte Strada
Balanoaiei si Ulita Rarau si amenajare
intersectii

Construire strada intre Ulita Rarau si
Strada  Tineretului si amenajare
intersectii

Extinderea strazii Parcului inspre Aleea
Plantelor si amenajare intersectii

Modernizarea imbracamintii asfaltice de
pe Strada Digului si configurarea unui nou
profil stradal

Modernizarea segment de strada intre
Aleea Plantelor si Strada Chauncey Hardy

Modernizarea segment de strada Ulita
Macin

Extinderea sistemului rutier local intre
Soseaua Sloboziei si Soseaua Alexandriei
in vederea expansiunii urbane a
Municipiului  Giurgiu in teritoriu si
amenajare intersectii

Extinderea sistemului rutier local intre
Soseaua  Alexandriei si Soseaua
Ghizdarului in vederea expansiunii urbane
a Municipiului Giurgiu in teritoriu si
amenajare intersectii

4.09

4.22

4.21

4.01

4.01

3.69

3.69

2.64

2.64

3.68

4.22

4.18

4.22

4.22

4.22

10.25

10.36

10.37

10.36

10.36

10.34

10.35

10.36

11.20

11.20

10.35

10.35

10.35

10.35

10.36

10.36

3.29

1.88

4.87

0.68

0.67

7.23

7.23

6.06

0.09

5.52

1.88

0.69

1.88

14.97

11.17

11.17

11.89

15.02

15.02

11.16

7.30

15.50

15.50

7.29

7.30

7.30

11.16

11.16

15.03

11.23

8.37

8.37

14.17

11.27

11.26

8.37

5.47

11.62

11.62

5.47

5.47

5.47

8.37

8.37

11.27

43.82

36.00

38.99

41.94

42.77

40.99

34.25

28.64

48.20

48.20

32.85

27.44

32.82

35.99

34.80

42.76

12

25

21

15

13

17

31

40

33

42

34

26

29

14
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Impac
Eﬁ 'tcale a::jlr Accesi Sieura Calita Total R(cjrzk
Cod Proiect ’ P bilitat sur tea punct -
Econo a nta L . priori
. . . e ’ vietii aj
micd  mediu ’ tate
lui
Extinderea sistemului rutier local intre
Soseaua Ghizdarului si tronsonul de cale
R21 ferata C.F.R. in vederea expansiunii  4.22 10.36 4.87 7.30 5.47 32.22 36
urbane a Municipiului Giurgiu in teritoriu
si amenajare intersectii
Extinderea sistemului rutier local in zona
Rzz | de est a Municipiului Giurgiu in vederea 5 153 406 1116 837 4018 | 18
expansiunii urbane a teritoriului din
intravilan si amenajare intersectii
Extinderea sistemului rutier local in zona
g2z |de nord-est a Municipiului Giurgiu i, o5 453 547 1021 1447 4442 | 11
vederea expansiunii urbane a teritoriului
din intravilan si amenajare intersectii
R24 | Modernizare segment carosabil de pe 4,y 193¢ 487 730 547 3222 | 37
strada Drumul Serei
Construire linie de cale ferata intre zona
FRO3 | vamala si Strada Fabricii de Zahar si  4.22 10.35 3.08 11.16 8.37 37.18 22
treceri de cale ferata aferente traseului
FRo4 | Modernizare trecere peste caleaferatape  , ., 4535 487 730 547 3222 | 38
Strada Gloriei
Construirea unui spatiu de tip Park&Ride
cu o capacitate de 250 de autovehicule la
po1 intersectia dintre Soseaua Alexandriei si = Iz 2t Dzs daad sl 2
Soseaua Ocolitoare a Municipiului Giurgiu
Construirea unui spatiu de tip Park&Ride
cu o capacitate de 300 de autovehicule la
P02 intersectia dintre Strada Neajlovulu si 2.78 11.00 >.36 7.67 >-75 32.56 35
Soseaua Prieteniei
TRl CUEhEeE i pee WETmeREl €2 g en gmnas @ga gay @Es AL | @
transport
NO2 Construirea unui terminal multimodal de 2.86 12.36 0.81 8.39 15.00  39.42 19
transport
Do1 Coridor durabil pe Strada Videle 4.14 4.22 7.21 7.69 5.77 29.02 39
Coridor  durabil pe calea ferata
D02 dezafectata dintre Gara de Nord Giurgiu  5.75 0.00 8.20 13.15 9.86 36.97 23
si Gara Giurgiu
po3 | Coridor durabil pe Bulevardul Mihai o455 4946 549 11.05 829 3499 | 28
Viteazu
po4 | Coridor durabil pe Bd. Dacia si Strada 44y 1036 950 18.89 1417 5291 | 1
Caramidarii Vechi
pos | Construire pista de biciclete intre Gara ;53 489 gg6 1029 771 35.63 | 27
Giurgiu si Strada Garii
Coridor durabil pe Drumul Digului de la
D06 Cetatea Giurgiu pana la intersectia cu  0.59 6.49 8.46 16.75 12.56 44.84 9
Soseaua Ocolitoare Giurgiu
D07 Amenajare statii de inchiriat biciclete la 7.04 6.21 14.02  12.70 9.53 49.50 3
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Impac
Eﬁ 'tcale agjlr Accesi Sieura Calita Total RZZk
Cod Proiect ’ P bilitat sur tea punct -
Econo a nta L . priori
. . . e ’ vietii aj
micd  mediu ’ tate
lui
Pietonalizarea Strazii Garii segment
D08 | cuprins intre intersectia cu Piata Garii si ~ 7.65 5.32 8.38 8.42 16.14  45.90 7
Bulevardul Bucuresti
D09 | Pietonalizarea Strazii Foisor 10.00 1.86 6.89 10.27 17.25 46.26 6
Construire Coridor Verde-Albastru pe
D010 | Strada Chauncey Hardy catre Insula 9.51 0.74 3.92 5.72 19.29  39.17 20
Ciobanu
joy | Coridor integrat pe segmentul creat de 3¢ g33 48 1001 7.51 3670 | 24
Bulevardul Mihai Viteazul
o7 | Configurare ruta de transport public 5 . 48  ggs 894 670 3472 | 30
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9 Planul de actiune

9.1 Interventii majore asupra retelei stradale si feroviare
9.1.1 Proiecte Rutiere

Tabelul urmator prezinta proiecte propuse la nivelul Municipiului Giurgiu:
Tabel 9-1 Tabel cu proiectele rutiere propuse prin PMUD

Valoare
Cod Proiect Beneficiar Localizare Syrsa de fm?naa're
finantare estimativa
(fara TVA)
Construire Tronson 1 - Sosea Consiliul Fonduri
ocolitoare a Municipiului Giurgiu Judetean Municipiul Locale, PR
RO1 | intre Drumul European E85 si @ Giurgiu, Primaria Giur '?u Sud-Muntenia 11.902.563 €
Soseaua Slobozia si amenajare Municipiului g 2021-2027,
intersectii Giurgiu, CNAIR alte surse
Fonduri
Construire strada intre Drumul s e Municipiul Locale, PR
RO2 Plopilor si Soseaua Sloboziei Primaria Giurgiu Giurgiu Sud-Muntenia 1.586.132 €
2021-2027
Reabilitare si extindere a drumului Fonduri
ce traversaza fostul combinat S (Rl Municipiul Locale, PR
= chimic intre Soseaua Alexandriei si FOUTEE ETEIE Giurgiu Sud-Muntenia PALARH G
Soseaua Sloboziei 2021-2027
Construire strada fintre Strada Fonduri
RO4 Miron 'Qostln L $ose'aua Primaria Giurgiu Mumc1p1ul Locale, PR' 711.233 €
Alexandriei si  amenajare Giurgiu Sud-Muntenia
intersectii 2021-2027
Extinderea strazii Ulita Macin pana Municibiul L(I):g:liurI;R
RO5 | la intersectie cu Strada Miron @ Primaria Giurgiu Gi P Sud-M - 87.385 €
Costin si amenajare intersectii lurgiu ud-Muntenia
; 5 2021-2027
Construire strada peste calea Fonduri
ferata dezafectata intre Soseaua R, Municipiul Locale, PR
RO6 Sloboziei si Canalul Plantelor si Primaria Giurgiu Giurgiu Sud-Muntenia 285.336 €
amenajare intersectii 2021-2027
Construire strada peste calea Fonduri
ferata dezafectata intre Soseaua B (RPrreoredl Municipiul Locale, PR
= Sloboziei si Canalul Plantelor si FUIEAE T Giurgiu Sud-Muntenia Uilsrin
amenajare intersectii 2021-2027
Construire strada peste calea Fonduri
ferata dezafectata intre Soseaua R, Municipiul Locale, PR
RO8 Sloboziei si extinderea Drumului Primaria Giurgiu Giurgiu Sud-Muntenia 273.687 €
Digului si amenajare intersectii 2021-2027
Extinderea Strazii Digului peste . Fonduri
5 2 . e (P Municipiul Locale, PR
RO9 | calea ferata dezafectata si | Primaria Giurgiu L . 135.332 €
amenajare intersectii gy BUE T
] ! 2021-2027
Construire strada de legatura intre _— Fonduri
T : RN Municipiul Locale, PR
R10 | Strada Dunarii si Aleea Plantelor si | Primaria Giurgiu L . 213.886 €
amenajare intersectii ‘ Giurgiu Sud-Muntenia
’ 2021-2027
Construire strada de legatura intre Municioiul ng;:urI;R
R11 | Aleea Plantelor si Strada Fabricii =~ Primaria Giurgiu icip - 839.394 €
de Zahar si amenajare intersectii Clu SUE AT AT
’ ’ 2021-2027
Construire drum de legétura intre Lo Municipiul Fonduri
R12 Primaria Giur L 418.672 €
Soseaua Prieteniei si Strada imaria biurgid Giurgiu Locale, PR
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Valoare
Cod Proiect Beneficiar Localizare §ursa de flngnaa.re
finantare estimativa
(fara TVA)
Chauncey Hardy si amenajare Sud-Muntenia
intersectii 2021-2027
Extinderea Drumului Fermei inte Municipiul ng;iur;R
R13 | Strada Balanoaiei si Ulita Rarau si = Primaria Giurgiu cip > 438.076 €
amenajare intersectii Sl SESTHETE
] , 2021-2027
Construire strada  intre Ulita Municipiul ng;l:ur;,R
R14 | Rarau si Strada Tineretului si | Primaria Giurgiu cip P 37.946 €
amenajare intersectii Y Giurgiu Sud-Muntenia
) ' 2021-2027
Extinderea strazii Parcului inspre Municibiul ng;iur;R
R15 | Aleea Plantelor si amenajare = Primaria Giurgiu cip > 91.685 €
intersectii Giurgiu Sud-Muntenia
0 2021-2027
Modernizarea imbracamintii Fonduri
asfaltice de pe Strada Digului si VR Municipiul Locale, PR
R16 configurarea unui nou profil Primaria Giurgiu Giurgiu Sud-Muntenia 671.393 €
stradal 2021-2027
Modernizarea segment de strada Municipiul chgliurl;R
R17 | intre Aleea Plantelor si Strada = Primaria Giurgiu icip Sud-M > 800.735 €
Chauncey Hardy Giurgiu ud-Muntenia
2021-2027
Fonduri
Modernizarea segment de strada VR Municipiul Locale, PR
R18  Ulita Macin Primaria Giurgiu Giurgiu Sud-Muntenia =~ 242721€
2021-2027
Extinderea sistemului rutier local .
a e Fonduri
intre Soseaua Sloboziei si Soseaua Municipiul Locale. PR
R19 | Alexandriei in vederea expansiunii = Primaria Giurgiu cip o 9.033.439 €
TSI Giurgiu Sud-Muntenia
urbane a Municipiului Giurgiu in
AR S . " 2021-2027
teritoriu si amenajare intersectii
Extinderea sistemului rutier local
intre Soseaua Alexandriei si Fonduri
R20 $oseau§1 §h1zdarulu1 in ygdgreq Primaria Giurgiu Muplc1p1ul Locale, PR_ 785.692 €
expansiunii urbane a Municipiului Giurgiu Sud-Muntenia
Giurgiu in teritoriu si amenajare 2021-2027
intersectii
Extinderea sistemului rutier local
intre  Soseaua Ghizdarului si Fonduri
R21 tronsonul de cale_ fe_r_ata C.F.R. in Primiria Giurgiu MUI:’IIC1PIU[ Locale, PR. 614.167 €
vederea expansiunii urbane a Giurgiu Sud-Muntenia
Municipiului Giurgiu in teritoriu si 2021-2027
amenajare intersectii
Extinderea sistemului rutier local .
N s Fonduri
in zona de est a Municipiului Municipiul Locale. PR
R22 | Giurgiu in vederea expansiunii | Primaria Giurgiu neip > 80.286 €
e : Giurgiu Sud-Muntenia
urbane a teritoriului din intravilan
: : . - 2021-2027
si amenajare intersectii
Extinderea sistemului rutier local .
a S Fonduri
in zona de nord-est a Municipiului Municipiul Locale. PR
R23 | Giurgiu in vederea expansiunii = Primaria Giurgiu Nicip P 150.483 €
e e : Giurgiu Sud-Muntenia
urbane a teritoriului din intravilan
. L .. 2021-2027
si amenajare intersectii
Fonduri
Modernizare segment carosabil de ORI Municipiul Locale, PR
R24 pe strada Drumul Serei Primaria Giurgiu Giurgiu Sud-Muntenia 2.890.603 €
2021-2027
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Figura 9-1 - Localizare Proiecte Rutiere

Proiectele rutiere joaca un rol esential in dezvoltarea mobilitatii urbane intr-un municipiu,
contribuind direct la cresterea accesibilitatii, fluidizarea traficului si imbunatatirea calitatii
vietii. Infrastructura rutiera bine planificata si modernizata permite conectarea eficienta a
diferitelor zone ale orasului, reducand timpii de deplasare si sustinand mobilitatea tuturor
categoriilor de utilizatori - pietoni, biciclisti, transport public si vehicule individuale.Prin
implementarea proiectelor rutiere, municipiul poate incuraja tranzitia catre moduri de
transport sustenabile, integrand benzi dedicate transportului public, piste pentru biciclete
si trotuare sigure, toate in cadrul aceleiasi retele.

Aceste investitii sprijina nu doar mobilitatea, ci si dezvoltarea economica, prin cresterea
atractivitatii orasului pentru investitori si facilitarea accesului la zonele comerciale,
industriale sau rezidentiale.De asemenea, proiectele rutiere moderne integreaza solutii
digitale, ecologice si sigure, contribuind la reducerea emisiilor, a poluarii sonore si a
accidentelor. Tn ansamblu, acestea devin coloana vertebrald a unui sistem de mobilitate
urbana eficient, echitabil si pregatit pentru provocarile viitorului.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu propuse o serie de 24 de proiecte
aferente domeniului rutier in vedera atingerii obiectivelor stabilite anterior.
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RO1 - Construire Tronson 1 - Sosea ocolitoare a Municipiului Giurgiu intre Drumul

European E85 si Soseaua Slobozia si amenajare intersectii conform P.U.G. aprobat prin
HCL 37/2011 si prelungit cu HCL nr. 89/2021 modificat ulterior prin HCL Nr. 270/2021

In momentul de fatd traficul de tranzit utilizeaza reteaua de drumuri din interiorul
municipiului, ceea ce duce la valori ridicate de trafic, blocaje si timpi ridicati de deplasare.
Varianta de ocolire a Municipiului Giurgiu face legatura intre Drumul European 85 si Drumul
National 5C, degrevand astfel o parte din traficul tranzitoriu si de marfa inregistrat in
interiorul municipiului.

)

Figurd 9-2 - Localizare Proiect RO1 - Construire - Sosea ocolitoare a Municipiului Giurgiu intre Drumul
European E85 si Soseaua Slobozia si amenajare intersectii

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

I Lucrari pentru constructia drumului;

Lucrari pentru constructia de poduri si pasaje;

Alte tipuri de lucrari;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);
Lucrari pentru constructie trotuare - trotuare finisate cu mixtura asfaltica;
Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

Implementare sistem iluminat public;

I Configurarea unui aliniament de vegetatie

Indicatori orientativi:
I Lungime: 12,09 km
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/ Parteneri: CJ Giurgiu; CNAIR. Primaria Municipiului Giurgiu
Valoare investitie: 11,90 mil de euro ( fara TVA)
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RO2 - Construire strada intre Drumul Plopilor si Soseaua Sloboziei

Proiectul isi propune construirea unui drum
de legatura in dublu sens intre strazile
Drumul Plopilor si Soseaua Slobozia, aferent A
PUG in vederea cresterii accesibilitatii
locale si propunerea unor alternative de
deplasare pentru a reduce traficul de pe
arterele principale. Strada va fi dotata cu
iluminat public, sistem de canalizatii i
preluare a apelor pluviale respectiv mobilier
urban sustenabil.

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul
proiectului:

I Lucrari pentru extinderea,
modernizarea si construirea
suprafetei carosabile si pietonale;

I Lucrari pentru relocare/protejare
retele de utilitati si extinderea
acestora;

I Lucrari pentru asigurarea scurgerii
apelor, canalizare pluviala (daca
este cazul);

I Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura
asfaltica;

I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

| Extindere sistem iluminat public;

I Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

I Configurarea unui aliniament de vegetatie

Indicatori orientativi:

I Lungime: 1,6 km N
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, A
PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoare investitie: 1,5 mil euro, (fara TVA)

Figura 9-3 Localizare Proiect R0O2

RO3 Reabilitare si extindere a drumului ce

traversaza fostul combinat chimic intre
Soseaua Alexandriei si Soseaua Sloboziei

Proiectul isi propune modernizarea
imbracamintii si a zonelor de destinatie a
circulatiei pietonale respectiv configurarea
dupa necesitate a unor spatii de parcare auto.
Totodata sunt prevazute si echipamente ce
asigura iluminatul urban si mobilier urban
specific (banci de sezut, cosuri de gunoi ).
Proiectul are «ca obiective principale 4
modernizarea  imbracamintii  asfaltice, Figurd 9-4 Localizare Proiect RO3
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aferent PUG, cresterea accesibilitatii pietonale,a sigurantei deplasarilor nemotorizate
respectiv a calitatii spatiului locuit din proximitate.
Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

I Lucrari pentru modernizarea platformei carosabile;

Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);
Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu pavaj
Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

I Extindere sistem iluminat public;

I Organizarea spatiului destinat parcajului auto(conform politicii de parcare in vigoare)

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specificindicatori orientativi:
I Lungime: 2,5 km
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoare investitie: 2,4 mil de euro (fara TVA)

R04 Construire strada intre Strada Miron

Costin si Soseaua Alexandriei si amenajare A
intersectii

Proiectul fisi propune construirea unei
conexiuni carosabile cu spatiu destinat
circulatiei pietonale in dublu sens intre strada
Miron Costin si Soseaua Alexandriei in vederea
cresterii accesibilitatii locale si propunerea
unor alternative de deplasare pentru a reduce
traficul de pe arterele principale. Strada va fi
dotata cu iluminat public, sistem de
canalizatii si preluare a apelor pluviale
respectiv mobilier urban sustenabil.

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul
proiectului:

I Lucrari pentru extinderea,
modernizarea si construirea suprafetei
carosabile si pietonale;

| Lucrari pentru relocare/protejare
retele de utilitati si extinderea
acestora;

I Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);

I Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura
asfaltica;

I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in

subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistem iluminat public;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

Configurarea unui aliniament de vegetatie

Amenajare intersectii aferente traseului propus

Indicatori orientativi:

Figura 9-5 Localizare Proiect R04
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I Lungime: 0,72 km
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, A
PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoare investitie: 0,71 mil euro, (fara TVA)

RO5 Extinderea strazii Ulita Macin pana la

intersectie cu Strada Miron Costin  si
amenajare intersectii

Proiectul isi propune extinderea strazii Macin
in dublu sens pana la intersectia cu strada
Miron  Costin  in  vederea  cresterii
accesibilitatii locale si propunerea unor
alternative de deplasare pentru a reduce
traficul de pe arterele principale. Strada va fi
dotata cu iluminat public, sistem de
canalizatii si preluare a apelor pluviale
respectiv mobilier urban sustenabil.Totodata
se va amenaja si o intersectie pentru o buna
sistematizare a spatiului si a directiilor de
circulatie auto.

Figurd 9-6 Localizare Proiect RO5

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

I Lucrari pentru extinderea, modernizarea si construirea suprafetei carosabile si
pietonale;

I Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

I Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);

I Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura
asfaltica;

I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in

subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistem iluminat public;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

Configurarea unui aliniament de vegetatie

Amenajare intersectii aferente traseului propus

Indicatori orientativi:
I Lungime: 0,08 km
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoare investitie: 0,08 mil euro, (fara TVA)
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RO6 Construire strada peste calea ferata

dezafectata intre Soseaua Sloboziei si Canalul A
Plantelor si amenajare intersectii

Proiectul isi propune construirea unei conexiuni
carosabile cu spatiu destinat circulatiei
pietonale in dublu sens intre Canalul Plantelor
si Soseaua Sloboziei, aferent PUG in vederea
cresterii accesibilitatii locale si propunerea
unor alternative de deplasare pentru a reduce
traficul de pe arterele principale. Strada va fi
dotata cu iluminat public, sistem de canalizatii
si preluare a apelor pluviale respectiv mobilier
urban sustenabil. Investitia se va putea
implementa doar prin finalizarea proiectului
complementar FR02 detaliat in cadrul
Proiectelor Feroviare.

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul A
proiectului:
o . . Figura 9-7 Localizare Proiect R06
I Lucrari pentru extinderea,

modernizarea si construirea suprafetei
carosabile si pietonale;
I Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;
| Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);
I Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura
asfaltica;
I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;
Extindere sistem iluminat public;
Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.
Configurarea unui aliniament de vegetatie
Amenajare intersectii aferente traseului propus
Lucrari prvind dezafectarea liniei de cale ferata;

Indicatori orientativi:
I Lungime: 0,28 km
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoare investitie: 0,28 mil euro, (fara TVA)

RO7 Construire strada peste calea ferata dezafectata intre Soseaua Sloboziei si Canalul

Plantelor si amenajare intersectii

Proiectul isi propune construirea unei conexiuni carosabile cu spatiu destinat circulatiei
pietonale in dublu sens intre Canalul Plantelor si Soseaua Sloboziei, aferent PUG in vederea
cresterii accesibilitatii locale si propunerea unor alternative de deplasare pentru a reduce
traficul de pe arterele principale. Strada va fi dotata cu iluminat public, sistem de canalizatii
si preluare a apelor pluviale respectiv mobilier urban sustenabil. Investitia se va putea
implementa doar prin finalizarea proiectului complementar FR02 detaliat in cadrul
Proiectelor Feroviare.
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Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul
proiectului: A

I Lucrari pentru extinderea,
modernizarea si construirea suprafetei
carosabile si pietonale;

I Lucrari pentru relocare/protejare retele
de utilitati si extinderea acestora;

I Lucrari pentru asigurarea scurgerii
apelor, canalizare pluviala (daca este
cazul);

I Lucrari pentru constructie/modernizare
trotuare - trotuare finisate cu mixtura
asfaltica;

I Realizarea canalizatiilor pentru retele
de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

| Extindere sistem iluminat public;

I Dotarea spatiului public cu mobilier
urban specific. Figurd 9-8 Localizare Proiect RO7

I Configurarea unui aliniament de
vegetatie

I Amenajare intersectii aferente traseului propus

I Lucrari prvind dezafectarea liniei de cale ferata;

Indicatori orientativi:
I Lungime: 0,11 km
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoare investitie: 0,11 mil euro, (fara TVA)

RO8 Construire strada peste calea ferata
dezafectata intre Soseaua Sloboziei si A

extinderea Drumului Digului si amenajare
intersectii

Proiectul isi propune construirea unei conexiuni
carosabile cu spatiu destinat circulatiei pietonale
in dublu sens intre Drumul Digului si Soseaua
Sloboziei, aferent PUG in vederea cresterii
accesibilitatii  locale si  propunerea unor
alternative de deplasare pentru a reduce traficul
de pe arterele principale. Strada va fi dotata cu
iluminat public, sistem de canalizatii si preluare a
apelor pluviale respectiv.  mobilier urban
sustenabil. Investitia se va putea implementa doar
prin finalizarea proiectului complementar FR02
detaliat in cadrul Proiectelor Feroviare respectiv
a proiectului D05 detaliat in cadrul Proiectelor de
mobilitate durabila.

7

Figura 9-9 Localizare Proiect R08
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Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

I Lucrari pentru extinderea, modernizarea si construirea suprafetei carosabile si
pietonale;

I Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

| Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);

I Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura
asfaltica;

I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in

subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistem iluminat public;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

Configurarea unui aliniament de vegetatie

Amenajare intersectii aferente traseului propus

Lucrari prvind dezafectarea liniei de cale ferata;

Indicatori orientativi:
I Lungime: 0,38 km
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoare investitie: 0,38 mil euro, (fara TVA)

RO9 Extinderea Strazii Digului peste calea

ferata dezafectata si amenajare intersectii A

Proiectul isi propune extinderea strazii Digului in
dublu sens in vederea cresterii accesibilitatii
locale respectiv a conectivitatii si propunerea
unor alternative de deplasare pentru a reduce
traficul de pe arterele principale. Strada va fi
dotata cu iluminat public, sistem de canalizatii si
preluare a apelor pluviale respectiv mobilier e e el
urban sustenabil.Totodata se va amenaja si o
intersectie pentru o buna sistematizare a spatiului
si a directiilor de circulatie auto.

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul
proiectului:

I Lucrari pentru extinderea, modernizarea
si construirea suprafetei carosabile si
pietonale;

I Lucrari pentru relocare/protejare retele
de utilitati si extinderea acestora;

I Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);

I Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura
asfaltica;

I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in

subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistem iluminat public;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

Configurarea unui aliniament de vegetatie

Amenajare intersectii aferente traseului propus

Figura 9-10 Localizare Proiect RO9
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I Configurarea unui spatiu reprezentat printr-un marcaj simplu de circulatie a
vehiculelor nemotorizate la marginea zonei carosabile;

Indicatori orientativi:
I Lungime: 0,13 km
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoare investitie: 0,13 mil euro, (fara TVA)

R10 Construire strada de legatura intre Strada

Dunarii si Aleea Plantelor si amenajare A
intersectii

Proiectul isi propune construirea unei conexiuni
carosabile cu spatiu destinat circulatiei pietonale
in dublu sens intre strada Dunarii si Aleea
Plantelor in vederea cresterii accesibilitatii locale
si propunerea unor alternative de deplasare
pentru a reduce traficul de pe arterele principale.
Strada va fi dotata cu iluminat public, sistem de
canalizatii si preluare a apelor pluviale respectiv
mobilier urban sustenabil.

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul
proiectului:

I Lucrari pentru extinderea, modernizarea
si construirea suprafetei carosabile si
pietonale;

I Lucrari pentru relocare/protejare retele
de utilitati si extinderea acestora;

| Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);

I Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura
asfaltica;

I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in

subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistem iluminat public;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

Configurarea unui aliniament de vegetatie

Amenajare intersectii aferente traseului propus

Figurd 9-11 Localizare Proiect R10

Indicatori orientativi:
I Lungime: 0,21 km
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoare investitie: 0,21 mil euro, (fara TVA)
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R11 Construire strada de legatura intre Aleea

Plantelor si Strada Fabricii de Zahar  si A
amenajare intersectii

Proiectul isi propune construirea unei conexiuni
carosabile cu spatiu destinat circulatiei pietonale
in dublu sens intre strada Dunarii si Aleea
Plantelor in vederea cresterii accesibilitatii locale
si propunerea unor alternative de deplasare
pentru a reduce traficul de pe arterele principale.
Strada va fi dotata cu iluminat public, sistem de
canalizatii si preluare a apelor pluviale respectiv
mobilier urban sustenabil. Investitia se va putea "
implementa doar prin finalizarea proiectelor
complementare R12 repspectiv R17.

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul
proiectului:

I Lucrari pentru extinderea, modernizarea
si construirea suprafetei carosabile si
pietonale;

I Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

| Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);

I Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura
asfaltica;

I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in

subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistem iluminat public;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

Configurarea unui aliniament de vegetatie

Amenajare intersectii aferente traseului propus

Lucrari prvind dezafectarea liniei de cale ferata;

Figura 9-12 Localziare Proiect R11

Indicatori orientativi:
I Lungime: 0,85 km N

Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR
Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu

Valoare investitie: 0,83 mil euro, (fara TVA)

R12 Construire drum de legatura intre Soseaua

Prieteniei si Strada Chauncey Hardy  si
amenajare intersectii

Proiectul isi propune construirea unei conexiuni
carosabile cu spatiu destinat circulatiei pietonale
in dublu sens intre Sos. Prieteniei si Strada
Chauncey Hardy in vederea cresterii accesibilitatii
locale si propunerea unor alternative de
deplasare pentru a reduce traficul de pe arterele
principale. Strada va fi dotata cu iluminat public,
sistem de canalizatii si preluare a apelor pluviale

Figura 9-13 Localizare Proiect R12
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respectiv mobilier urban sustenabil. Investitia se va putea implementa doar prin finalizarea
proiectelor complementare R11 repspectiv R17.

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

I Lucrari pentru extinderea, modernizarea si construirea suprafetei carosabile si
pietonale;

I Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

| Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);

I Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura
asfaltica;

I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in

subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistem iluminat public;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

Configurarea unui aliniament de vegetatie

Amenajare intersectii aferente traseului propus

Lucrari prvind dezafectarea liniei de cale ferata;

Indicatori orientativi:
I Lungime: 0,42 km
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoare investitie: 0,41 mil euro, (fara TVA)

R13 Extinderea Drumului Fermei inte Strada

Balanoaiei si Ulita Rarau si amenajare
intersectii

Proiectul 1isi propune extinderea partoo
carosabile si pietonale in dublu sens intre pana
la intersectia dintre Strada Balanoaiei si Ulita
Rarau in vederea cresterii accesibilitatii locale
si propunerea unor alternative de deplasare
pentru a reduce traficul de pe arterele
principale. Strada va fi dotata cu iluminat
public, sistem de canalizatii si preluare a
apelor pluviale respectiv mobilier urban
sustenabil. Investitia se va putea implementa
doar prin finalizarea proiectelor
complementare R11 respectiv R14

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul
proiectului:

I Lucrari pentru extinderea, |.. °
modernizarea si construirea suprafetei Figurd 9-14 Localizare Proiect R13
carosabile si pietonale;

I Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

I Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);

I Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura
asfaltica;

I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;
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Extindere sistem iluminat public;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.
Configurarea unui aliniament de vegetatie

I Amenajare intersectii aferente traseului propus

Indicatori orientativi:
I Lungime: 2,67 km
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoare investitie: 2,63 mil euro, (fara TVA)

R14 Construire strada intre Ulita Rarau si

Strada Tineretului si amenajare intersectii =& n
Proiectul 1isi propune construirea unei A

conexiuni carosabile cu spatiu destinat

circulatiei pietonale in dublu sens intre Ulita

Rarau si Strada Tineretului in vederea

cresterii accesibilitatii locale si propunerea

unor alternative de deplasare pentru a ’\
reduce traficul de pe arterele principale. ]
Strada va fi dotata cu iluminat public, sistem

de canalizatii si preluare a apelor pluviale /

respectiv mobilier urban sustenabil.

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul IS
proiectului:
I Lucrari pentru extinderea,
modernizarea si construirea
suprafetei carosabile si pietonale;
I Lucrari pentru relocare/protejare /
retele de utilitati si extinderea ' ;
acestora; Figurd 9-15 Localizare Proiect R14

| Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);

I Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura
asfaltica;

I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in

subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistem iluminat public;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

Configurarea unui aliniament de vegetatie

Amenajare intersectii aferente traseului propus

Indicatori orientativi:
I Lungime: 0,03 km
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoare investitie: 0,03 mil euro, (fara TVA)
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R15 Extinderea strazii Parcului inspre

Aleea Plantelor si amenajare intersectii : ®
Proiectul isi propune extinderea partii | A

carosabile si pietonale in dublu sens intre
pana la intersectia cu Aleea Plantelor in
vederea cresterii accesibilitatii locale si
propunerea unor alternative de deplasare
pentru a reduce traficul de pe arterele
principale. Strada va fi dotata cu iluminat
public, sistem de canalizatii si preluare a
apelor pluviale respectiv mobilier urban
sustenabil.

Tipuri de activitati posibile incluse in
cadrul proiectului:

I Lucrari pentru extinderea,
modernizarea  si  construirea
suprafetei carosabile si pietonale;

I Lucrari pentru relocare/protejare
retele de utilitati si extinderea
acestora;

| Lucrari pentru asigurarea scurgerii Figurd 9-16 Localizare Proiect R15
apelor, canalizare pluviala (daca
este cazul);

I Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura
asfaltica;

I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in

subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistem iluminat public;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.
Configurarea unui aliniament de vegetatie
Amenajare intersectii aferente traseului propus

Indicatori orientativi:
| Lungime: 0,09 km
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoare investitie: 0,09 mil euro, (fara TVA)

R16 Modernizarea imbracamintii asfaltice de pe Strada Digului si configurarea unui nou

profil stradal

Investitia prevede modernizarea imbracamintii asfaltice de pe Strada Digului si extinderea
profilului stradal la o banda pe sens (3,5m) si un pietonal de 3m latime pe o parte si de
cealalta a strazii. Scopul principal al aceste investitii este cresterea accesibilitatii locale si
propunerea unor alternative de deplasare pentru a reduce traficul de pe arterele principale.
Totodata, pozitionarea strategica a strazii prevede potential de configurare a unui traseu de
tip promenada pe cursul canalului plantelor, cu capat catre Cetatea Giurgiu, monument
national.
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Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul
proiectului:

I Lucrari pentru extinderea,
modernizarea Si construirea
suprafetei carosabile si pietonale;

I Lucrari pentru relocare/protejare
retele de utilitati si extinderea
acestora;

| Lucrari pentru asigurarea scurgerii
apelor, canalizare pluviala (daca este
cazul);

I Lucrari pentru
constructie/modernizare trotuare -
trotuare finisate cu mixtura de piatra
naturala;

I Realizarea canalizatiilor  pentru
retele de iluminat si ingroparea
cablurilor in subteran, conform
obligatiilor legale;

| Extindere sistem iluminat public;

I Dotarea spatiului public cu mobilier
urban specific.

I Configurarea unui aliniament de vegetatie

I Amenajare intersectii aferente traseului propus

Figura 9-17 Localizare Proiect R16

Indicatori orientativi:

I Lungime: 0,68 km
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoare investitie: 0,67 mil euro, (fara TVA)

R17 Modernizarea segment de strada intre
Aleea Plantelor si Strada Chauncey Hardy

Investitia prevede modernizarea
imbracamintii asfaltice de pe Aleea
Plantelor si configurarea wunui traseu
pietonal de 1,5m latime pe partea stanga a
arterei respectiv 3m pe partea dinspe
canalul Plantelor. Scopul principal al aceste
investitii este cresterea accesibilitatii locale
si propunerea unor alternative de deplasare
pentru a reduce traficul de pe arterele
principale. Totodata, pozitionarea
strategica a strazii prevede potential de
configurare a unui traseu de tip promenada
pe cursul canalului plantelor.

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul
proiectului:

Figura 9-18 Localizare Proiect R17
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I Lucrari pentru extinderea, modernizarea si construirea suprafetei carosabile si
pietonale;

I Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

| Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);

I Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura de
piatra naturala;

I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in

subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistem iluminat public;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

Configurarea unui aliniament de vegetatie

Amenajare intersectii aferente traseului propus

Indicatori orientativi:
| Lungime: 0,81 km
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoare investitie: 0,80 mil euro, (fara TVA)

R18 Modernizarea segment de strada )
Ulita Macin A

Investitia prevede modernizarea
imbracamintii asfaltice de pe Ulita Macin
si configurarea unui trotuar de 2m latime
pe o parte si pe cealalta a tramei
stradale. Scopul principal al aceste
investitii este cresterea accesibilitatii
locale si propunerea unor alternative de
deplasare pentru a reduce traficul de pe
arterele principale.

Tipuri de activitati posibile incluse in
cadrul proiectului:

I Lucrari pentru  extinderea,
modernizarea si  construirea

suprafetei carosabile si
pietonale;
I Lucrari pentru

relocare/protejare retele de
utilitati si extinderea acestora;

I Lucrari pentru asigurarea
scurgerii  apelor, canalizare
pluviala (daca este cazul);

I Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura de
asfalt;

I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

I Extindere sistem iluminat public;

I Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

I Configurarea unui aliniament de vegetatie

Figura 9-19 Localizare Proiect R18
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I Amenajare intersectii aferente traseului propus
Indicatori orientativi:
I Lungime: 0,24 km
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoare investitie: 0,24 mil euro, (fara TVA)

R19 Extinderea sistemului rutier local N !
intre Soseaua Sloboziei si Soseaua A o)

Alexandriei in vederea expansiunii
urbane a Municipiului Giurgiu in
teritoriu si amenajare intersectii

Investitia prevede extinderea
sistemului de strazi localizat intre
Soseaua Sloboziei Si Soseaua
Alexandriei pentru a facilita
dezvoltarea urbanistica a municipiului
catre zonele periferice si a incuraja
amplasarea de noi dotari si functiuni

publice. Extinderea sistemului stradal /

al unui oras catre zonele periferice / L
aduce  multiple  beneficii  care ’

contribuie la dezvoltarea echilibrata si

sustenabild a intregii comunitati. In ; J
primul rand, aceasta fac1l1teazé | =
conectivitatea intre centrul urban si = |
cartierele marginale, reducand timpul

de deplasare si oferind acces egal la

servicii publice, locuri de munca, Figurd 9-20 Localizare Proiect R19

educatie si sanatate. Prin imbunatatirea infrastructurii rutiere, se stimuleaza mobilitatea
generala si se diversifica optiunile de transport. Pe termen lung, o retea stradala bine
planificata, extinsa si adaptata nevoilor actuale contribuie la cresterea calitatii vietii, la
reducerea presiunii asupra centrului orasului si la o dezvoltare urbana mai echilibrata si
eficienta din punct de vedere spatial, economic si ecologic.

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

I Lucrari pentru extinderea, modernizarea si construirea suprafetelor carosabile si
pietonale;

I Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

I Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);

I Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura
asfaltica;

I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in

subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistem iluminat public;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

Configurarea unui aliniament de vegetatie

Amenajare intersectii aferente traseului propus
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I Configurarea de infrastructura velo sau marcaje care sa sugereze prioritatea
biciclistilor fata de ceilalti participanti la trafic.

I Amenajarea de statii si zone destinate transportului public (daca este cazul)
Indicatori orientativi:

| Lungime: 9,17 km
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoare investitie: 9,03 mil euro, (fara TVA)

R20 Extinderea sistemului rutier local
intre Soseaua Alexandriei si Soseaua A

Ghizdarului in vederea expansiunii
urbane a Municipiului Giurgiu in
teritoriu si amenajare intersectii

Investitia prevede extinderea sistemului
de strazi localizat intre Soseaua
Alexandriei si Soseaua Ghizdarului
pentru a facilita dezvoltarea urbanistica
a municipiului catre zonele periferice si
a incuraja amplasarea de noi dotari si
functiuni publice. Extinderea retelei
stradale catre zonele periferice
genereaza  beneficii  semnificative,
esentiale pentru o dezvoltare urbana
echilibrata si sustenabila. Aceasta
interventie imbunatateste considerabil
conectivitatea dintre centrul orasului si
cartierele aflate la margine, contribuind
la reducerea timpilor de deplasare si la
cresterea accesului echitabil la servicii
publice, oportunitégi de angajare, Figura 9-21 Localizare Proiect R20

educatie si asistenta medicala.Prin modernizarea si extinderea infrastructurii rutiere,
mobilitatea urbana devine mai eficienta, iar locuitorii beneficiaza de o gama mai
diversificata de optiuni de transport. Totodata, aceasta dezvoltare teritoriala sustine o mai
buna distributie a fluxurilor de trafic si atenueaza presiunea exercitata asupra centrului
urban.Pe termen lung, o retea stradala extinsa, planificata in functie de nevoile reale ale
orasului, contribuie la cresterea calitatii vietii, stimuleaza dezvoltarea economica a zonelor
periferice si favorizeaza o urbanizare coerenta, durabila, atat din punct de vedere spatial,
cat si ecologic si social.

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

I Lucrari pentru extinderea, modernizarea si construirea suprafetelor carosabile si
pietonale;

I Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

| Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);

I Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura
asfaltica;

I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;
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Extindere sistem iluminat public;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

Configurarea unui aliniament de vegetatie

Amenajare intersectii aferente traseului propus

Configurarea de infrastructura velo sau marcaje care sa sugereze prioritatea
biciclistilor fata de ceilalti participanti la trafic.

I Amenajarea de statii si zone destinate transportului public (daca este cazul)

Indicatori orientativi:
I Lungime: 8,56 km
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoare investitie: 8,43 mil euro, (fara TVA)

R21 Extinderea sistemului rutier local ~
intre Soseaua Ghizdarului si tronsonul '
de cale ferata C.F.R. in vederea

expansiunii urbane a Municipiului
Giurgiu in teritoriu si amenajare
intersectii

Investitia prevede extinderea sistemului
de strazi localizat intre Soseaua
Ghizdarului si tronsonul de cale ferata
C.F.R.(Gara de Nord - Gara Giurgiu)
pentru a facilita dezvoltarea urbanistica
a municipiului catre zonele periferice si
a incuraja amplasarea de noi dotari si -
functiuni publice. Extinderea sistemului ' / '
stradal al wunui oras catre zonele

periferice aduce multiple beneficii care #
contribuie la dezvoltarea echilibrata si Y ' N ;'
sustenabila a intregii comunitati. In

primul rand, aceasta faciliteaza
conectivitatea intre centrul urban si
cartierele marginale, reducand timpul ©
de deplasare si oferind acces egal la
servicii publice, locuri de munca,
educatie si sanatate. Prin imbunatatirea infrastructurii rutiere, se stimuleaza mobilitatea
generala si se diversifica optiunile de transport. Pe termen lung, o retea stradala bine
planificata, extinsa si adaptata nevoilor actuale contribuie la cresterea calitatii vietii, la
reducerea presiunii asupra centrului orasului si la o dezvoltare urbana mai echilibrata si
eficienta din punct de vedere spatial, economic si ecologic.

Figurd 9-22 Localizare Proiect R21

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

I Lucrari pentru extinderea, modernizarea si construirea suprafetelor carosabile si
pietonale;

I Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

| Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);

I Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura
asfaltica;
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I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;
Extindere sistem iluminat public;
Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.
Configurarea unui aliniament de vegetatie
Amenajare intersectii aferente traseului propus
Configurarea de infrastructura velo sau marcaje care sa sugereze prioritatea
biciclistilor fata de ceilalti participanti la trafic.

I Amenajarea de statii si zone destinate transportului public (daca este cazul)
Indicatori orientativi:

| Lungime: 1,83 km
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu

Valoare investitie: 1,81 mil euro, (fara TVA)

R22 Extinderea sistemului rutier local
in zona de est a Municipiului Giurgiu in

vederea  expansiunii urbane a
teritoriului din intravilan si amenajare
intersectii

= —

Proiectul prevede extinderea sistemului _ N
de strazi in partea de est si sud-est a
Municipiului Giurgiu pentru a facilita
dezvoltarea urbanistica a municipiului
catre zonele periferice si a incuraja
amplasarea de noi dotari si functiuni
publice. Extinderea sistemului stradal al
unui oras catre zonele periferice aduce
multiple beneficii care contribuie la
dezvoltarea echilibrata si sustenabila a
intregii comunitati. Tn primul rand,
aceasta faciliteaza conectivitatea intre v
centrul urban si cartierele marginale, old \ ~
reducand timpul de deplasare si oferind \
acces egal la servicii publice, locuri de
munca, educatie si sanatate. Prin
imbunatatirea infrastructurii rutiere, se
stimuleaza mobilitatea generala si se
diversifica optiunile de transport. Pe termen lung, o retea stradala bine planificata, extinsa
si adaptata nevoilor actuale contribuie la cresterea calitatii vietii, la reducerea presiunii
asupra centrului orasului si la o dezvoltare urbana mai echilibrata si eficienta din punct de
vedere spatial, economic si ecologic.
Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

I Lucrari pentru extinderea, modernizarea si construirea suprafetelor carosabile si

pietonale;

I Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;
I Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);

e =

Figura 9-23 Localizare Proiect R22
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I Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura
asfaltica;

I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in

subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistem iluminat public;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

Configurarea unui aliniament de vegetatie

Amenajare intersectii aferente traseului propus

Configurarea de infrastructura velo sau marcaje care sa sugereze prioritatea

biciclistilor fata de ceilalti participanti la trafic.

I Amenajarea de statii si zone destinate transportului public (daca este cazul)

Indicatori orientativi:
I Lungime: 6,43 km
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoare investitie: 6,33 mil euro, (fara TVA)

R23 Extinderea sistemului rutier local in
zona de nord-est a Municipiului Giurgiu

in vederea expansiunii urbane a
teritoriului din intravilan si amenajare
intersectii

Proiectul prevede extinderea sistemului
de strazi in partea de nord-est a
Municipiului Giurgiu pentru a integra si a
creste conectivitatea la nivelul localitatii
catre zonele periferice respectiv centrale.
Extinderea si conectarea retelei stradale
catre zonele periferice  genereaza
beneficii semnificative, esentiale pentru o
dezvoltare  urbana  echilibrata i
sustenabila asemenea catre  zona :
centrala. Aceaste interventii ] \\'\.\
imbunatatesc considerabil conectivitatea TN
dintre centrul orasului si cartierele aflate : ) \

la margine, contribuind la reducerea ; : ' ‘ \
timpilor de deplasare si la cresterea ' ‘ '
accesului echitabil la servicii publice,
oportunitati de angajare, educatie si Figurd 9-24 Localizare Proiect R23
asistenta medicala. Prin modernizarea si

extinderea infrastructurii rutiere, mobilitatea urbana devine mai eficienta, iar locuitorii
beneficiaza de o gama mai diversificata de optiuni de transport. Totodata, aceasta
dezvoltare teritoriala sustine o mai buna distributie a fluxurilor de trafic si atenueaza
presiunea exercitata asupra centrului urban.Pe termen lung, o retea stradala extinsa,
planificata in functie de nevoile reale ale orasului, contribuie la cresterea calitatii vietii,
stimuleaza dezvoltarea economica a zonelor periferice si favorizeaza o urbanizare coerenta,
durabila, atat din punct de vedere spatial, cat si ecologic si social.

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:
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Lucrari pentru extinderea, modernizarea si construirea suprafetelor carosabile si
pietonale;

Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati si extinderea acestora;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul);
Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura
asfaltica;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

Extindere sistem iluminat public;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.

Configurarea unui aliniament de vegetatie

Amenajare intersectii aferente traseului propus

Configurarea de infrastructura velo sau marcaje care sa sugereze prioritatea
biciclistilor fata de ceilalti participanti la trafic.

Amenajarea de statii si zone destinate transportului public (daca este cazul)

Indicatori orientativi:
v" Lungime: 11,49 km
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoare investitie: 11,31 mil euro, (fara TVA)

R24 Modernizare segment carosabil de N \\
pe strada Drumul Serei A \

Investitia
imbracamintii asfaltice de pe Strada
Drumul Serei si configurarea unui trotuar \\
de 2m latime pe o parte si pe cealalta a \
tramei
aceste
accesibilitatii locale si propunerea unor \
alternative de deplasare pentru a reduce AR

traficul de pe arterele principale. N
Tipuri de activitati posibile incluse in N
cadrul proiectului:

prevede modernizarea

stradale.
investitii

principal al \
cresterea \

Scopul
este

Lucrari  pentru  extinderea,
modernizarea si  construirea
suprafetei carosabile Si
pietonale;

Lucrari pentru
relocare/protejare retele de
utilitati si extinderea acestora;
Lucrari pentru asigurarea
scurgerii  apelor, canalizare
pluviala (daca este cazul);
Lucrari pentru constructie/modernizare trotuare - trotuare finisate cu mixtura de
asfalt;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

Figura 9-25 Localizare Proiect R24
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Extindere sistem iluminat public;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific.
Configurarea unui aliniament de vegetatie
Amenajare intersectii aferente traseului propus

Indicatori orientativi:
I Lungime: 1,32 km
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoare investitie: 1,30 mil euro, (fara TVA)

9.1.2 Proiecte feroviare

Tabelul urmator prezinta proiecte aferente transportului feroviar propuse la nivelul
Municipiului Giurgiu:
Tabel 9-2 Tabel cu proiectele aferente transportului feroviar propuse prin PMUD

Cod Proiect Beneficiar Localizare Sursa de finantare Indica.ltori
’ (lungime)
Dezafectare linie de cale = UAT Giurgiu Municipiul Fonduri Locale, PR Sud-
FRO1 ferata intre Gara Giurgiu = CJ Giurgiu, Giur ?u Muntenia 2021-2027, 2425,66
Nord si Gara Giurgiu CFR g alte surse
Dezafectare linie de cale | UAT Giurgiu Municipiul Fonduri Locale, PR Sud-
FRO2 | ferata intre Gara Giurgiu = CJ Giurgiu, hicip Muntenia 2021-2027, 9186,34
: < Giurgiu
si zona portuala CFR alte surse
Construire linie de cale
ferata intre zona vamala si = UAT Giurgiu Municipiul Fonduri Locale, PR Sud-
FRO3 Strada Fabricii de Zahar si | CJ Giurgiu, hicip Muntenia 2021-2027, 1164,29
. % Giurgiu
treceri de cale ferata CFR alte surse
aferente traseului
Modernizare trecere peste = UAT Giurgiu Municipiul Fonduri Locale, PR Sud-
FRO4 calea ferata pe Strada @ CJ Giurgiu, Gi P Muntenia 2021-2027, 500
. iurgiu
Gloriei CFR alte surse

A y

Legenda
== Limita teritoriului national

Profecte feroviare

Figura 9-26 - Localizare Proiecte Feroviare la nivelul Municipiului Giurgiu
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FRO1 - Dezafectare linie de cale ferata \
intre Gara Giurgiu Nord si Gara Giurgiu A \

Proiectul prevede pentru dezafectarea
liniei de cale ferata intre Gara Giurgiu \
Nord si Gara Giurgiu evaluarea starii \
tehnice a infrastructurii feroviare si \
elaborarea unui plan de desfiintare \
detaliat. Ulterior se va avea in vedere \
demontarea sinelor, a echipamentelor \
de semnalizare si a structurilor metalice, Y
asigurandu-se reciclarea N
corespunzatoare a materialelor. Este A

necesara reconfigurarea infrastructurii N
rutiere si pietonale, integrand solutii
pentru transportul public si pentru
traficul auto. De asemenea, se vor
implementa masuri de siguranta pentru
protejarea zonei de lucrari si pentru
informarea populatiei. Dupa
dezafectare, terenul eliberat va putea fi
valorificat pentru proiecte de dezvoltare
urbana sustenabila. Figurd 9-27 Localizare Proiect FRO1

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

I Igienizarea si salubrizarea zonei de interventie

| nlaturarea materialului vegetal uscat si dunator

I Regularizarea terenului si eliminarea structurii de cale ferata;
I Eliminarea echipamentelor destinate circulatiei trenurilor;

Surse posibile de finantare: Fonduri 7
Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte N

surse A

Indicatori 2,42 km (lungime traseu)

FRO2 - Dezafectare linie de cale ferata

intre Gara Giurgiu si zona portuala '

Proiectul prevede pentru dezafectarea
liniei de cale ferata intre Gara Giurgiu si on
zona portuala, evaluarea starii tehnice a
infrastructurii feroviare si elaborarea
unui plan de desfiintare detaliat.
Ulterior se va avea 1in vedere
demontarea sinelor, a echipamentelor
de semnalizare si a structurilor metalice,
asigurandu-se reciclarea
corespunzatoare a materialelor. Este
necesara reconfigurarea infrastructurii

rutiere si pietonale, integrand solutii /
pentru transportul public si pentru TN

traficul auto. De asemenea, se vor i & 24
implementa masuri de sigurantd pentru Figurd 9-28 Localizare Proiect FR02
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protejarea zonei de lucrari si pentru informarea populatiei. Dupa dezafectare, terenul
eliberat va putea fi valorificat pentru proiecte de dezvoltare urbana sustenabila.

Tipuri de activitati posibile incluse in cadrul proiectului:

I Igienizarea si salubrizarea zonei de interventie

I inldturarea materialului vegetal uscat si daunator

I Regularizarea terenului si eliminarea structurii de cale ferata;
I Eliminarea echipamentelor destinate circulatiei trenurilor;

Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Indicatori 9,18 km (lungime traseu)

FRO3 - Construire linie de cale ferata
intre zona vamala si Strada Fabricii de A

Zahar si treceri de cale ferata aferente
traseului

Proiectul de construire a unei noi linii de
cale ferata presupune realizarea unui
traseu feroviar modern, care va conecta
diverse zone urbane si regionale,
imbunatatind mobilitatea si transportul de
marfa respective de calatori. Masurile
includ realizarea infrastructurii feroviare
(sine, poduri, tuneluri), instalarea
sistemelor de semnalizare si electrificare,
si construirea de statii si terminale. Noua
linie va fi dotata cu facilitati moderne
pentru calatori si va integra solutii
ecologice, contribuind la reducerea
emisiilor si  promovand transportul
sustenabil. Proiectul va stimula
conectivitatea si dezvoltarea economica a
regiunii.

Tipuri de activitati posibile incluse in Figurd 9-29 Localizare Proiect FRO3
cadrul proiectului:

I Igienizarea si salubrizarea zonei de interventie

| nlaturarea materialului vegetal uscat si daunator

I Regularizarea terenului si eliminarea structurii de cale ferata;

I Eliminarea echipamentelor destinate circulatiei trenurilor;

Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Indicatori 1.16 km (lungime traseu)

FRO4 - Modernizare trecere peste calea ferata pe Strada Gloriei

Proiectul de modernizare a unei treceri de cale ferata presupune implementarea unor solutii
tehnologice avansate pentru a creste siguranta si eficienta traficului. Masurile includ
instalarea de bariere automate, semnalizare luminos-sonora modernizata, precum si
imbunatatirea iluminatului pe timpul noptii. De asemenea, se vor reconfigura drumurile de
acces si se va adauga marcaj rutier vizibil, pentru o mai buna gestionare a fluxurilor de
trafic. Modernizarea poate include si integrarea unui sistem de monitorizare video pentru
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siguranta suplimentara. Acest proiect
are scopul de a reduce riscurile de
accidente si de a eficientiza circulatia
vehiculelor si pietonilor.

Tipuri de activitati posibile incluse in
cadrul proiectului:

Igienizarea si salubrizarea zonei
de interventie

inlaturarea materialului vegetal
uscat si daunator

Regularizarea  terenului si
eliminarea structurii de cale
ferata;

Eliminarea echipamentelor
destinate circulatiei trenurilor;

Surse posibile de finantare: Fonduri
Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte

surse

Indicatori 500 mp (suprafata)
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9.2 Parking si Intermodalitate

Tabel 9 2 Lista proiecte parking & intermodalitate

Domeniu de Cod

. - . Sursa de Indicatori
- X Proiect Beneficiar Localizare !
interventie finantare (mp)
Construirea unui spatiu
de tip Park&Ride cu o Fonduri
capacitate de 250 de Pt Locale, PR
autovehicule la AT Municipiul Sud-
Parking PO1 . i Municipiului . . 3.994
intersectia dintre Giursiu Giurgiu Muntenia
Soseaua Alexandriei si s 2021-2027,
Soseaua Ocolitoare a alte surse
Municipiului Giurgiu
Construirea unui spatiu Fonduri
de tip Park&Ride cu o
. Lo Locale, PR
capacitate de 300 de Primaria Municipiul Sud.
Parking P02 autovehicule la Municipiului Gi P . 5.313
. s - iurgiu Muntenia
intersectia dintre Giurgiu
T . 2021-2027,
Strada Neajlovulu si
. .3 alte surse
Soseaua Prieteniei
2 Fonduri
Primaria
. . P Locale, PR
Configurarea unui nod Municipiului Municipiul Sud.
Nod Intermodal | NO1 intermodal de Giurgiu, CJ Ncip . 16.431
transport Giurgiu CRIE VTG
’ 2021-2027,
C.F.R.
alte surse
Primaria Fonduri
. . e Locale, PR
Construirea unui Municipiului Municipiul Sud-
Nod Intermodal | NO2 | terminal multimodal de Giurgiu, CJ Gi P . 21.984
transport Giurgiu urgiu Muntenia
’ 2021-2027,
C.F.R.
alte surse

Legenda

=== Limita teritoriului national
I Proiecte P&R si Intermodalitate

Figurd 9-31 - Localizare Proiectelor de Parking si Intermodalitate
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PO1 - Construirea unui spatiu de tip Park&Ride cu o capacitate de 250 de autovehicule

la intersectia dintre Soseaua Alexandriei si Soseaua Ocolitoare a Municipiului Giurgiu

Proiectul de construire a unui spatiu Park&Ride la intersectia dintre Soseaua Alexandriei si
Soseaua Ocolitoare a Municipiului Giurgiu prevede realizarea unui parcaj cu o capacitate de
250 de autovehicule, destinat celor care utilizeaza transportul public. Acesta va include
locuri de parcare pentru autoturisme, statii de autobuz si infrastructura pentru biciclisti.
Zona va fi dotata cu iluminat public, sisteme de supraveghere video si accesibilitate pentru
persoanele cu dizabilitati. Park&Ride-ul va facilita tranzitul rapid al calatorilor din periferia
orasului catre centrul urban, reducand congestia rutiera si promovand mobilitatea
sustenabila.

Tipuri de lucrari :
I Configurarea spatiilor de parcare auto;
I Configurarea unei harti cu locurile de parcare propuse;
| Intabularea locurilor de parcare cu drept de propietate;
| Asfaltarea sau modernizarea carosabilului asupra caruia se va intervenii in vederea
organizarii spatiilor de parcare auto;
| Sistematizarea zonei de acces cu strazile colectoare existente;
Indicatori orientativi:
I Suprafata: 4,000 mp - 250 locuri de parcare
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu

Valoare investitie: 28,5M euro, cu TVA

PO2 - Construirea unui spatiu de tip Park&Ride cu o capacitate de 300 de autovehicule
la intersectia dintre Strada Neajlovulu si Soseaua Prieteniei

Proiectul de construire a unui spatiu Park&Ride la intersectia dintre Strada Neajlovului si
Soseaua Prieteniei va include un parcaj cu o capacitate de 300 de autovehicule, destinat
calatorilor care doresc sa utilizeze transportul public. Spatiul va fi prevazut cu locuri de
parcare sigure, statii de autobuz pentru legatura rapida cu zonele urbane, precum si
facilitati pentru biciclisti. In plus, proiectul va include iluminat public, supraveghere video,
semnalizare clara si accesibilitate pentru persoanele cu dizabilitati. Park&Ride-ul va
contribui la reducerea traficului urban, stimuland utilizarea transportului public si
imbunatatind mobilitatea sustenabila.

Tipuri de lucrari :
I Configurarea spatiilor de parcare auto;
I Configurarea unei harti cu locurile de parcare propuse;
| Intabularea locurilor de parcare cu drept de propietate;
| Asfaltarea sau modernizarea carosabilului asupra caruia se va intervenii in vederea
organizarii spatiilor de parcare auto;
| Sistematizarea zonei de acces cu strazile colectoare existente;
Indicatori orientativi:
I Suprafata: 5.310 mp - 300 locuri de parcare
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu

Valoare investitie: 37,9 M euro, cu TVA
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P03 - P04 - Configurarea unui nod intermodal de transport

Proiectul de configurare a unui nod intermodal de transport vizeaza crearea unei
infrastructuri integrate care sa conecteze diferite moduri de transport, precum tren,
autobuz, si transportul nemotorizat (pietoni si biciclisti). Nodul va include statii moderne,
facilitati pentru transfer rapid intre diverse mijloace de transport, parcari pentru biciclete
si autovehicule, precum si zone de asteptare confortabile. Se va asigura accesibilitatea
universala si se va implementa un sistem de semnalizare eficient. Scopul proiectului este
imbunatatirea conectivitatii intre diversele zone ale orasului si promovarea unui transport
public mai eficient si sustenabil.
Tipuri de lucrari :

I Configurarea spatiilor de parcare auto;
Configurarea unei harti cu locurile de parcare propuse;
Sistematizarea zonei de acces cu strazile colectoare existente;
Amplasarea statiilor de debarcare / imbarcare;
Configurarea peroanelor de acces;
Montarea dotarilor ITS pentru monitorizarea si informarea calatorilor;
Amenajarea spatii de siguranta privind accesibilitatea pietonilor;
Indicatori orientativi PO3

I Suprafata: 16.400 mp

Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse

Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoare investitie: 19,1 M euro, cu TVA
Indicatori orientativi P04
I Suprafata: 21.00 mp
Surse posibile de finantare: Buget Local;alte surse
Beneficiar/ Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoare investitie: 25,6 M euro, cu TVA
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9.3 Transport public

Tabelul urmator prezinta proiecte aferente transportului public propuse la nivelul
Municipiului Giurgiu:
Tabel 9-3 Tabel cu proiectele de transport public propuse prin PMUD

Valoare
Sursa de Indicatori financiara
Cod Tip Proiect Beneficiar  Localizare finantare (mp) estimativa
' P (fara TVA)
(euro)
Fonduri
Configurare ruta | Municipiul Municipiul Locale,
de transport Giurgiu Giurgiu PR Sud- 15.000.00
TO1 opreational | public Romania, Romania, | Muntenia @ 4.170,19 : € ’
transfrontalier Orasul Ruse = Orasul Ruse 2021-
Giurgiu-Ruse Bulgaria Bulgaria 2027,
alte surse
. UAT UAT Fonduri
Operationalizarea Giurgiu Giurgiu Locale,
traseurilor de Zor%a ’ Zor%a ’ PR Sud-
TO2 opreational transport  public < < Muntenia n/a n/a
; o : Urbana Urbana
municipal Si . < . < 2021-
. " Functionala | Functionala
metropolitan ST A 2027,
Giurgiu Giurgiu
alte surse
Infiintare ADI Fonduri
Transport Public Locale,
cu UAT-urile PR Sud-
TO3 organizational partenere ‘JGL:Sft]uL} JGljgft:} Muntenia n/a n/a
Slobozia, g g 2021-
Stanesti, Fratesti, 2027,
Daia si Oinacu alte surse
UAT
Giurgiu, .
G o
Sistem e-ticketing Slobozia, PR Sud.
TO04 | investitional pentru mijloacele ADI Giurgiu VUAT . Muntenia n/a n/a
’ de transport ADI Stanesti, 2021-
Giurgiu UAT
o 2027,
Fratesti, alte surse
UAT Daia,
UAT Oinacu

TO1 Configurare ruta de transport public transfrontalier Giurgiu-Ruse

Avand in vedere necesitatea unei mai bune colaborari transfrontaliere, dezvoltarea eficienta
si sustenabila a serviciilor de transport public local, precum si pentru realizarea unor
proiecte de investitii publice. Implementarea unei rute de transport public transfrontalier
intre Municipiul Giurgiu (Romania) si orasul Ruse (Bulgaria) aduce numeroase avantaje atat
din punct de vedere al mobilitatii, cat si al cooperarii economice si sociale. Tn primul rand,
o astfel de legatura faciliteaza deplasarea rapida si accesibila a persoanelor intre cele doua
orase, reducand dependenta de transportul individual si contribuind la fluidizarea traficului
rutier de la punctul de frontiera. Aceasta ruta sprijina mobilitatea transfrontaliera a fortei
de munca, oferind locuitorilor din ambele orase acces extins la oportunitati de angajare,
educatie si servicii. Totodata, faciliteaza dezvoltarea turismului si a schimburilor culturale,
consolidand relatiile dintre cele doua comunitati. Din perspectiva economica, o conexiune
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eficienta de transport public poate
stimula comertul local si investitiile,
prin crearea unui climat favorabil
colaborarii intre intreprinderile din
ambele parti ale Dunarii.

Tipuri de activitati posibile incluse in
cadrul proiectului:

Operationalizarea traseului
propus Si modernizarea
infrastructurii de circulatie
Amenajarea de statii si spatii
pentru transferul pasagerilor la
capetele de linie

Dotarea statiilor de pe traseu cu
mobilier urban specific si dotari
smart (sistem e-ticketing,
monitorizare video )

Angajarea de soferi care sa
gestioneze autovehiculele pe
traseu propus;

Achizitia ~de mijloace de
transport  electrice cu o
capacitate marita;

Figura 9-32 Localizare Proiect TO1

Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Indicatori 4,70 km (lungime traseu)
Valoare investitie: 0,15 M euro

TO02 Operationalizarea traseurilor de transport public municipal si metropolitan

Operationalizarea traseurilor de transport public municipal si metropolitan reprezinta
procesul de organizare, implementare si optimizare a retelelor de transport public, atat in
interiorul municipiilor, cat si in zonele metropolitane. Acest proces presupune identificarea
rutelor eficiente, integrarea orarului si a mijloacelor de transport, asigurarea conectivitatii
intre localitati si cresterea accesibilitatii pentru cetateni. De asemenea, include adaptarea
la cerintele actuale de mobilitate urbana sustenabila, utilizarea tehnologiilor moderne
pentru monitorizare si plata, precum si coordonarea intre autoritatile locale si operatorii de
transport. Scopul este de a crea un sistem integrat, accesibil, ecologic si eficient pentru toti
utilizatorii.

Obiectivele proiectului sunt:

Cresterea accesibilitatii si conectivitatii - Asigurarea unei retele de transport care
sa faciliteze deplasarile eficiente intre municipii si zonele metropolitane, conectand
principalele puncte de interes (locuinte, locuri de munca, scoli, spitale).

Optimizarea rutelor si a frecventei curselor - Implementarea unor trasee bine
planificate si a unui orar adaptat cererii, pentru reducerea timpului de asteptare si

a duratei calatoriilor.

Promovarea mobilitatii sustenabile - Reducerea dependentei de autoturisme prin
utilizarea transportului public, contribuind astfel la diminuarea poluarii si a

congestiilor rutiere.
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I Integrarea tehnologiilor moderne - Digitalizarea serviciilor de transport prin
implementarea sistemelor de plata electronica, monitorizarea traseelor in timp real
si furnizarea de informatii utile pasagerilor.

Surse posibile de finantare: nu necesita
Valoare investitie: 0,00 M euro

TO3 Infiintare ADI Transport Public cu UAT-urile partenere Slobozia, Stanesti, Fratesti,

Daia si Oinacu

Avand in vedere necesitatea unei mai bune colaborari interinstitutionale, dezvoltarea
eficienta si sustenabila a serviciilor de transport public local, precum si pentru realizarea
unor proiecte de investitii publice de interes zonal sau regional destinate infiintarii,
modernizarii si dezvoltarii, dupa caz, a sistemelor de utilitati publice aferente serviciilor de
transport public local, se propune crearea si functionalizarea A.D.l. Transport Public Giurgiu.

Obiectivele proiectului sunt:

I Tmbunatitirea si dezvoltarea infrastructurii de transport, telecomunicatii si energie
si a coordonarii dezvoltarii serviciilor publice. Tmbunatatirea indicatorilor de
mobilitate la nivelul ADI Giurgiu;

I nlaturarea disparitatilor dintre localitati in conditiile indicatorilor si a nivelului de
dotare prevazut de legea 351/2001;

I Coordonarea dezvoltarii spatiale a unitatilor administrativ-teritoriale membre
corelat cu dezvoltarea infrastructurii;

I Cresterea calitatii vietii si promovarea coeziunii teritoriale, economice si sociale din
ADI Giurgiu;

| Promovarea conceptului de Smart City la nivelul ADI Giurgiu si sprijinirea
implementarii de solutii in acest sens;

I Incurajarea dezvoltdrii socio-economice, cu abordarea integratd a cresterii
economice, dezvoltarii sociale si protectiei mediului in ADI Giurgiu, exploatand
statutul de pol de crestere al Municipiului Giurgiu.

Surse posibile de finantare: nu necesita
Valoare investitie: 0,00 M euro

TO6 Sistem e-ticketing pentru mijloacele de transport ADI Giurgiu

Dimensionarea proiectului va fi in stransa corelare cu numarul de autobuze noi achizitionate.
Se va urmari achizitia de mijloace de transport in comun ecologice atat la nivelul
municipiului Gherogheni, cat si in cadrul unui proiect destinat dezvoltarii serviciilor de
transport public la nivelul localitatilor din ADI.

Beneficiari: UAT Giurgiu, Slobozia, Stanesti, Fratesti, Daia si Oinacu

Obiectivele proiectului:

I Dotarea noilor mijloace de transport in comun cu facilitati complementare de
validare a tichetelor de calatorie si de informare calatori.

Indicatori: un sistem e-ticketing
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Valoare investitie: 0,10 M euro, cu TVA
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9.4.1 Proiecte de Regenerare Urbana

Tabelul urmator prezinta proiecte propuse la nivelul Municipiului Giurgiu
Tabel 9-4 Lista proiecte de Regenerare Urbana

Cod Proiect Beneficiar Localizare foursa de Indicatori (ha)
inantare
Fonduri
< Primaria . Locale, PR
uo1 E:f’tfgfljﬁ;emur”izbm? g % Municipiului Mé?&??luu{ Sud-Muntenia 156,26
g Giurgiu g 2021-2027,
alte surse
< Fonduri
Regenerarea urbana a L
spatiului public adiacent Primaria Municipiul Locale, PR
uo2 L. N - Municipiului Lo Sud-Muntenia 22,07
Cetatii Giurgiu din T Giurgiu
o Giurgiu 2021-2027,
Municipiul Giurgiu
alte surse
< Fonduri
Regenerarea urbana a e
spatiului public adiacent PTG Municipiul Legzlis, A
10 Garii Giurgiu din Municipiul AL Giurgiu Sl e (a2
Giurei Giurgiu 2021-2027,
iurgiu
alte surse
< Fonduri
Regenerarea urbana a Lo
spatiului public din Zona Primaria Municipiul Locale, PR
uo4 ; . o Municipiului L Sud-Muntenia 47,05
central-istorica a - Giurgiu
Lo T Giurgiu 2021-2027,
Municipiului Giurgiu
alte surse
Regenerarea urbana a Fonduri
spatiului public intersitiar Primaria Municipiul Locale, PR
uos locuintelor colective din  Municipiului Giur ?u Sud-Muntenia 6,22
proximitatea Parcului Giurgiu s 2021-2027,
Tipografiei alte surse
< Fonduri
Regenerarea urbana a o
spatiului public intersitiar Primaria Municipiul Locale, PR
uoé . - " Municipiului L Sud-Muntenia 14,74
locuintelor colective din - Giurgiu
A - Giurgiu 2021-2027,
cartierul Tineretului
alte surse
< Fonduri
Regenerarea urbana a ¢ 2
spatiului public intersitiar AT Municipiul Logzle, A
uoé6 o, . L Municipiului A Sud-Muntenia 7,92
locuintelor colective din I Giurgiu
L . Giurgiu 2021-2027,
cartierul Tineretului
alte surse
< Fonduri
Regenerarea urbana a N
spatiului blic intersitiar Primaria Municipiul Locale, PR
uo7 patiuul pu - T Municipiului unicipiu Sud-Muntenia 6,89
locuintelor colective din L Giurgiu
A - Giurgiu 2021-2027,
cartierul Tineretului
alte surse
Regenerarea urbana a . oGy
spatiului public intersitiar PATEGES Municipiul Lozl Y
uos . . T Municipiului Lo Sud-Muntenia 10,01
locuintelor colective din I Giurgiu
- . Giurgiu 2021-2027,
cartierul Daciei
alte surse
< Fonduri
Regenerarea urbana a .
spatiului public intersitiar Primaria Municipiul Locale, PR
uo9 v : ’ Municipiului L Sud-Muntenia 9,41
locuintelor colective de pe - Giurgiu
’ - Giurgiu 2021-2027,
Soseaua Alexandriei
’ alte surse
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Legenda
=== Limita teritoriului national

[ Proiecte regenerare urbana

Figura 9-33 - Localizarea Proiectelor de Regenerare Urbana la Nivelul Municipiului Giurgiu

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

Reducerea circulatiei auto in interiorul micro-cartierului, prin restructurarea
spatiului carosabil, introducere sensuri unice, dar care sa nu permita traversarea
micro-cartierului, reducand astfel viteza de circulati la un regim de tip “home-zone”,
cu viteze de maxim 10-15 km/h, crescand astfel siguranta locuitorilor, in special a
copiilor;

Extinderea/crearea si modernizarea aleilor pietonale si crearea de piste de biciclete
intre blocuri, care sa realizeze astfel o retea de importanta locala ce va deservi
zonele de locuire colectiva si va dirija traficul velo in afara strazilor principale, catre
punctele de interes si catre reteaua velo magistrala;

Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si
ingroparea cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Modernizarea iluminatului public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

Realizarea de parcari demisol in interiorul microcartierului, prin eliminarea bateriilor
de garaje sau a parcarilor la sol dezordonate;

Amenajarea peisagistica a intregului spatiu public modernizat prin proiect;
Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru
umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;

Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu funtiuni de
tip smart-city, platforme subterane smart pentru colectarea deseurilor, iluminat
public, spoturi wifi;

Amenajarea unor centre comunitare (structuri pavilionare care pot adaposti funtiuni
publice, comerciale, educative, etc.) acolo unde spatiul permite acest lucru.
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UO1 - Regenerare urbana a cartierului Giurgiu Nord

Proiectul presupune o abordare integrata, care urmareste imbunatatirea calitatii vietii,
valorificarea potentialului existent si reconectarea functionala a teritoriului la oras.Una
dintre primele masuri propuse vizeaza modernizarea infrastructurii publice, prin reabilitarea
retelelor stradale, crearea de spatii pietonale accesibile si introducerea de piste pentru
biciclete, facilitand astfel o mobilitate urbana durabila si sigura. Se propune, de asemenea,
reorganizarea zonelor de circulatie in jurul garii pentru a permite integrarea unui nod de
transport multimodal, cu legaturi eficiente intre tren, autobuze, transport alternativ si
trasee pietonale. In ceea ce priveste zona rezidentiald, proiectul prevede interventii de
reabilitare termica, extinderea spatiilor verzi de cartier si dotarea acestora cu locuri de
joaca si facilitati pentru comunitate. Se urmareste si stimularea mixului functional, prin
reconversia fostelor spatii industriale in huburi de afaceri, spatii culturale sau centre pentru
servicii publice si sociale. Pentru zona comerciala, se propune modernizarea fatadelor,
reorganizarea parcarilor si introducerea unor solutii smart pentru gestionarea fluxurilor de
clienti si logistica. Toate aceste interventii sunt coordonate pentru a crea un spatiu urban
coerent, atractiv, incluziv si eficient, care sustine activitatea economica, incurajeaza
participarea cetatenilor si reinnoieste identitatea urbana a Municipiului Giurgiu in jurul unui
pol de mobilitate si viata urbana activa.

Beneficiar: Municipiul Giurgiu

Suprafata: 156,26 ha

Valoare investitie: 2,22 M euro, fara TVA

Surse de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse

UO2 - Regenerarea urbana a spatiului public adiacent Cetatii Giurgiu din Municipiul

Giurgiu

Investitia prevede o interventie complexa, cu accent pe valorificarea patrimoniului istoric,
revitalizarea spatiilor publice si reconectarea teritoriului la apa si natura. Printre masurile
propuse se numara reabilitarea si punerea in valoare a Cetatii Giurgiu ca obiectiv cultural-
turistic central. Acest demers include amenajarea de alei pietonale, iluminat arhitectural,
spatii pentru evenimente in aer liber si centre de interpretare a patrimoniului, care sa atraga
atat locuitorii, cat si turistii. In jurul cetatii se creeaza o zona de promenada culturala care
leaga vestigiile istorice de functiunile moderne de servicii - muzee, centre culturale,
cafenele, galerii de arta sau spatii educationale.Canalul Plantelor devine elementul natural
si peisagistic de legatura intre aceste functiuni. Se propune reamenajarea malurilor
canalului prin realizarea unor alei pietonale si pentru biciclete, plantari de arbori si
vegetatie riverana, precum si integrarea unor terase, pontoane si spatii de relaxare care sa
transforme zona intr-un coridor verde atractiv.

Totodata, infrastructura de acces este regandita pentru a asigura conectivitatea cu restul
orasului, prin solutii de mobilitate prietenoase cu mediul, precum transport public electric,
park&ride si trasee sigure pentru biciclisti.Prin aceste interventii, proiectul urmareste nu
doar restaurarea patrimoniului si modernizarea infrastructurii, ci si crearea unui spatiu
urban vibrant, unde cultura, natura si serviciile publice contribuie impreuna la regenerarea
identitara si functionala a Municipiului Giurgiu.

Beneficiar: Municipiul Giurgiu

Suprafata: 22,09 ha

Valoare investitie: 0,31 M euro, fara TVA

Surse de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
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U03 - Regenerarea urbana a spatiului public adiacent Garii Giurgiu din Municipiul Giurgiu

Regenerarea urbana a zonei Garii Giurgiu reprezinta o oportunitate strategica de revitalizare
a unei zone centrale, cu impact major asupra mobilitatii, imaginii urbane si vietii
comunitare. Dezafectarea liniei de cale ferata catre Port elibereaza un coridor valoros care
poate fi reconfigurat pentru infrastructura rutiera moderna, trasee pietonale si piste pentru
biciclete, facilitdnd o conectivitate urbana fluenta si prietenoasd cu mediul.in paralel, se
propune transformarea actualei gari intr-un muzeu cultural al transportului feroviar, care sa
pastreze si sa valorifice patrimoniul istoric al orasului. Cladirea reabilitata va gazdui
expozitii interactive, arhive foto, machete, materiale educationale si spatii pentru
evenimente, devenind un pol de atractie pentru localnici si turisti. Zona adiacenta va fi
complet modernizata, cu amenajarea de spatii verzi accesibile, mobilier urban de calitate,
iluminat inteligent si facilitati pentru comunitate. Aceasta interventie integreaza functiuni
culturale, de loisir si mobilitate durabila intr-un singur ansamblu, transformand fosta zona
feroviara intr-un spatiu urban activ, cu identitate puternica si deschis catre viitor.

Beneficiar: Municipiul Giurgiu

Suprafata: 17,42 ha

Valoare investitie: 0,24 M euro, fara TVA

Surse de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse

UO4 - Regenerarea urbana a spatiului public din Zona central-istorica a Municipiului

Giurgiu

Regenerarea urbana a centrului istoric din Municipiul Giurgiu vizeaza revitalizarea unei zone
cu valoare identitara ridicata, printr-un set de masuri menite sa protejeze patrimoniul
construit si s imbunatiteascid mobilitatea urbana durabild. In centrul interventiei se afld
reabilitarea cladirilor istorice, restaurarea fatadelor si integrarea acestora intr-un peisaj
urban coerent, care pune in valoare specificul arhitectural local. Se propune, de asemenea,
introducerea unui sistem unitar de semnalistica culturala, turistica si directionala, pentru a
evidentia elementele de patrimoniu si a ghida vizitatorii printr-un traseu istoric coerent. Un
accent deosebit se pune pe modernizarea infrastructurii pietonale si nemotorizate: largirea
trotuarelor, refacerea pavimentelor cu materiale prietenoase si durabile, crearea de zone
exclusiv pietonale si piste pentru biciclisti, precum si dotarea cu mobilier urban, iluminat
ambiental si spatii de odihna. Prin aceste masuri, centrul istoric devine nu doar un spatiu
protejat, ci si unul activ, accesibil si atractiv pentru comunitate si turisti. Proiectul
contribuie astfel la reconectarea locuitorilor cu trecutul orasului, stimuland in acelasi timp
economia locala si viata culturala urbana.

Beneficiar: Municipiul Giurgiu

Suprafata: 47,05 ha

Valoare investitie: 0,66 M euro, fara TVA

Surse de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse

UO5 - Regenerarea urbana a spatiului public intersitiar locuintelor colective din

proximitatea Parcului Tipografie

Proiectul de regenerare urbana a spatiului public interstitiar dintre blocurile de locuinte
colective din proximitatea Parcului Tipografie are ca obiectiv transformarea unei zone gri si
subutilizate intr-un spatiu vibrant, accesibil si prietenos cu locuitorii. Printre masurile
propuse se numara reamenajarea aleilor pietonale cu materiale durabile, eliminarea
structurilor de tip garaj si crearea de spatii verzi cu vegetatie adaptata, arbori pentru
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umbrire si zone florale decorative. Se propune instalarea de mobilier urban modern - banci,
cosuri de gunoi, iluminat ambiental - precum si amenajarea unor zone de relaxare si
socializare pentru toate categoriile de varsta. Pentru copii, se vor amenaja locuri de joaca
sigure, iar pentru seniori, zone linistite cu mese de joc si pergole. De asemenea, sunt
prevazute spatii pentru biciclete si conexiuni pietonale directe cu Parcul Tipografie.
Proiectul urmareste revitalizarea coeziunii comunitare, cresterea sigurantei si
imbunatatirea calitatii vietii in cartier.

Beneficiar: Municipiul Giurgiu

Suprafata: 6,2 ha

Valoare investitie: 0,08 M euro, fara TVA

Surse de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse

U06 - UO7 - Regenerarea urbana a spatiului public intersitiar locuintelor colective din

cartierul Tineretulu

Proiectul de regenerare urbana a spatiului public interstitiar dintre blocurile de locuinte
colective din Cartierul Tineretului are ca obiectiv transformarea unei zone gri si subutilizate
intr-un spatiu vibrant, accesibil si prietenos cu locuitorii. Printre masurile propuse se numara
reamenajarea aleilor pietonale cu materiale durabile, eliminarea structurilor de tip garaj si
crearea de spatii verzi cu vegetatie adaptata, arbori pentru umbrire si zone florale
decorative. Se propune instalarea de mobilier urban modern - banci, cosuri de gunoi,
iluminat ambiental - precum si amenajarea unor zone de relaxare si socializare pentru toate
categoriile de varsta. Pentru copii, se vor amenaja locuri de joaca sigure, iar pentru seniori,
zone linistite cu mese de joc si pergole. De asemenea, sunt prevazute spatii pentru biciclete
si conexiuni pietonale directe cu arterele principale de circulatie, mai exact Bd. Bucuresti
si Bd. Academician Mron Nicolescu. Proiectul urmareste revitalizarea coeziunii comunitare,
cresterea sigurantei si imbunatatirea calitatii vietii in cartier.

Beneficiar: Municipiul Giurgiu

Suprafata: 29,54 ha

Valoare investitie: 0,41 M euro, fara TVA

Surse de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse

UO8 - Regenerarea urbana a spatiului public intersitiar locuintelor colective din cartierul

Daciei

Proiectul de regenerare urbana a spatiului public interstitiar din zona blocurilor colective
aflate in cartierul Daciei are ca scop revitalizarea unei zone nevalorificate, transformand-o
intr-un spatiu atractiv, sigur si functional pentru comunitate. Printre interventiile propuse
se numara reconfigurarea aleilor pietonale cu materiale moderne si rezistente, extinderea
suprafetelor verzi prin plantarea de arbori si arbusti, precum si amenajarea de gradini
decorative care contribuie la calitatea peisajului urban. Se propune dotarea zonei cu
mobilier urban nou - banci, pergole, cosuri de gunoi, iluminat eficient si ambiental - precum
si crearea unor spatii de relaxare si interactiune sociala pentru toate categoriile de varsta.
Vor fi amenajate locuri de joaca moderne pentru copii, dar si zone de recreere pentru
varstnici, inclusiv mese de sah si spatii umbrite.De asemenea, proiectul prevede integrarea
rastelurilor pentru biciclete si realizarea de legaturi pietonale fluide cu arterele de
circulatie din proximitate. Aceste masuri contribuie la imbunatatirea calitatii vietii
locuitorilor, intarirea legaturilor comunitare si crearea unui mediu urban placut si incluziv.

Beneficiar: Municipiul Giurgiu

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Giurgiu
pag. 215



FIP CONSULTING

LINKING OPPORTUNITIES

Suprafata: 10,01ha
Valoare investitie: 0,14 M euro, fara TVA
Surse de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse

UO09 - Regenerarea urbana a spatiului public intersitiar locuintelor colective de pe

Soseaua Alexandriei

Proiectul de regenerare urbana a spatiului public interstitiar din zona blocurilor colective
aflate in proximitatea Soselei Alexandriei are ca scop revitalizarea unei zone nevalorificate,
transformand-o intr-un spatiu atractiv, sigur si functional pentru comunitate. Printre
interventiile propuse se numara reconfigurarea aleilor pietonale cu materiale moderne si
rezistente, extinderea suprafetelor verzi prin plantarea de arbori si arbusti, precum si
amenajarea de gradini decorative care contribuie la calitatea peisajului urban. Se propune
dotarea zonei cu mobilier urban nou - banci, pergole, cosuri de gunoi, iluminat eficient si
ambiental - precum si crearea unor spatii de relaxare si interactiune sociala pentru toate
categoriile de varsta. Vor fi amenajate locuri de joaca moderne pentru copii, dar si zone de
recreere pentru varstnici, inclusiv mese de sah si spatii umbrite.De asemenea, proiectul
prevede integrarea rastelurilor pentru biciclete si realizarea de legaturi pietonale fluide cu
arterele de circulatie din proximitate. Aceste masuri contribuie la imbunatatirea calitatii
vietii locuitorilor, intarirea legaturilor comunitare si crearea unui mediu urban placut si
incluziv.

Beneficiar: Municipiul Giurgiu

Suprafata: 9,41 ha

Valoare investitie: 0,13 M euro, fara TVA

Surse de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
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9.4.2 Proiecte de mobilitate durabila

Tabelul urmator prezinta proiecte propuse la nivelul Municipiului Giurgiu

Tabel 9-5 Lista proiecte de Mobilitate Durabila

Valoare
- Sursa de Indicatori financiara Proiect
Cod Proiect . - w1
finantare (mp) estimativa lei complementar
fara TVA
Fonduri Locale,
Coridor durabil pe PR Sud-Muntenia
DOT  Strada Videle 2021-2027, alte 269,43 48.808 € n/a
surse
Coridor durabil pe
calea ferata Fonduri Locale,
dezafectata dintre | PR Sud-Muntenia
D02 ' Gara  de  Nord  2021-2027, alte 2431,10 208.380 € FRO1
Giurgiu si  Gara surse
Giurgiu
. . Fonduri Locale
Coridor durabil pe § %
D03  Bd. Dacia si Strada ' xoud-Muntenia a5, o9 114.193 € n/a
AT . 2021-2027, alte
Caramidarii Vechi
surse
Construire pista de Fonduri Locale,
biciclete intre Gara | PR Sud-Muntenia
DO4 | Giurgiu si Strada  2021-2027, alte 896,62 76.853 € n/a
Garii surse
Coridor durabil pe
Drumul Digului de la Fonduri Locale,
Cetatea Giurgiu = PR Sud-Muntenia
22 pana la intersectia = 2021-2027, alte B AR a5 e
cu Soseaua surse
Ocolitoare Giurgiu
Amenajare statii de Fonduri Locale,
inchiriat biciclete la | PR Sud-Muntenia
D06 nivelul Municipiului 2021-2027, alte 16,00 58.823 € n/a
Giurgiu surse
Pietonalizarea
S;rgz:rf:e]nt cugﬁ.;‘; Fonduri Locale.,
D07  intre intersectia cu | oud-Muntenia 447,65 38.370 € n/a
. . .. . 2021-2027, alte
Piata Garii si surse
Bulevardul
Bucuresti
Fonduri Locale,
Pietonalizarea PR Sud-Muntenia
Do8 Strazii Foisor 2021-2027, alte 15,00 1.286 € n/a
surse
Construire Coridor Fonduri Locale
Verde-Albastru = pe  pp'c 4 miotenin
D09 | Strada Chauncey 3844,44 329.524 € n/a

Hardy catre Insula
Ciobanu

2021-2027, alte
surse
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Legenda
=== Limita teritoriului national

Proiecte durabile
® Proiecte durabile - bike sharing

[  — Tkm

D01 - Coridor durabil pe Strada
Videle

Se propune reabilitarea strazil prin
modernizarea imbracamintii
asfaltice si a zonelor de circulatie
pietonala. Avand in vedere ca pe
aceasta strada ampriza acesteia
permite inserarea infrastructurii
pentru deplasari cu bicicleta in sit
propriu, se va implementa o
infrastructura aferenta, delimitata
fizic fata de spatiul de circulatie al
autovehiculelor motorizate, iar
viteza de deplasare auto va fi
limitata la max 30 km/h.
Suplimentar, se vor propune
interventii de reorganizare a
parcarilor.

Tipuri de activitati incluse in cadrul
proiectului:

I Lucrari pentru modernizarea
carosabilului;

Figurd 9-35 Localizare Proiect DO1
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I Lucrari pentru realizarea marcajelor rutiere;
I Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;
I Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul),
amplasarea gurilor de scurgere in bordura;
I Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale;
I Amenajarea si semnalizarea superioara a trecerilor de pietoni, in scopul cresterii
sigurantei acestora;
I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;
I Modernizarea iluminatului public;
I Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu funtiuni de
tip smart-city, daca exista spatiul disponibil;
I Lucrari privind construirea de pista pentru biciclete bidirectionala sau unidirectionala
(dup caz)
Indicatori orientativi:
I Lungime proiect : 569 m
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/Parteneri: Municipiul Giurgiu

Valoarea estimata investitie: 1,13 M euro, fara TVA

D02 - Coridor durabil pe calea

ferata dezafectata dintre Gara de
Nord Giurgiu si Gara Giurgiu A
Proiectul propune transformarea
unei foste linii de cale ferata
dezafectate intr-un coridor durabil
dedicat mobilitatii nemotorizate.
Acesta va include o banda pe sens,
alaturi de un trotuar pietonal
variabil de 1,5-2 m latime si o pista
de biciclete de 3 m, separate fizic
de zona de circulatie a vehiculelor
motorizate  prin  bariere de
protectie sau elemente de
vegetatie. Coridorul va contribui la
promovarea unui transport
ecologic, imbunatatind
accesibilitatea si siguranta pentru
pietoni si biciclisti, reducand
totodata impactul asupra mediului
si imbunatatind  conectivitatea
urbana.viteza de deplasare auto va
fi limitata la max 30 km/h.
Suplimentar, se vor propune Figurd 9-36 Localziare Proiect D02

interventii de reorganizare a parcarilor. Pentru implementarea investitiei va fi necesara
inceperea lucrarilor aferente proiectului FRO1.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:
I Lucrari pentru modernizarea carosabilului;
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I Lucrari pentru realizarea marcajelor rutiere;
I Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;
I Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul),
amplasarea gurilor de scurgere in bordura;
I Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale;
I Amenajarea si semnalizarea superioara a trecerilor de pietoni, in scopul cresterii
sigurantei acestora;
I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;
I Modernizarea iluminatului public;
I Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu funtiuni de
tip smart-city, daca exista spatiul disponibil;
I Lucrari privind construirea de pista pentru biciclete bidirectionala sau unidirectionala
(dup caz)
Indicatori orientativi:
| Lungime proiect : 2.431 m
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/Parteneri: Municipiul Giurgiu

Valoarea estimata investitie: 4,84 M euro, fara TVA

D03 - Coridor durabil pe Bd. Dacia
si Strada Caramidarii Vechi

Se propune reabilitarea strazil prin
modernizarea imbracamintii
asfaltice si a zonelor de circulatie
pietonala. Avand in vedere ca pe
aceasta strada ampriza acesteia
permite inserarea infrastructurii
pentru deplasari cu bicicleta in sit
propriu, se va implementa o
infrastructura aferenta, delimitata
fizic fata de spatiul de circulatie al
autovehiculelor motorizate, iar
viteza de deplasare auto va fi
limitata la max 30 km/h.
Suplimentar, se vor propune
interventii de reorganizare a
parcarilor.

Tipuri de activitati incluse in cadrul
proiectului:

I Lucrari pentru modernizarea
carosabilului;

I Lucrari pentru realizarea
marcajelor rutiere;

I Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

I Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul),
amplasarea gurilor de scurgere in bordura;

I Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale;

Figura 9-37 Localizare Proiect D03
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I Amenajarea si semnalizarea superioara a trecerilor de pietoni, in scopul cresterii
sigurantei acestora;
I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;
I Modernizarea iluminatului public;
I Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu funtiuni de
tip smart-city, daca exista spatiul disponibil;
I Lucrari privind construirea de pista pentru biciclete bidirectionala sau unidirectionala
(dup caz)
Indicatori orientativi:
| Lungime proiect : 896 m
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/Parteneri: Municipiul Giurgiu

Valoarea estimata investitie: 1,78M euro, fara TVA

D04 - Construire pista de biciclete
intre Gara Giurgiu si Strada Garii

Proiectul prevede implementarea A
unei infrastructuri dedicata
circulatiei bicicletelor in dublu sens
cu o latime minima de 1,5m pe
sens.  Scopul principal este
incurajarea utilizarii transportului
cu autovehiculele nemotorizate si a
unui stil de viata sanatos.

Tipuri de activitati incluse in cadrul

proiectului:
I Lucrari pentru modernizarea
carosabilului;

I Lucrari pentru realizarea
marcajelor rutiere;

I Lucrari pentru
relocare/protejare  retele
de utilitati;

I Lucrari pentru asigurarea
scurgerii apelor, canalizare
pluviala (daca este cazul),
amplasarea  gurilor de
scurgere in bordura;

I Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale;

I Amenajarea si semnalizarea superioara a trecerilor de pietoni, in scopul cresterii
sigurantei acestora;

I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

I Modernizarea iluminatului public;

I Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu funtiuni de
tip smart-city, daca exista spatiul disponibil;

Figura 9-38 Localizare Proiect D04
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I Lucrari privind construirea de pista pentru biciclete bidirectionala sau unidirectionala
(dup caz)
Indicatori orientativi:
| Lungime proiect : 896 m
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoarea estimata investitie: 1,78M euro, fara TVA

DO5 - Coridor durabil pe Drumul
Digului de la Cetatea Giurgiu pana

la intersectia cu Soseaua
Ocolitoare Giurgiu

Proiectul prevede reabilitarea
strazil prin modernizarea
imbracamintii asfaltice si a zonelor
de circulatie pietonala. Totodata se
prevede si inserarea infrastructurii
pentru deplasari cu bicicleta in sit
propriu care se va implementa pe o
parte a zonei de circulatie
carosabile, delimitata fizic, iar
viteza de deplasare auto va fi
limitata la max 30 km/h.

Tipuri de activitati incluse in cadrul
proiectului:

I Lucrari pentru modernizarea
carosabilului;

I Lucrari pentru realizarea
marcajelor rutiere;

I Lucrari pentru
relocare/protejare retele
de utilitati Figura 9-39 Localizare Proiect DO5
]

I Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul),
amplasarea gurilor de scurgere in bordura;

I Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale;

I Amenajarea si semnalizarea superioara a trecerilor de pietoni, in scopul cresterii
sigurantei acestora;

I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si ingroparea cablurilor in
subteran, conform obligatiilor legale;

I Modernizarea iluminatului public;

I Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu funtiuni de
tip smart-city, daca exista spatiul disponibil;

I Lucrari privind construirea de pista pentru biciclete bidirectionala sau unidirectionala
(dup caz)

Indicatori orientativi:
| Lungime proiect : 3.343 m

Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
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Beneficiar/Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoarea estimata investitie: 6,66M euro, fara TVA

D06 - Amenajare statii de inchiriat biciclete la nivelul Municipiului Giurgiu

Proiectul presupune un sistem de inchiriere automatizata a bicicletelor, format din 15 statii,
cu o capacitate de andocare de 225 de docuri .

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:

I Achizitia si furnizarea statiilor de parcare

I Montarea statiilor de andocare in spatiul public;

I Dotarea statiilor de andocare cu bicicletele achizitionate;
I Informarea populatiei cu privire la noile dotari propuse;

Indicatori orientativi:
I 15 statii de andocare si 225 de biciclete electrice
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/Parteneri: Municipiul Giurgiu
Valoarea estimata investitie: 0,03 M euro, fara TVA

D07 - Pietonizarea Strazii Garii segment

cuprins intre intersectia cu Piata Garii si A
Bulevardul Bucuresti ‘
Proiectul prevede pietonizarea unei artere
destinate circulatiei auto (zona cu nivel scazut
de emisii) in zona centrala a municipiului pe
strada Garii intre intersectia cu Piata Garii si
Bd. Bucuresti

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:

I Lucrari pentru relocare/protejare retele
de utilitati;

| Lucrari pentru asigurarea scurgerii : | ' ®
apelor, canalizare pluviala (daca este ;
cazul), amplasarea gurilor de scurgere in
bordura;

I Lucrari pentru modernizarea spatiilor
pietonale - trotuare finisate cu piatra
naturala si/sau placi de beton
teflonizat;

I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si

ingroparea cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Modernizarea iluminatului public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru

umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;

I Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu funtiuni de
tip smart-city;

Figura 9-40 Localizare Proiect D07
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I Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si Intersectiile principale,
marcaje si semnalizare rutiera.

Indicatori orientativi: 447 m

Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/Parteneri: Giurgiu

Valoarea estimata investitie: 0,892 M euro, fara TVA

D08 - Pietonalizarea Strazii Foisor

Proiectul prevede pietonizarea strazii Foisor, A
artera cu destinatie pentru circulatia auto
motorizata in zona centrala a municipiului intre
Strada Petre Ghelmez si Bd. Independentei

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:

| Lucrari pentru relocare/protejare
retele de utilitati;

| Lucrari pentru asigurarea scurgerii
apelor, canalizare pluviala (daca este
cazul), amplasarea gurilor de scurgere
in bordura;

I Lucrari pentru modernizarea spatiilor
pietonale - trotuare finisate cu piatra
naturala si/sau placi de beton
teflonizat;

I Realizarea canalizatiilor pentru retele

de iluminat si comunicatii fibra optica si

ingroparea cablurilor in subteran,
conform obligatiilor legale;

Modernizarea iluminatului public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru

umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;

I Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu funtiuni de
tip smart-city;

I Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si Intersectiile principale,
marcaje si semnalizare rutiera.

Figura 9-41 Localizare Proiect DO8

Indicatori orientativi: 447 m

Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/Parteneri: Giurgiu

Valoarea estimata investitie: 0,892 M euro, fara TVA
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D09 - Construire Coridor Verde-Albastru pe

Strada Chauncey Hardy catre Insula Ciobanu A

Proiectul de construire a unui coridor verde-
albastru presupune crearea unui traseu integrat
pentru pietoni si biciclisti, ce va include o pista
de biciclete si un drum pietonal, toate
inconjurate de vegetatie luxurianta si elemente
acvatice, precum fantani sau mici lacuri.
Coridorul va fi dotat cu diverse facilitati
destinate locuitorilor, cum ar fi banci, locuri de
joaca, zone de relaxare si iluminat ambiental.
Aceasta infrastructura va promova mobilitatea
sustenabila, va imbunatati calitatea aerului si |~
va oferi un spatiu placut pentru activitati
recreative, contribuind astfel la imbunatatirea
calitatii vietii urbane.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului: /’ \\,
L

2

I Lucrari  pentru relocare/protejare
retele de utilitati; Figurda 9-42 Localizare Proiect D09

I Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul),
amplasarea gurilor de scurgere in bordura;

I Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale - trotuare finisate cu piatra naturala
si/sau placi de beton teflonizat;

I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si

ingroparea cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

Modernizarea iluminatului public;

Extinderea sistemului de supraveghere video;

Implementarea unui sistem inteligent, automat, de irigare a spatiilor verzi;

Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru

umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;

I Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu funtiuni de
tip smart-city;

I Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si Intersectiile principale,
marcaje si semnalizare rutiera.

Indicatori orientativi: 447 m

Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Beneficiar/Parteneri: Giurgiu

Valoarea estimata investitie: 0,892 M euro, fara TVA
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9.4.3 Proiecte integrate de mobilitate urbana

Tabelul urmator prezinta proiectele de coridoare integrate de mobilitate
Tabel 9-6 Lista proiecte Coridoare integrate de mobilitate

Valoare
financiara
Domeniu de Cod Proiect Beneficiar Localizare Sursa de estimativa Indicatori
interventie finantare (TVA (ml)
inclus)
(euro)
Coridor .
. Fonduri
IUETEL B2 2 Locale, PR
segmentul Primaria Municipiul Sud.
Integrat 101 creat de Municipiului A . 1.845.234 € 925,44
Bulevardul Giurgiu Ty R
Mihai 2021-2027,
. alte surse
Viteazul

101 - Coridor integrat pe segmentul creat de A

Bulevardul Mihai Viteazul

Proiectul pentru Coridorul Integrat pe
segmentul creat de Bulevardul Mihai Viteazul
presupune reconfigurarea infrastructurii rutiere
pentru a sprijini mobilitatea sustenabila si
eficienta. Se va crea o pista de biciclete
dedicata, o banda pentru autobuze (BUS),
precum si o banda pe sens pentru trafic auto,
pentru a imbunatati circulatia in zona. De
asemenea, se va amenaja un trotuar pietonal
de 3,5 m latime, care va asigura un acces sigur
si confortabil pentru pietoni. Acest coridor va
contribui la reducerea congestiilor, va stimula
utilizarea transportului public si va promova un
mediu urban mai ecologic si accesibil.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

I Amenajarea trotuarelor; Figurd 9-43 Localizare Proiect 101

I Amenajarea de piste pentru biciclisti, separate de celelalte fluxuri de mobilitate;

I Amenajarea si semnalizarea superioara a trecerilor de pietoni, in scopul cresterii

sigurantei acestora;

Lucrari pentru modernizarea carosabilului;

Lucrari pentru realizarea marcajelor rutiere;

Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitati;

Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviala (daca este cazul),

amplasarea gurilor de scurgere in bordura;

Lucrari pentru modernizarea spatiilor pietonale;

I Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si
ingroparea cablurilor in subteran, conform obligatiilor legale;

I Modernizarea iluminatului public;

| Extinderea sistemului de supraveghere video;

| Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru
umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;
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Dotarea spatiului public cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de

tip smart-city;

Lucrari pentru cresterea sigurantei la trecerile de pietoni si intersectiile principale,
marcaje si semnalizare rutiera.

Indicatori orientativi:

Lungime totala: 0,925 km

Beneficiar/Parteneri: Municipiul Giurgiu
Surse posibile de finantare: Fonduri Locale, PR Sud-Muntenia 2021-2027, alte surse
Valoare investitie: 1,84 M euro, fara TVA

9.5 Managementul traficului

Tabelul urmator prezinta proiectele de management al traficului :
Tabel 9-7 Lista proiecte Managementul Traficului

Valoare
Sursa de financiaré
Cod Proiect Beneficiar fi estimativa Indicatori (ml)
inantare -
’ (TVA inclus)
(euro)
Extinderea sistemului de POR 2021-2027
supraveghere video a traficului, Digitalizare sau
sistem ANPR pentru protejarea PNRR -
benzilor de transport public si Componenta C10
surprinderea incidentelor si = UAT Giurgiu Fondul Local -
SO01  nerespectarea conditiilor de Consiliul Masura [.1.2 1.000.000 n/a
circulatie, sisteme informare si Local Asigurarea
avertizare (VMS), inclusiv infrastructurii
realizarea, dotarea si pentru
extinderea Centrului de transportul
Comanda si Control verde ITS
POR 2021-2027
Digitalizare
sau
PNRR -
Implementarea unui sistem de UAT Giurei Componenta C10 3 echipamente
recunoastere a numerelor de urgiu Fondul Local - in 3 dintre
s02 | . 7 RPCIINEIN Consiliul 36.000
inmatriculare la intrarile in Local Masura 1.1.2 accesele
municipiu Asigurarea municipiului
infrastructurii
pentru
transportul
verde ITS
POR 2021-2027
Digitalizare
sau
PNRR -
UAT Giurgiy ~ COmPonenta c10 8 treceri de
S03 | Treceri de pietoni inteligente Consiliul M 84.033 pietoni
asura 1.1.2 . .
Local . inteligente
Asigurarea
infrastructurii
pentru
transportul
verde ITS
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SO1 - Extinderea sistemului de supraveghere video a traficului, sistem ANPR pentru
protejarea benzilor de transport public si suprinderea incidentelor si nerespectarea

conditiilor de circulatie, sisteme de informare si avertizare (VMS), inclusiv realizarea,
dotarea si extinderea Centrului de Comanda si Control

Proiectul vizeaza implementarea unui sistem de monitorizare cu camere video si senzori, in
vederea monitorizarii si gestionarii rapide a situatiilor de urgenta si a incalcarilor legislatiei
rutiere . Totodata sistemul are ca scop prioritizarea transportului public si a celui
nemotorizat, colectarea datelor de trafic, informatizarea si avertizarea in caz de nevoie.
Prin proiect se propune realizarea si dotarea unui centru de comanda si control, in vederea
gestionarii sistemelor de management al traficului.

Valoarea estimata investitie: 1,00 M euro, cu TVA

Surse posibile de finantare: POR 2021-2027 Digitalizare sau PNRR - Componenta C10 Fondul
Local - Masura 1.1.2 Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde ITS; Alte surse.

S02 - Implementarea unui sistem de recunoastere a numerelor de inmatriculare la

intrarile in municipiu
Proiectul prevede implementarea unui sistem de recunoastere si colectare a numerelor de
inmatriculare la principalele intrari in municipiu.

Valoarea estimata investitie: 0,07 M euro, cu TVA

Surse posibile de finantare: POR 2021 - 2027 Digitalizare; PNRR - Componenta C10 Fondul
Local - Masura 1.1.2 Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde ITS; Buget Local; Alte
surse.

S03 - Configurarea de treceri de pietoni inteligente

Un proiect de Treceri de pietoni inteligente presupune implementarea unor solutii
tehnologice avansate pentru cresterea sigurantei pietonilor si fluidizarea traficului. Aceste
treceri sunt dotate cu senzori de miscare, camere video si iluminare LED sincronizata, care
detecteaza prezenta pietonilor si semnalizeaza vizibil soferilor. Sistemele includ semafoare
inteligente si alerte sonore sau luminoase pentru persoanele cu dizabilitati. De asemenea,
tehnologia permite colectarea datelor in timp real despre trafic si utilizare, contribuind la
optimizarea circulatiei. Implementarea unor astfel de treceri reduce riscul de accidente,
incurajeaza mobilitatea urbana sigura si creeaza un mediu rutier modern si responsabil.

Valoarea estimata investitie: 0,1 M euro, cu TVA

Surse posibile de finantare: POR 2021 - 2027 Digitalizare; PNRR - Componenta C10 Fondul
Local - Masura 1.1.2 Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde ITS; Buget Local; Alte
surse.
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9.6 Zonele cu grad ridicat de complexitate

in ceea ce priveste zonele cu grad ridicat de complexitate identificate la nivelul
municipiului, planul de actiune cuprinde urmatoarele proiecte pentru fiecare zona, detaliate
in subcapitolele anterioare.

9.6.1 Zona centrala

I UO4 - Regenerarea urbana a spatiului public din Zona central-istorica a Municipiului
Giurgiu;

I DO7 - Pietonalizarea Strazii Garii segment cuprins intre intersectia cu Piata Garii si
Bulevardul Bucurest;

I DO8 - Pietonalizarea Strazii Foisor;

I SO1 - Extinderea sistemului de supraveghere video a traficului, sistem ANPR pentru
protejarea benzilor de transport public si surprinderea incidentelor si nerespectarea
conditiilor de circulatie, sisteme informare si avertizare (VMS), inclusiv realizarea,
dotarea si extinderea Centrului de Comanda si Control;

I SO3 - Treceri de pietoni inteligente.

9.6.2 Zona Gara-Autogara

I UO3 - Regenerarea urbana a spatiului public adiacent Garii Giurgiu din Municipiul
Giurgiu;

| D02 - Coridor durabil pe calea ferata dezafectata dintre Gara de Nord Giurgiu si Gara
Giurgiu;

I FRO1 - Dezafectare linie de cale ferata intre Gara Giurgiu Nord si Gara Giurgiu;

I FRO2 - Dezafectare linie de cale ferata intre Gara Giurgiu si zona portuala;

I DO7 - Pietonalizarea Strazii Garii segment cuprins intre intersectia cu Piata Garii si
Bulevardul Bucurest;

I D06 - Amenajare statii de inchiriat biciclete la nivelul Municipiului GiurgiuZona
Vamala;

I TO1 - Configurare ruta de transport public transfrontalier Giurgiu-Ruse.

9.6.3 Zona Cetatii Giurgiu

I UO2 - Regenerarea urbana a spatiului public adiacent Cetatii Giurgiu din Municipiul
Giurgiu;

I RO6 - Construire strada peste calea ferata dezafectata intre Soseaua Sloboziei si
Canalul Plantelor si amenajare intersectii;

I RO7 - Construire strada peste calea ferata dezafectata intre Soseaua Sloboziei si
Canalul Plantelor si amenajare intersectii;

I RO8 - Construire strada peste calea ferata dezafectata intre Soseaua Sloboziei si
extinderea Drumului Digului si amenajare intersectii;

I R09 - Extinderea Strazii Digului peste calea ferata dezafectata si amenajare
intersectii;

I R10 - Construire strada de legatura intre Strada Dunarii si Aleea Plantelor si
amenajare intersectii;

I FRO2 - Dezafectare linie de cale ferata intre Gara Giurgiu si zona portuala;

I D05 - Coridor durabil pe Drumul Digului de la Cetatea Giurgiu pana la intersectia cu
Soseaua Ocolitoare Giurgiu;

I D06 - Amenajare statii de inchiriat biciclete la nivelul Municipiului Giurgiu

I SO3 - Treceri de pietoni inteligente;
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I SO1 - Extinderea sistemului de supraveghere video a traficului, sistem ANPR pentru
protejarea benzilor de transport public si surprinderea incidentelor si nerespectarea
conditiilor de circulatie, sisteme informare si avertizare (VMS), inclusiv realizarea,
dotarea si extinderea Centrului de Comanda si Control.

9.6.4 © Zona Giurgiu Nord

I R23 - Extinderea sistemului rutier local in zona de nord-est a Municipiului Giurgiu in
vederea expansiunii urbane a teritoriului din intravilan si amenajare intersectii;

I UO1 - Regenerare urbana a cartierului Giurgiu Nord;

I NO1 - Configurarea unui nod intermodal de transport;

I PO2 - Construirea unui spatiu de tip Park&Ride cu o capacitate de 300 de autovehicule
la intersectia dintre Strada Neajlovulu si Soseaua Prieteniei;

I D06 - Amenajare statii de inchiriat biciclete la nivelul Municipiului Giurgiu;

I S02 - Implementarea unui sistem de recunoastere a numerelor de inmatriculare la
intrarile in municipiu;

I SO3- Treceri de pietoni inteligente.

Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Implementarea unui proiect precum amplasarea de rastele de biciclete in statiile de
transport in comun va facilita asigurarea intermodalitatii intre diverse tipuri de transporturi.
Viitoarele facilitati vor sustine un schimb modal direct si eficient si o mai buna accesibilitate
spre interiorul municipiului. De asemenea, ele trebuie asociate cu parcari de biciclete sau
sisteme de inchirieri biciclete, odata ce acestea sunt implementate la scara urbana.

Acelasi lucru este recomandat si pentru principalele statii de transport in comun existente,
aflate in zone cu potential comercial si pietonal deosebit, precum centrele de cartier sau
arealul institutiilor de larg interes public. Aceste puncte trebuie identificate si analizate,
urmand a fi propuse noduri modale in care sa se intersecteze mai multe moduri de transport,
intr-o maniera eficienta si care sa faciliteze o trecere comoda de la unul la altul, in functie
de necesitati.

Se vor lua in considerare probleme generate de siguranta in trafic, asigurarea unei
accesibilitati rapide si directe din toate partile, mai ales in contextul relatiei cu vehiculele
de transport in comun. Atunci cand spatiul strazilor este modernizat, insulele de trafic si
trecerile de pietoni vor fi analizate cu atentie: o orientare usoara in zona statiilor este un
factor esential care defineste utilizabilitatea acestora. Statia si functiunile asociate trebuie
sa fie usor de identificat si inconjurata de un mediu placut. Un aranjament urban clar si un
acces fara praguri si bariere fizice sunt principii de design cruciale in acest sens. Ar trebui
luata in considerare o abordare multisenzoriala in vederea facilitarii accesului fara bariere
pentru utilizatorii cu deficiente de vedere, de auz sau de deplasare. O intelegere intuitiva
a spatiului trebuie sa fie dublata de un sistem de orientare, acest lucru fiind important in
punctele intermodale majore, locuri in care se sugereaza utilizarea diferitelor metode de
semnalizare a directiilor. Pe termen scurt, statiile de transport public se vor echipa cu
panouri digitale de informare care sa indice timpul de asteptare pana la urmatoarea
deplasare sau alte posibile informatii suplimentare, in functie de context.

Pentru asigurarea terenului necesar implementarii masurilor infrastructurale (artere noi,
largiri de artere existente, intersectii, etc.) este absolut necesara studierea posibilitatilor
tehnice in cadrul unor planuri urbanistice zonale PUZ prin intermediul carora se pot aduce
modificari in tipul utilizarii terenului, a delimitarilor exacte si pregatirea studiilor de
fezabilitate ulterioare.
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9.8 Aspecte institutionale

Pentru elaborarea Strategiei de Dezvoltare Urbana din cadrul Planului de Mobilitate Urbana
al Municipiului Giurgiu au fost efectuate analize succesive cu privire la:

Definirea obiectivelor strategice;

Analiza problemelor existente aferente sistemului de transport;
Definirea obiectivelor operationale;

Identificarea interventiilor;

| Testarea si prioritizarea interventiilor.

Aceasta abordare asigura si faptul ca interventiile se adreseaza unor probleme reale, legate
de transport si mobilitatea persoanelor si a marfurilor precum si de calitatea spatiului urban.
Utilizarea Modelului de Transport genereaza o baza cantitativa pentru definirea
problemelor, a obiectivelor si a interventiilor.

Analiza conditiilor existente si viitoare au evidentiat o serie de deficiente in ceea ce priveste
regimul de intretinere si reparatii a infrastructurii de transport, dar si privind facilitatile
aflate la dispozitia traficului nemotorizat (pietoni si biciclisti). De asemenea, exista
deficiente legate de potentialul de utilizare a transportului public, de gradul de siguranta a
circulatiei, iar strategia de dezvoltare a transportului urban prevede masuri de reducere a
numarului de accidente.

Strategia generala include trei directii de actiune:

I Dezvoltarea serviciilor si facilitatilor aferente mobilitatii pietonale si velo, cu scopul
atingerii obiectivelor de sustenabilitate la nivelul mobilitatii urbane;

I Investitii pentru cresterea competitivitatii transportului public;

I Investitii in cresterea calitatii si/sau starii tehnice a infrastructurii rutiere, care ofera
cea mai buna valoarea a banilor si care indeplinesc obiectivele operationale.
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10 Monitorizarea implementarii P.M.U.D.

10.1Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D.

Monitorizarea si evaluarea se refera la modul in care rezultatele implementarii PMUD sunt
analizate si folosite pentru atingerea obiectivelor pe termen scurt, mediu si lung, respectiv
a viziunii propuse pentru municipiul Giurgiu.

Procesul de monitorizare si evaluare trebuie sa fie introduse in plan ca instrumente de
gestionare esentiale pentru a urmari procesul de planificare si de a evalua punerea in
aplicare, dar intr-un mod in care se poate invata din experienta de planificare, sa se
inteleaga ceea ce functioneza bine si mai putin bine, pentru a construi un plan de lucru
imbunatatit in viitor. Un mecanism de monitorizare si evaluare ajuta la identificarea si
anticiparea dificultatilor in pregatirea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana
Durabila si, daca este necesar, la reorganizarea masurilor pentru a atinge tintele mai
eficiente si in limitele bugetului disponibil. Rapoartarea trebuie sa asigure prezentarea
rezultatelor evaluarii spre dezbatere publica, permitand astfel tuturor actorilor sa ia in
considerare si sa efectueze corecturile necesare (de exemplu, in cazul in care sunt atinse
tintele sau daca masurile par a fi in conflict unele cu altele).

Mecanismele de monitorizare si evaluare trebuie definite si puse in aplicare cat mai
devreme. Evaluarea PMUD va fi realizata prin evaluarea anuala a indeplinirii indicatorilor
prezentati in tabelul 10.1. Acest tabel prezinta valorile ce necesita a fi evaluate precum si
frecventa necesara.

Administratia locala stabileste prin implementarea PMUD noi functionalitati pe care sa le
indeplineasca strazile si spatiul urban in ansamblu, avand in vedere nevoile multiple
generate de o societate aflata in proces de modernizare si de sofisticare a modurilor de
deplasare cotidiana.

Masurarea succesului fiecarui proiect stradal necesita o abordare multidisciplinara si
multiscalard, personalizatd, astfel incat numeroasele beneficii s& poata fi cuantificatd. in
practica recenta strazile, au fost evaluate doar pe baza miscarii vehiculelor (capacitate de
circulatie, asigurarea profilelor in conformitate cu normativele de proiectare) si siguranta
soferilor, dar adevarata capacitate de mobilitate a unei artere poate fi evaluata corect doar
atunci cand sunt luate in considerare elementele de siguranta si mobilitate ale tuturor
categoriilor de utilizatori ai spatiului public respectiv.

Dincolo de mobilitate, orasele trebuie sa evalueze rezultatele proiectelor de infrastructura
stadala implementate pentru a intelege daca, si in ce procent, investitiile realizate sprijina
obiectivele si politicile mai mari ale comunitatii precum sanatate si siguranta, calitatea
vietii, mediu si sustenabilitate economica.

Aceasta componenta este unda dintre componentele majore in procesul de elaborare a unui
plan, in conformitate cu metodologia de realizare a acestor documente strategice, asa cum
a fost prezentat si in capitolul 1.

Este esentiala pentru succesul comunitatii locale, dezvoltarea capacitatii administrative de
planificare pe termen lung, de planificare multianuala si de instituire a unor mecanisme de
monitorizare si control la nivelul administratiei locale. PMUD reprezinta un instrument in
acest sens, evaluand si prioritizand actiuni si interventii menite sa atinga obiectivele
durabile in domeniul mobilitatii urbane.

Astfel, monitorizarea implementarii PMUD, se va realiza atat la nivel strategic cat si la nivel
operational.

La nivel strategic:
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Alocarea bugetara multianuala, acesta fiind mecanismul prin care se pot aloca
resursele financiare pentru indeplinirea obiectivelor investitionale asumate prin
planurile de actiune ale documentelor strategice (ca de ex: SIDU, PMUD, PAEDC,
etc.). Realizarea bugetului (anual si/sau multianual) este indeplinita de
reprezentantii administratiei locale, supusa etapelor de informare si consultare
publica si aprobate de Consiliul Local, existand astfel suficiente mecanisme de
control pentru asigurarea implementarii Planului de actiuni;

Verificarea interna a respectarii cerintelor de exigenta in proiectare, prin avizarea
documentatiilor premergatoare lansarii etapelor de proiectare, prin reprezentantii
directiilor de specialitate;

Rapoarte de activitate ale comisiilor de specialitate, precum Comisia de Mobilitate,
Comisia Smart-City si Digitalizare.

La nivel operational:

Monitorizarea video sau a datelor pe baza sistemulu ITS, prin functionalitatile
sistemelor de monitorizare video a traficului (existent) sau de management inteligent
al traficului (propuse pentru implementare), se inregistreaza date statistice foarte
relevante privind mobilitatea cotidiana;

Evaluarea diferitelor date, din sisteme precum bike-sharing, sau cu mobilitate
partajata, transportul public, numarul de calatori etc. Aceste informatii pot fi
extrem de folositoare pentru intelegerea mai clara a tendintelor de deplasare si de
a estima impactul un urma implementarii unui proiect.

Tabel 10-1 Indicatori de monitorizare ai PMUD

=)
v .=
- . . . . .
g g Obiective de mediu Indn{utgﬂ de Frecventa Descriere Responsabil
o relevante monitorizare ’
~3
Prin implementarea
proiectelor, in faza de
Emisii de poluanti executie, este posibil ca
5 Coxes in atmosfera (COx, Masuratori llE €e pellEng s
Imbunatatirea NOX. SO2 articule’ trimestriale  @iPa valori ce depasesc Primaria
calitatii aerului prin i ’ ;15)5 ensie. in faza de limitele admisibile Myn..
- reducerea emisiilor metale relep COV, executie: stabilite prin legislatia Giurgiu
3,:’ generate de catre HAP) r§zulta’\te ir’m Mésuréto’ri privind calitatea aerului Beneficiari

proiecte de inconjurator, dar in faza j

i = erioada de i : <
mobilitate  urbani P : semestriale e fynctionare acestea si proiectelo
o constructie a in faza de ...x
durabila roiectel’or f ’ - aiba 0 descrestere r
P unctionare;  semnificativa  fata de
propuse '

situatia actuala, prin
implementarea unor
tehnologii nepoluante
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S
.=
SR  Obiective de mediu Indicatori de ) )
X E L Frecventa Descriere Responsabil
2 relevante monitorizare
23
- Modificarile
2 produse in regimul
g hidro-geo-
3 Imbunatatirea morfologic asociate Primaria
3 s . proiectelor - numar M
o calitatii apelor prin de  cursuri  de un.
e reducerea emisiilor ap3/lacuri pe care Mentinerea valorilor ~ Giurgiu
S generate de catre P P€ Car®  semestrial limita admise pentru Beneficiari
< AR < se fac amenajari in ;
S activitatile de catre scop evacuarea apelor uzate i
<y ; .
3 projectele ~ ~ de hidroenergetic, proiectelo
o infrastructura, etc. < ‘. r
2 numar de lucrari
g provizorii in albie
= in faza de executie
lucrari;
Emisii de poluanti
in atmosfera (COx, ]
NOX’ 502, particgle :Anual, SlEls Evolutia emisiilor de Mun.
. LM MEPETETE, 0D [EE GE poluanti in atmosfers Giurgiu
3 Mentinerea  starii metale grele, COV, executie, oate  conduce la o Beneficiari
K ecologice asolului ~ HAP) rezultate in catsiin faza P2 vy ENEEk
SR de de estimare a evolutiei
constructie a functionare Gl ealimg proiectelo
proiectelor g
propuse
Realizarea acestui
,§ 5 o obiectiv .depinde mail  primiria
S Scaderea emisiilor mult de implementarea .
. e gaze cu efect de Emisiile de gaze cu proiectelor de mobilitate P
S d fect de Emisiile d iectelor d bilitat Giurgiu
¥ sera enerate efect de sera , asuratori urbana urabila, L
S g t fect d CH4, M t b durabil p
S pentru  atingerea N20, NOX, CO, semestriale dezvoltarea sistemului beneficiari
'g tintelor impuse de (€02, NMVOC) de transport public ! l
= UE; ecologic, realizarea Proiectelo
A constructiilor  eficiente '
energetic.
Suprafetele de |n faza de
habitate ~ Natura executie $i | ocalizarea proiectelor -
) izr?tzorioru(lhagituri(ljg; ]fn fta}za ge va evita pe cat posibil Primaria
= Conservarea de interes unctionare  ¢raversarea ariilor  Mun.
2 habitatelor si tar af A naturale protejate sau Giurgiu
S speciilor de flors si comunitar afectate  programe de 50616 unde nu este Beneficiari
3 ihi L eneficiari
> 2 e . reversibil de monitorizare e q
3 fauna de importanta lucririle de posibil  procentul de j
S comunitara . » C@® ocupare trebuie sa fie proiectelo
constructii vizeaza - e
oed minim si sa nu afecteze
AlSTET @ diferite habitatele;
proiectelor etape  din ’
propuse ciclul
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S
.=
S §  Obiective de mediu Indicatori de ) )
s L Frecventa Descriere Responsabil
o relevante monitorizare ’
<3
biologic, i n cazul celor localizate
functie de 3, arij naturale protejate
fiecare clasa e vor propune masuri de
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suprafata ocupata si de
speciile de flora si fauna
intalnite pe arealele
respective;
E‘_,
S A
3 In faza de
S i ini v .
e fed pro!ectall’e/deﬁmre i Primaria
L educerea . roiectelor  se 0
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3 A . alternativi utilizata ~Anual G Beneficiari
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S : .
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S pot utiliza si '
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)
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c des t 2 c tt,t d Giurgiu
& cresterea gardului deseuri generate, Anual i Beneficiari
& de (tone/an) - pentru HETANEENT
= reciclare/valorificar proiectele propuse . l
e pentru toate proiectelo
tipurile de deseuri; I
Imbunatatirea Numarul de Primaria
g eficientei . .. Mun.
s S energetice i Proiecte  privind Giurgiu
SS9 il durabils modernizarea/ Anual ) L
5 %n uti 1zar<lea urabi :E\ @ oabilitarea/ nua Beneficiari
o resurselor entru : i
o g producerea P retehnologizarea T el
roiectelo
o ropuse P
energiei. prop r

Prin urmare, PMUD se finalizeaza cu o lista de proiecte prioritare, care formeaza Strategia
de Dezvoltare a transportului Urban. Monitorizarea si evaluarea PMUD se va axa pe evaluarea
modalitatii in care implementarea proiectelor din PMUD respecta indicatorii de
sustenabilitate asociati dezvoltarii urbane sustenabile si indicatorii de impact determinati
pentru fiecare proiect.
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10.2 Stabilire actori responsabili cu monitorizarea
Principalii actori responsabili cu monitorizarea implementarii PMUD sunt:
I UAT Giurgiu, prin directiile de specialitate;
| Politia municipiului Giurgiu;
I Consiliul judetean Giurgiu (pentru proiectele propuse la nivel metropolitan sau a
zonei urbane functionale);
I Reprezentanti ai serviciului de transport public;
I Alte entitati relevante (cum ar fi organizatii non-guvernamentale), individual sau
structurate la nivelul unor comisii de specialitate.

Tn complementarea monitorizarii indicatorilor mentionati, se va face o evaluare totalad a
mobilitatii urbane la nivelul municipiului Giurgiu si a Zonei Urbane Functionale. Aceasta
evaluare include si un sondaj in randul locuitorilor pentru a identifica gradul de multumire
legat de schimbarile aduse de proiectele din PMUD, impreuna cu viitoarele nevoi sau
prioritati in domeniul mobilitatii urbane.

Se propune ca monitorizarea acestui document strategic sa fie realizata in cadrul Comisiei
de Mobilitate si Urbanism. Aceasta comisie trebuie construita la nivelul comunitatii locale
pentru derularea de activitati de coordonare si planificare in domeniul mobilitatii urbane
durabile, astfel incat poate prelua fara dificultati birocratice responsabilitatile privind
monitorizarea si urmarirea modului de implementarea a masurilor si actiunilor propuse an
PMUD.

Pentru asigurarea implementarii componentelor digitale, a functiunilor de tip smart-city, in
cadrul proiectelor investitionale propuse prin PMUD si implementate in cadrul proiectelor
individuale, se propune ca monitorizarea acestor aspecte sa se deruleze in cadrul Comisiei
pentru Smart-City si Digitalizare.

Comisia de monitorizare si evaluare a PMUD, va avea urmatoarele atributii:

I Asigurarea monitorizarii implementarii documentelor strategice;

I Realizarea evaluarii periodice si finale a implementarii documentelor strategce;

I Organizarea de sesiuni de lucru si dezbateri publice cu scopul actualizarii,
monitorizarii, evaluarii si/sau comunicarii stadiului implementarii documentelor
strategice;

I Apeleaza la nevoie la parteneri relevanti din comunitatea locala care pot apartine
societatii civile sau mediului de afaceri si a caror contributie este necesara pentru
formularea de propuneri de interventii sau implementarea masuriilor propuse in
documentele strategice.

Este importanta mentinerea si actualizarea modelului pentru a putea fi recalibrat in fiecare
an major. Pentru actualizarea modelului, echipa responsabila cu intretinerea modelului
trebuie sa colecteze sau sa obtina permanent informatii actuale cu:

I Noile aranjamente privind circulatia (drumuri, intersectii, numar benzi);

I Date privind utilizarea terenurilor (in scopul includerii in model a noilor generatori
sau atractori de trafic);

I Trasee de transport public precum si programul acestora;

I Numarul calatorilor transportati pe fiecare linie;

I Numaratori de trafic.
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